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Be it Known Ckat 
[μας completed the prescribed course of Study and Practice in this Institution, and upon a 
‘proper examination is found worthy of graduation as a 


Fiest Class Gasoline Automobile Mechanical Engineer. 
Ka Cestinany Wheres, we have afized our names this _thécdieth ὃ 


dey of luc, 1915, at New York, N. Y. 


ΠΣ ‘Pracipal 


ΠΡΟΛΟΓΟΣ 


Τὸ παρὸν περὶ Αὐτοκινήτον βιδλίον, ὅπερ εἶναι καὶ τὸ πρῶτον ἐκχδιδόμενον 
es τὴν ᾿Ελληνικὴν γλῶσσαν, σκοπὸν ἔχει νὰ δώσῃ εἰς τὸν “Ἕλληνα Logie ἢ 
ἰδιοκτήτην αὐτοκινήτου τὰ κυριώτερα στοιχεῖα πρὸς κατανόησιν καὶ καλὴν χρη- 
σιμοποίησιν ἑνὸς πολυπλόκου μηχανισμοῦ ὡς εἶναι ὁ τοῦ αὐτοχινήτουι͵ Τὸ μέσον 
αὐτὸ τῆς μεταφορᾶς ἔχει σήμερον γενικευϑῇ καὶ ὁλονὲν ἐκτοπίζει τὰ ὑποζύγια. 
Ἢ ἐποχὴ κατὰ τὴν ὁποίαν τὸ αὐτοκίνητον ἀπετέλει πολυτέλειαν παρῆλϑε, σήμε- 
οον δὲ ὁμολογουμένως ἀποτελεῖ εἶδος πρώτης ἀνάγκης. Τὸ τοιοῦτον ἀποδει- 
κνύεται καὶ ἐκ τοῦ ὅτι ὁ ἀριϑμὸς τῶν εἰς τὴν Ελλάδα καὶ τὴν ᾿Ανατολὴν eloa- 
γομένων αὐτοχινήτων καϑημερινῶς αὐξάνει, ἐνῷ ταὐτοχρόνως πολλοὶ “Ἕλληνες 
ἐπιδίδονται εἰς τὸ λίαν προσοδοφόρον στάδιον τοῦ ὁδηγοῦ εἷς τὸ ὁποῖον ὁμολο- 
γουμένως ἐπιτυγχάνουν. 


Τὸ βιόδλίον τοῦτο εἶναι ἀπαραίτητον οὐ μόνον εἰς τοὺς ὁδηγοὺς καὶ ἰδιοχτή- 
τας αὐτοκινήτων ἀλλὰ καὶ εἰς ἐκείνους οἵτινες ϑὰ ἐπιδοϑοῦν εἰς τὸ μηχανικὸν 
μέρος τῆς ἐπισκευῆς καὶ περιποιήσεως μηχανῶν αὐτοκινήτων, εἰς τοὺς εἰδικοὺς 
σταϑμοὺς τοὺς κοινῶς γνωστοὺς ὡς yxagat. 

Αἱ ὁδηγίαι τὰς ὁποίας δίδει τὸ ἀνὰ χεῖρας βιόλίον εἶναι ἀπαραίτητοι διὰ 
πάντα ἐπιϑυμοῦντα νὰ γνωρίζῃ ὄχι μόνον πῶς νὰ ὁδηγῇ καὶ νὰ περιποιῆται τὸ 
αὐτοκίνητόν του ἀλλὰ καὶ πῶς διορϑώνεται ἐν περιπτώσει xad’ ἣν χαλάσῃ. Ἡ 
γνῶσις τῶν λεπτομερειῶν τοῦ μηχανισμοῦ τοῦ αὐτοκινήτον εἶναι ἐκείνη ἥτις ba 
κάμῃ τὸν ἰδιοκτήτην καὶ τὸν ὁδηγόν ἀφ’ ἑνὸς μὲν νὰ προσέχῃ περισσότερον τὰ 
διάφορα μέρη τῆς κινητηρίου μηχανῆς, ἀφ᾽ ἑτέρου δὲ πῶς νὰ προδαίνῃ εἰς τὴν 
διόρϑωσιν μὲ τὴν μικροτέραν δαπάνην, τὸ μέγεϑος τῆς ὁποίας δὲν δύναται νὰ 
ἐξελέγξῃ ὁ ἄπειρος καὶ ὁ ἀδαής. 

Ὃ γράψας τὸ ἀνὰ χεῖρας βιόλίον ἔχει μελετήσῃ ἐπισταμένως τὸν μηχα- 
νισμὸν τοῦ αὐτοκινήτου, εἶναι ἀπόφοιτος ἀριστοῦχος εἰδικῆς Σχολῆς, εἶναι ὁ ἴδιος 
ὁδηγὸς καὶ μηχανικὸς καὶ ἀπέκιησε διὰ πολυετοῦς μελέτης καὶ πείρας τὴν ἀπαι- 
τουμένην εἰδικότητα ὅπως δύναται νὰ ὁμιλῇ αὐϑεντικῶς διὰ τὸ ζήτημα τὸ ὁποῖον 
διαπραγματεύεται. 

Τὸ μόνον ἐμπόδιον τὸ ὁποῖον ἔχει νὰ ὑπερπηδήσῃ ὃ ἀναγνώστης τοῦ Βιόλίου 
τούτον, ϑὰ εἶναι ἡ χρῆσις διαφόρων τεχνικῶν ὅρων καὶ λέξεων οἵτινες εἶναι μὲν 
κοινοὶ εἰς τὰς ἄλλας γλώσσας ἀλλὰ διὰ πρώτην φορὰν σήμερον ἀποδίδονται εἰς τὴν 
᾿Ἑλληνινήν. Διὰ τὸν λόγον τοῦτον πολλοὺς ἐκ τῶν ὅρων τούτων παραϑέτομεν 
καὶ ἐν μεταφράσει ᾿Αγγλιστὶ μὲ τὴν βεδαιότητα ὅτι οὕτω καϑιστῶμεν τὸ ὅλον 
ἔργον μᾶλλον εὔληπτον εἰς τοὺς “Ἕλληνας ὁδηγοὺς καὶ μηχανικούς. 

Μὲ τὴν πεποίϑησιν ὅτι τὸ ἀνὰ χεῖρας βιδλίον πληροῖ ἕν ἀνεγνωρισμένον κε- 
νόν, τὸ συνιστῶμεν ἐχϑύμως εἰς ὅλους ὅσοι ἔχουν ἢ πρόκειται νὰ ἀγοράσουν, ἢ 
νὰ ὁδηγοῦν ἢ καὶ νὰ ἐπιδιορϑώνουν αὐτοχίνητα, μὲ τὴν διαδεδαίζωσιν ὅτι ϑὰ 
εὔρουν ἕν ἔργον Ὑραφὲν μὲ πολλὴν προσοχὴν καὶ μὲ τὴν ἀπόφασιν νὰ ἐξυπηρε- 
τήσῃ πλήρως τὸν σκοπὸν διὰ τὸν ὁποῖον ἐγράφη. 


H «ΑΤΥ̓ΛΑΝΤΙΣ» 


ΠΙΝΑΞ ΤΩΝ NEPIEXOMENON 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ A’. 
AYTOKINHTON EN ΓΈΝΕΙ 


᾿Ατμός, ἠλεχτρισμὸς καὶ δενζίνη.--Καύσιμος ὕλη καὶ κινητήριος δύναμις.--- [ὰ πλεονε- 
κτήματα χαὶ μειονεχτήματα τῶν κιγητηρίων δυνάμεων ἐν συγκρίσει.--- ὃ ἐν χρή- 
σει ἐπκιχρατῆσαν εἶδος . .........ἁἀἐνννοννννδονονονενννννννενενν εν μεν με νενενν με μενμενμενμεννενκεσνον seeeesentaeecens 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Β΄. 


Η ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΤῊΣ ΜΗΧΑΝΗ͂Σ ΒΕΝΖΙΝΗΣ. 

Ἢ λειτουργία τῆς μηχανῆς.--- Ποία ἡ ἐργασία τῶν ἐμδόλων.--- κίνησις τῆς ἀτμομη- 
χανῆῇς ἐν συγχρίσει πρὸς τὴν μηχανὴν δενζίνης.---᾿ Ὑ πὸ κοίαν μορφὴν εἰσέρχεται εἰς 
τὴν μηχανὴν ἡ δενζίνη.--- Τὶ γίνεται εἰς τὸ «διαμέρισμα τῆς πιέσεως».--- Τὸ τετρά- 
στροφον τῶν ἐμδόλων.----Ὁ ἀριθμὸς τῶν κυλίνδρων.---ΒΠΒάρος τῆς μηχανῆς. ........ 


KE®AAAION I’. 


Σελίδες 


ΤΑ AIA®OPA MEPH ΤΗΣ ΜΗΧΑΝΗΣ KAIH ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΑΥ̓ΤΩΝ. 


Τὰ κύρια μέρη τῆς μηχανῆς κἐσωτεριχῆς πιέσεως».---᾿Βαλδίδες καὶ λειτουργία αὐτῶν.--- 
ΟἹ ἄξονες καὶ οἱ κύλινδροι.---Διαίρεσις τῶν κυλίνδρων.---Βαθμολογικὴ ἐξέτασις 
δαλδίδων καὶ κυλίνδρων. ---Σύγκρισις τῆς ταχύτητος τῶν κινήσεων τῶν δαλδίδων καὶ 
τῶν ἐμδόλων ---᾿ Απκλῇ μέθοδος τοπκοθετήσεως δαλδίδων͵ ---Σ υνϑηλατιχὰ σημεῖα πρὸ 
ὁδηγίαν διὰ τὴν τοποθέτησιν δαλδίδων.---Σ χέσις μεταξὺ στροφάλου καὶ ἄξονος δαλ- 
θδίδων.--- μδολα καὶ ἐξαρτήματα" αὐτῶν.---Διάμετρος. κυλίνδρου καὶ ἐμδόλου .--- 
᾿Αρίθμησις τῶν κυλίνδρων.---Ὁ σφόνδυλος.---Ὴ τοποθέτησις τῆς μηχχνῆς ἐπὶ τοῦ 
σχελετοῦ τοῦ αὐτοχινῆτο. ο ........Ἠνρννννννννενννννν νιν νννννοννεευν σον οννοννοοκονονννονννονεννννον 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ A’. 


ΚΑΥ͂ΣΙΜΟΣ YAH ΔΙΑ ΤᾺΣ ΜΗΧΑΝΑΣ AYTOKINHTON.—H ΕΚΡΗΞΙΣ. 


Τὰ χρησιμοποιούμενα εὔφλεκτα ὑγρὰ ὡς καύσιμος ὕλη.--- Τὸ δοχεῖον τῆς καυσίμου ὕλης 
- Βενζίνη, ναφθαλίνη, κετρέλαιον, οἰνόπνευμα.--- Εἰπικράτησις τῆς δενζίνης.--- At 
λεκτομέρειαι διὰ τὴν ἀπκοθήχευσιν αὐτῆς.---Ὴ ἔχρηξις τῆς δενζίνης.---Πῶς γίνεται 
ἡ ἔχρηξις.---Διάφορα εἴδη ἐκρήξεων.---Σ υστατιχὰ τῆς δενζίνης.--- Ἢ ἀνάμιξις per’ 
ἀτμοσφαιρικοῦ ἀέρος τῆς δενζίνης. a... ceccecssssscecceesssnteenesonessesseesessesseeesessseessees 


° ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ E’. 
TO KAPMITOYPETOP. 


Ἢ «καρδίαν τοῦ αὐτοχινήτου.---Τὰ διάφορα μέρη tod carburetor.— ‘H λειτουρ- 
γία αὐτοῦ.---Διάφορα συστήματα carburetor.—‘O σωλὴν Venturi.—Ild¢ γίνεται 
} ἀνάμιξις τῆς δενζίνης μετὰ τοῦ ἀέρος.---Πλουσία καὶ κτωχὴ καύσιμος ὕλη.-- Ὁ 
κεριττὸς ἀήρ.---Αἰ δλάδαι τοῦ carburetor.—'‘H σημασία τῶν διαφόρων χρωμάτων 
τοῦ χαπκνοῦ.---Κανόνισις τῆς λειτουργίας τοῦ nap KOUPETOP........ccccecceresercecssesees 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ ὅ 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΣΤ’. 


AIA®OPA EIAH ΗΛΕΚΤΡΙΚΟΥ͂ ΣΠΙΝΘΗΡΙΣΜΟΥ͂ KAI Ο ΣΚΟΠΟΣ TAN 
Σελίδες 


᾿Ηλεχτρικαὶ συσχευαὶ χαὶ στῆλαι.---Σδ᾽υρματώματα.---Εἴδὴ ρευμ άτων: πρῶτον καὶ δεύ- 
τερον.--- Τὰ μέρη ἠλεχτρικοῦ συστήματος.---ΔΛειτουργία αὐτῶν.---Οἱ σπινθὴρ total 
καὶ τὰ μέρη αὐτῶν.--- Καλοὶ καὶ κακοὶ. ἀγωγοὶ τοῦ ἠλεχτρισμοῦ.--- Καταμέ- 
τρησις τοῦ ἠλεχτριχοῦ ρεύματος.---Καταμέτρησις ἠλεχτριχοῦ ρεύματος ξηρῶν στη- 
λῶν.--- Ὄργανα διὰ τὴν καταμέτρησιν. oo... cccscecscessscssssssssssesessseeseseetscssessecsessessees 63— 07 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Z’. 
H AITAOYZTEPA ME@OAOZ TIAPATOTHE HAEKTPIZMOY: 


Παραγωγὴ τοῦ ἠλεχτρικοῦ peduatos.—Lthrat’ πρώτη καὶ δευτέρα.---Πῶς γίνεται ἡ 
ἕνωσις τῶν στηλῶν.---Προσοχὴ χατὰ τὴν ἕνωσιν.--- Ἡλεχτριχαὶ συστοιχίαι (sto- 
rage batteries).—Qetixdg (++) καὶ ἀρνητιχὸς (—) ἠλεχτρισμός.--- Τὸ περιεχό- 
μενον τῶν συστοιχιῶν.--- Ἠλεχτριχοὶ κινητῆρες καὶ μαγνήτης.--- Τὰ μέρη τοῦ μαγνή- 
του.---Διάφοροι téxot μαγνήτου.----  Ὑψηλῆς καὶ χαμηλῆς ἐντάσεως μαγνητο-λεχ- 
τρικαὶ συσχευαί.---Παραγωγός. once ccesccscssecssecssecseesscerssacssacsneceaceeecensceneeeesssecesesees 


KE®AAAION Η΄. 
HAEKTPIKA ΣΥΣΤΉΜΑΤΑ ΥΨΉΗΛΟΥ PEYMATOZ. 


Τρόκπος πρὸς χρησιμοκοίησιν ἠλεχτριχοῦ ρεύματος.---Διαχόκτης, κολλακλασιαστῆς xat 
ρυθμιστῆς.-.ὩΩΛὩειτουργία τῶν δύο συστημάτων χρησιμοκοιήσεως ἠλεχτρισμοῦ. .85— 88 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ @’. 
ΜΕΘΟΔΟΙ ΤΟΥ͂ ΕΛΑΙΩΜΑΤΟΣ ΤῊΣ ΜΗΧΑΝΗΣ. 


Τὸ λάδωμα ἀκαραίτητον διὰ τὴν μηχανήν.--- Al ἐκ τῆς ὑκερδολικῆς θερμάνσεως δλάδαι. 
—T& διάφορα εἴδη ἐλαίαυ.---Πῶς γίνεται τὸ ἐλαίωμα τῶν διαφόρων μερῶν τῆς μη- 
χανῆς.---Πῶς γίνεται ἡ κυκχλοφορία τοῦ ἐλαίου εἰς τὴν μηχανὴν καὶ ἣ ἀχριδὴς ἐλαί- 
ωσίῖς τῶν χυλίνδρων.........ὁ(οννοννννονοννονονονοννεννσοδον νον εν νενονννεονννονεεοννονον νον νοννονονεοονεσονννννεεννον 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ I’. 


ΕΞΟΥΔΕΤΈΕΡΩΣΙΣ ΤῊΣ ΘΕΡΜΑΝΣΕΩΣ ΤΙΣ ΜΗΧΑΝΗ͂Σ ΔΙ’ ΑΕΡΟΣ 
ΚΑΙ ΔΙ’ YAATOZ. 


Ἢ διὰ τοῦ ἀτμοσφαιρικοῦ ἀέρος ψύχρανσις τῆς μηχανῆς.--- Πῶς ἐχτελεῖται αὕτη.--- Χρη- 
σιμοκοίησις τοῦ ὕδατος πρὸς ἐξουδετέρωσιν τῆς ὑπερδολικῆς θερμότητος τῆς μη- 
χανῆς.---Φυσικὴ καὶ τεχνητὴ χυχλοφορία τοῦ ὕδατος εἰς τὰ πκεριθώρια τῆς μηχα- 
γῆς.---Περιγραφὴ τῆς κυχλοφορίας.---᾿Αντλία.---Ο θερμοσίφων (radiator) καὶ οἱ 
διάφοροι τύκοι αὐτοῦ ---Πῶς ἀποφεύγεται ἡ ψῦξις τοῦ ὕδατος κατὰ τὰ δριμέα ψύχη. 

—'O ρόλος τοῦ οἰνοκνεύματος καὶ τῆς γλυχερίνης. ......ἁ(οννονοννονονονννενννεννενοννενεννενιννννον 94—102 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ IA’. 
XPHZIZ TOY ΣΥΝΔΕΣΜΟΥ͂ (CLUTCH).—AIA®OPOI TYTIOI ΑΥ̓ΤΟΥ͂ 


Td clutch ὡς cuvdetixds κρῖχος μηχανῆς καὶ transmission.—Atovpyla αὐ- 
τοῦ.---ΟἹἱ κυριώτεροι καὶ μᾶλλον εὔχρηστοι τύποι αὐτοῦ.--- Τὰ μέρη αὐτοῦ.--- Τὸ 
Cone (ΟἸ υἱςἢ.--- Πλεονεχτήματα καὶ μειονεχτήματα αὐτοῦ ἐν συγχρίσει πρὸς ἄλ- 

λα.---Θερμοκρασία προστριδῆς ἀνομοίων CWA... ee cere eee eeeeetseeeerenes 103—109 


6 TIEPIEXOMENA 


KE®AAAION IB’. 


H @HKH METAAOZEQS TAXYTHTON.—AEITOYPIIA AYTHZ.—METAAO. 
ΣΙΣ AYNAMEQS ΕἸΣ ΤΟΥ͂Σ ΟΠΙΣΘΙΟΥ͂Σ ΤΡΟΧΟΥ͂Σ. 

Σελίδες 
ΤΊ εἶναι τὸ transmission.— Τὰ εἴδη αὐτοῦ.--- Σύγκρισις αὐτῶν.---Διαφορὰ λειτουρ- 
γίας μεταξὺ τῶν δύο κυριωτέρων τύπων.---Ποῦ εὑρίσχεται τοκοθετημένη ἡ θήχη με- 
ταδόσεως .---Πὦώς γίνεται ἡ μετάδοσις τῆς δυνάμεως éx τῆς μηχανῆς εἰς τὸ trans- 
mission.—‘Adbcer¢.—IIpopéAaEte τούτων.---Σ χέσις power transmission καὶ 

ὁκισθίων τροχῶν. oo... ccscscocssscecesscssssecssscsessssecsscescncssecsessseecsuscoesseeseneeecseneescesseseesees 110---119 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ IT”. 


TO ΟΠΙΣΘΙΟΝ KENTPON (DIFFERENTIAL HOUSING) KAI KATAZKEYH 
AYTOY.— ΟΠΙΣΘΙΟΙ ΑΞΟΝΕΣ KAIKAAYMMATA ΑΥ̓ΤΩΝ. 


Εἰς τὶ χρησιμεύει τὸ ὀπίσθιον κέντρον (differential housing).—T& ἀποτελοῦντα αὐτὸ 
μέρη.-- Τὰ γρενάζια καὶ διάφορα σχέδια αὐτῶν.---Σχέσις differential housing 
καὶ ὀπισθίων ἀξόνων.---Διάφοροι τύποι αὐτῶν.---Κινητοὶ χαὶ ἀκίνητοι ἄξονες.--- 
Bearings.—'H χρησιμότης τούτων.---Σφαιροειδῇ καὶ κωνοειδῇ (ἢ κυλινδροειδῇ) 
Ὀοδγίη 8. o.e.cescsscsssssesssesesssscssceesssasssssesenseesscesssessencsagessusessussusesesseasscesscerseesseqeessrses 120—125 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΙΔ΄. 
EAAZMATA ΚΑΙ SKEAETOS TOY AYTOKINHTOY. 


Πῶς εἶναι κατεσχευασμένος ὃ σχελετὸς τοῦ αὐτοχινήτου.---Χαλύδδινοι, ξύλινοι καὶ σύμ- 
μίκτοι σχελετοί.---Σύγχρισις τούτων.--- Ποία ἣ χρησιμότης τῶν ἐλασμάτων.---Πῶς 
ἐπιδιορθώνονται τὰ δεδλαμμένα on. cccsccscssscnsecccssecsesssceessecssscsesessesesseesssesssacens 126—130 


KE®AAAION IE’. 
ΓΡΕΝΑΖΙΑ TTHAAAIOY KAI EMITPOX@IOI ASONEX TPOXQN 


Td κηδάλιον τοῦ αὐτοκινήτου.--- Απὸ τὶ ἀποτελεῖται τοῦτο.---ΠΓρενάζια καὶ δραχίονες 
τοῦ κηδαλίου.--- Ἢ θέσις τοῦ κηδαλίου ἐπὶ τοῦ αὐτοχινήτου.---Σ χέσις κηδαλίου καὶ 
ἐμπροσθίων ἀξόνων τῶν τροχῶν.---Σ ύγκρισις ἐμπροσθίων ἀ ξόνων τοῦ αὐτοχινήτου μὲ 
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TO AYTOKINHTON 
KAI O MHXANIZMO2 TOY 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ A. 
AYTOKINHTON EN ΓΕΝΕΙ 


ATMOZ—HAEK TPIZMOZX—BEN ZINH 


Ἑαύόῤιμος tan καὶ κινητήριος δύναμις.--- Ta πλεονεκνήματα καὶ μειονεκτάμανα 
τῶν κινησηρίων δυνάμεων ἐν duyxpidet.—Td ἐν χράῤδει ἐπικρατῆσαν 
εἶδος. 


Αὐτοκίνητον, κατὰ τὴν γενιχὴν σημασίαν τῆς λέξεως, δεδαίως 
σημαίνει τὸ ἀντιχείμενον ἐκεῖνο ὅπερ μόνον του κινεῖται, οἱονεὶ ἄνευ 
τῆς ἐπεμδάσεως ξένης δυνάμεως" ἐν τῷ προχειμένῳ, λέγοντες 
αὐτοχίνητον, ἐννοοῦμεν τὸ ὄχημα ἐχεῖνο πρὸς κίνησιν τοῦ ὁποίου 
δὲν μεταχειριζόμεθα τοὺς ἵππους, ἀλλὰ διὰ μηχανικῆς δυνάμε- 
ως θέτομεν τοῦτο εἰς κίνησιν. 

Τὰ αὐτοχίνητα εὑρισχόμενα ἤδη εἰς κοινὴν χρῆσιν καὶ ἐν 
πολλοῖς ἀντιχαταστήσαντα τὰς ἁμάξας--τάς τε ἐπιδατιχὰς καὶ 
φορτηγούς (διὰ τὸ τέλειον αὐτῶν) ---πιστεύεται ὅτι ἀνέρχον- 
ται εἰς 15,000,000 περίπου εἰς τὰς χυριωτέρας χώρας τοῦ 
χόσμου, ἐνῷ μόναι αἱ Ἡνωμέναι Πολιτεῖαι ἔχουν τὸ ἥμισυ 
τοῦ ἄνω ἀριθμοῦ, ὡς ἔγγιστα. 

Τὸ αὐτοκίνητον δὲν εἶναι μὲν νέα τις ἐφεύρεσις (ἀριθμεῖ ζωὴν 
περίπου ἑνὸς αἰῶνος,) ἀφ᾽ ὅτου ὅμως ἐτέθη εἰς κοινὴν χρῆσιν 
ὑπέστη τοσαύτας μεταβολὰς χαὶ δελτιώσεις, ὥστε σήμερον εὐλό- 
γως ἀποτελεῖ χλάδον τῆς ἐν γένει μηχανιχῆς ἐπιστήμης χαὶ οὐδεὶς 
φαντάζεται μέχρι κοίου σημείου τελειοποιήσεως καὶ δελτιώσεως 
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θὰ φθάσῃ. Ἡ ὁσημέραι καταπληχτιχῶς αὔξουσα τελειοποίησίς 
του, κυρίως εἰς τὸν μηχανισμόν του πρέπει νὰ κινῇ τὸ ἐνδιαφέρον 
ἑνὸς μηχανιχοῦ. ὁπωσδήποτε ἀσχολουμένου εἰς τὸν κλάδον 
τοῦτον, xa: νὰ μὴ ἐπαναπαύηται οὗτος εἰς τὰς μέχρις ἑνὸς θαθμοῦ 
Ὑνώσεις του. Πρέπει νὰ παραχολουθῇ ὀῆμα πρὸς bua τὴν 
ἐξέλιξιν καὶ πρόοδον τῆς μηχανιχῆς ταύτης. 

Ὑπάρχουν αὐτοχίνητα ἀτμοῦ, ἠλεχτρισμοῦ, ὀενζίνης, 
ἀχόμη δὲ καὶ φωταερίου, καίτοι τὰ τελευταῖα ταῦτα αὐτοχίνητα 
ἐτέθησαν εἰς ἀχρηστίαν, ἐχτὸς τῶν ἠλεχτροχινήτων χαὶ 
ἀτμοχινήτων, τὰ ὁποῖα ὑφίστανται μὲν καὶ τώρα, ἀλλ᾽ εἰς πολὺ 
μικρὰν ἀναλογίαν. Εἴπομεν ὅτι ἐτέθησαν εἰς ἀχρηστίαν, διότι 
δὲν ἔδειξαν τὰ πλεονεχτήματα καὶ τὰς εὐχολίας τὰς ὁποίας μᾶς 


παρουσιάζουν τὰ αὐτοχίνητα θενζίνης. "Ox: δὲ μόνον πλεο- 
νεχτήματα δὲν παρουσίασαν, ἀλλὰ καὶ ἐπιζήμια καὶ ἐπιχίνδυνα 
ἀπεδείχθησαν ---πρὸ πάντων δὲ τὰ αὐτοχίνητα τοῦ ἀτμοῦ. Ἧ ἀτμο- 
χίνητος μηχανὴ τοῦ αὐτοχινήτου τούτου παρουσίαζε ἀνὰ πᾶσαν 
στιγμὴν τὸν κίνδυνον πυρχαϊᾶς, διότι, ὁπόταν τὸ αὐτοχίνητον δι- 
ἤρχετο δι’ ἀνωμάλου ἐδάφους, ἣ φλὸξ ἡ θερμαίνουσα τὸ ὕδωρ πρὸς 
παραγωγὴν ἀτμοῦ ἠδύνατο πολὺ εὐχόλως νὰ μεταδώσῃ τὸ πῦρ 
ἢ νὰ ἀναφλεγῇ ὁλόκληρος ἡ ἀποθήχη τοῦ πετρελαίου ἢ τοῦ ἐλαί- 
ov’ ἀλλὰ χαὶ ἄλλας ἀκόμη 6rdbas xat ζημίας συχνὰ θὰ εἴ- 
χομεν εἰς τὸ αὐτοχίνητον τοῦτο, ἀκριδῶς διότι τὸ «ὕδωρ» καὶ ἡ 
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«φλὸξ», τὰ ὁποῖα θὰ ἤμεθα ὑποχρεωμένοι νὰ μεταφέρωμεν ἐπὶ 
τοῦ τρέχοντος αὐτοχινήτου, ἧσαν ὅλως διόλου ἀχατάλληλα διὰ 
τοιαύτην ἐργασίαν. 

Τὰ εἴδη ὅμως ταῦτα τῶν αὐτοχινήτων, τὰ ὁποῖα ἀνωτέρω 
ἐν ὀλίγοις ἀνεφέραμεν, ὡς ἀνήχοντα σχεδὸν εἰς τὸ παρελθόν, δὲν 
θὰ μᾶς ἀπασχολήσουν εἰς τὸ ὀιθλίον τοῦτο᾽ ἐνταῦθα θὰ ἐξετά- 
σωμεν μόνον τὸ αὐτοχίνητον ὀενζίνης χαὶ εἰς τοῦτο ἂς ἐπιστήσῃ 
τὴν προσοχὴν του ὁ ἀναγνώστης. "Kv συντομίᾳ μόνον θὰ ἀσχολη- 
θῶμεν μὲ τὴν μηχανὴν τοῦ δι᾽ ἀτμοῦ αὐτοχινήτουι Θὰ εἴπω- 
μεν ἐν πρώτοις ὅτι 6 ἀτμὸς ὅπως εἰσέλθῃ εἰς τοὺς χυλίνδρους τῆς 
μηχανῆς πρέπει νὰ διέλθῃ καὶ χανονισθῇ διὰ τοῦ ἐπιδότου" χαὶ 
αἱ διάφοροι ταχύτητες τοῦ αὐτοχινήτου χανονίζονται διὰ τοῦ 
ἐπιδότου τούτου, ὅστις ἐπιδότης δὲν εἶναι ἄλλο τι ἢ μηχάνημα ὅ- 
πως κανονίζωμεν τὴν ἀνάλογον δύναμιν τοῦ ἀτμοῦ διὰ τὴν πρὰὲς 
τὰ ἐμπρὸς χίνησιν ἢ ὀπισθοχώρησιν χ. τ. A. Τὸ ἴδιον δὲ προ- 
χειμένου χαὶ διὰ τὴν σταμάτησιν τοῦ αὐτοχινήτου. 

ἼΛλλο μειονέχτημα εἰς τὸ αὐτοχίνητον τοῦ ἀτμοῦ, ἐχτὸς τοῦ 
χινδύνου τῆς πυρχαϊᾶς, ὡς εἴπομεν, ἔγχειται εἰς τὸ ὕδωρ τοῦ 
λέδητος. Δεδομένου ὅτι πρέπει νὰ ἔχωμεν πάντοτε πλήρη τὸν 
λέβητα ὕδατος πρὸς παραγωγὴν τοῦ ἀτμοῦ, εἴμεθα ὑποχρεωμένοι 
εἰς χάθε διάνυσιν 20 μιλίων ἀποστάσεως νὰ γεμίζωμεν éx νέου 
τὸν λέθητα᾽ ἐξαιρετιχῶς δὲ τὸ αὐτοχίνητον τοῦ ἀτμοῦ ἀπαιτεῖ 
μεγαλειτέραν χατανάλωσιν ἐλαίου. Κατὰ τὰ ἄλλα, καὶ δὴ εἰς 
τὸν χειρισμόν, τὸ αὐτοκίνητον τοῦτο πλεονεχτεῖ. Καίτοι δὲ τὰ 
μειονεχτήματα ταῦτα χἄπως σὺν τῷ χρόνῳ ἔχουσι χάσῃ τὸν μέχρι 
τινὸς θαθμοῦ χίνδυνον, ἐν τούτοις τὰ αὐτοχίνητα ταῦτα ἐξα- 
χολουθοῦσι va παραμένωσιν ἐν τῇ αὐτῇ μειονεχτιχῇ ἀναλογίᾳ 
λόγῳ τῆς ἁλματιχῆς ἐπιχρατήσεως, δι᾿ οὕς λόγους θὰ ἴδωμεν, 
τῶν αὐτοχινήτων βενζίνης. 


"HAsxtovopdc. 


Γνωρίζομεν ὅτι ὁ ἠλεχτρισμὸς εἶναι ρεῦμα, τὸ ὁποῖον χρῆη- 
σιμοποιεῖται διττῶς---χαὶ ὡς κχινητήριος δύναμις χαὶ ὡς 
φωτισμός. Ὁ χειρισμὸς τοῦ ἠλεχτριχοῦ αὐτοχινήτου εἶναι χατὰ 
πᾶντα ὅμοιος μὲ τὸν τοῦ ἀτμοχινήτου: καὶ ἐνταῦθα χανονίζομεν 


12 ΤΟ ΑΥ̓ΤΟΚΙΝΗΤΟΝ 


τὴν wetablOaoty τοῦ ρεύματος εἰς τὰ σύρματα καὶ τὴν μηχανὴν διὰ 
τοῦ τροφοδότου. 

Τὸ αὐτοχίνητον ἠλεχτρισμοῦ ἔχει τὸ πλεονέχτημα τοῦτο 
τῶν ἄλλων (ἀτμοχινήτων χαὶ θενζινοχινήτων) ὅτι διατηρεῖται χα- 
θαρώτερον, ἕνεχα τῆς μὴ χρησιμοποιήσεως λιπαρᾶς τινος οὐσίας 
ὡς χινητηρίου δυνάμεως (οἷον ἀνθράχων, πετρελαίου, bevOlyys 
..χ(' τ. Δ.) ἤΑλλο πλεονέχτημά του εἶναι ὅτι λειτουργεῖ ἀθορύῤως, 

ἄνευ τοῦ μεγάλου ἐχείνου θορύδου, τοῦ παρατηρουμένου ἰδίως 
εἰς τὰ φορτηγὰ αὐτοχίνητα θενζίνης. ᾿᾽Αλλ᾽ εἰς διάνυσιν 
ἀποστάσεως 60-100 μιλίων εἶναι ἀνάγχη νὰ ἐναποθηχεύσωμεν 
γέον ρεῦμα εἰς τὸ αὐτοκίνητον τοῦτο---χαὶ τοῦτο ἀκριθῶς εἶναι ἕν 
cobapdy μειονέχτημα᾽ διότι ἐν τοιαύτῃ περιπτώσει τὸ ἠλεχτρο- 
χίνητον αὐτοχίνητον χαθίσταται ἄχρηστον προχειμένου νὰ τὸ με- 
ταχειρισθῶμεν εἰς ἐξοχήν, ἢ εἰς μέρη ἔνθα μᾶς εἶναι ἀδύνατον νὰ 
εὕρωμεν ἠλεχτριχκὸν ρεῦμα ὅπως προμηθευθῶμεν᾽ ἐὰν δὲ εἰς τὸ 
αὐτοχίνητον τοῦτο ἐπιδώσωμεν μεγάλην δόσιν ρεύματος 
πρὸς ἀνάπτυξιν ὑψηλῆς ταχύτητος, τότε, πρὸς μεγάλην μας 
λύπην, θὰ ἴδωμεν ὅτι πολὺ ταχέως ἐξηντλήθη τὸ ἀποθηκευμένον 
ρεῦμα. 

Ταῦτα ἐν ὀλίγοις τὰ πλεονεχτήματα χαὶ μειονεχτήματα τῶν 
δύο, ὡς ἄνω, εἰδῶν αὐτοκινήτων, τοῦ ἀτμοχινήτου καὶ τοῦ ἦλεχ- 
τροχινήτου. Καὶ τὰ δύο ταῦτα εἴδη ὑφίστανται μέν, ἀλλ᾽ εἰς 
πολὺ μιχρὰν χλίμαχα. 

Μένει νὰ ἐξετάσωμεν τὸ αὐτοχίνητον δενζίνης, ὅπερ χαὶ εἶναι 
ὁ σχοπὸς τοῦ παρόντος ὀθιθλίου. 

Βενζίνη. 

Τὸ αὐτοχίνητον ὀενζίνης ἔχει δυσχολίας τινὰς ὡς πρὸς; 
τὸν χειρισμόν του, παραθαλλόμενον πρὸς τὰ δύο προηγούμενα᾽ 
ἀλλὰ τὰ πλεονεχτήματα τούτου συγχρινόμενα πρὸς τὰ τῶν ἄλ- 
λων δύο εἶναι ἀπείρως ἀνώτερα᾽ ὅ,τι χαραχτηρίζει τὸ αὐτοχίς 
γητον θενζίνης (χαὶ λέγεται αὐτοχίνητον ὀθενζίνης —gasoline 
motor—dr6tt χρησιμοποιοῦμεν ἀποχλειστιχῶς θενζίνην ἢ γκαζο- 
λίνην διὰ χαύσιμον ὕλην) εἶναι ἡ τελειότη ς. Kal οὗτος ὁ 
λόγος δι᾿ ὃν τὸ αὐτοχίνητον τοῦτο παρηγχώνισε τὰ δύο προηγου- 
μένως λεχθέντα, καίτοι ἀνάγονται εἰς τὴν αὐτὴν ἐποχὴν ἐφευ- 
ρέσεως. 
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Ἡ μηχανὴ τῆς ὀενζίνης τίθεται εἰς κίνησιν εὐκόλως, ἅμα 
ὡς δώσωμεν 1)4 στροφῆς εἰς αὐτὴν διὰ τοῦ εἰς τὸ πρόσθιον μέ- 
ρος τοῦ αὐτοχινήτου εὑρισχομένου ὀραχίονος. “Ett περισσότε- 
ρον δὲ εὐχόλως ἐὰν ἣ μηχανὴ εὑρίσχεται εἰς χαλὴν κατάστασιν, 
ὅταν δὲν εἶναι παλαιά. Ὁ ἠλεχτριχκὸς σπινθὴρ ἐκρηγνύμενος μετα- 
δίδει τὸ πῦρ εἰς τὴν δενζίνην, ἥτις οὕτω ἀναφλεγομένη μᾶς δίδει 
τὴν δύναμιν .--τὴν χίνησιν τῆς μηχανῆς, ὡς θὰ ἴδωμεν κατωτέρω. 
“Απαξ τεθῇ εἰς κίνησιν ἡ μηχανή, ὁ ὁδηγὸς ἀνέρχεται ἐπὶ τοῦ αὐ- 
τοχινήτου ἵνα θέσῃ τώρα εἰς χίνησιν τὸ ὄχημα. 

Εἰς τὰ τελευταίου τύπου αὐτοχίνητα θενζίνης ἣ μηχανὴ χά- 
μνει ἀπὸ 150 μέχρι 1,500 στροφὰς ἀνὰ πᾶν πρῶτον λεπτὸν τῆς 
ὥρας. 


Τὸ αὐτοκίνητον εὑρίσκεται ἤδη ἐν κινήσει καὶ δὲν θὰ σταματήσῃ 
ἐνόσῳ εἶναι ἐφωδιασμένον μὲ τὰ ἑξῆς τρία κύρια εἴδη. ὀενζίνην 
(ὡς καύσιμον ὕλην) ἔλαιον (διὰ τὸ λάδωμα τῆς μηχανῆς) καὶ 
σπινθῆρα (πρὸς ἀνάφλεξιν τῆς καυσίμου ὕλης). "Eve δέ, ὡς 
εἴπομεν προηγουμένως, χρειάζεται ἀνανέωσις τοῦ ἠλεχτριχοῦ 
ρεύματος ἀνὰ 100 μίλια εἰς τὸ ἠλεχτροχίνητον αὐτοχίνητον, 
ἀπογέμισις δὲ τοῦ λέθητος δι᾽ ὕδατος εἰς τὸ αὐτοχίνητον ἀτμοῦ 
ἀνὰ 20 μίλια δρόμου, τὸ αὐτοχίνητον δενζίνης ἀποτελεῖ ἐξαί- 
ρεσιν τοῦ κανόνος τούτου, διότι δὲν παρίσταται ἀνάγχη τόσον συ- 
χνῆς ἀνανεώσεως τῶν τριῶν ἀπαραιτήτων εἰδῶν του πρὸς χίνησίν 
του, ὡς θὰ ἴδωμεν εἰς ἑπόμενα χεφάλαια. ᾿Αλλὰ καὶ ἀπὸ olxovo- 
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μιχῆς ἀκόμη ἀπόψεως τὸ αὐτοχίνητον τοῦτο εἶναι προτιμητέον 
τῶν ἄλλων δύο: ἡ μηχανὴ τοῦ εἴδους τούτου τοῦ αὐτοχινήτου 
εἶναι πράγματι olxovournwtéea’ ὡς ἐκ περισσοῦ δὲ ἀπαιτεῖ χαὶ 
ὀλιγωτέραν περιποίησιν καὶ καθαριότητα ἢ αἱ ἄλλαι. 

Τὸ μειονέχτημα τῆς μηχανῆς ταύτης ἔγχειται μόνον εἰς τὴν 
ἀλλαγὴν ταχύτητος χαὶ δὴ χατὰ τὴν ὀπισθοχώρησιν, καίτοι δὲν 
δύναται νὰ θεωρηθῇ πράγματι μειονέχτημα, ἂν ἔχῃ δυσχολίας 
τινὰς ἣ ἐκτέλεσις. Δι’ ὑπερφορτωνόμενα αὐτοχίνητα ὑπάρχουν 
εἰδιχαὶ μνηχαναὶ ---τοιαῦται, οὕτως ὥστε ὅταν δώσωμεν κίνησιν εἰς 
τὴν τοιαύτην μηχανὴν αὕτη λειτουργεῖ ἐλευθέρως ἐπί τινὰ δευ- 
τερόλεπτα, οὕτως εἰπεῖν χεχωρισμένως τοῦ λοιποῦ σώματος τοῦ 
αὐτοχινήτου᾽ πρὸς ἀνάθασιν ὑψωμάτων ἢ ἀνηφοριχῶν δρόμων 
ὀλιγοστεύομεν τὰς στροφὰς τῶν ὀπισθίων τροχῶν δι᾽ εἰδικοῦ μηχα- 
γισμοῦ, ἐνῷ εἰς τὰς μηχανὰς τοῦ ἀτμοῦ χαὶ ἠλεχτρισμοῦ πράτ- 
τομεν τοῦτο χαὶ πάλιν διὰ τοῦ τροφοδότου. ᾿Αλλὰ εἰς τὴν μη- 
χανὴν θενζίνης χαὶ πάλιν δὲν μεταχειριζόμενα, ἂν θέλωμεν, πάν- 
Tote τὰ γρενάζια πρὸς ἀλλαγὴν ταχύτητος, ἀφοῦ δυνάμεθα va τὸ 
χάμωυμεν διὰ τῶν τροφοδοτῶν τῆς θενζίνης χαὶ τοῦ ἠλεχτριχοῦ 
σπινθῆρος, οἱ ὁποῖοι τροφοδόται προσδίδουν εἰς τὴν μηχανὴν τὸ 
ἠλεχτριχὸν ρεῦμα χαὶ τὴν χαύσιμον ὕλην (θενζίνην) περισσο- 
τέραν. Σιημειωτέον ὅτι τὸ ἠλεχτριχὸν ρεῦμα εἰς τὰ αὐτοχίνητα 
θενζίνης χρειάζεται μόνον πρὸς ἀνάφλεξιν τῆς θενζίνης, οὐχὶ δὲ 
ὡς χινητήριος δύναμις, ὡς συμβαίνει εἷς τὰ αὐτοχίνητα ἠλεχτρι- 
σμοῦ. 

ὋὉ μοχλὸς ἀλλαγῆς ταχύτητος (speed lever) μένει σχεδὸν 
πάντοτε ἀχίνητος, τότε δὲ μόνον τὸν χρησιμοποιοῦμεν ὅταν πρό- 
χηται νὰ ἐχχινήσωμεν ἢ ὅταν ἀλλάσσωμεν ταχύτητα᾽ ἀρχίζο- 
μεν δὲ πρῶτον ἀπὸ τὴν μιχρὰν ταχύτητα χαὶ βαθμηδὸν προχωροῦ- 
μεν πρὸς τὴν μεγίστην. Κανὼν ἀπαράθατος εἶναι ἵνα διερχό- 
μενοι ἀνωφέρειαν θέτωμεν τὸν μοχλὸν εἰς μετρίαν ταχύτητα. 


Τὰ αὐτοχίνητα ἐν γένει διαιροῦνται εἰς δύο τάξεις: εἰς ἐπι- 
βατιχὰ (ἢ πολυτελείας) xal εἰς φορτηγὰ (ἢ ἐμπορικὰ) αὐτοχίνητα. 
Ἡ διαφορὰ μεταξὺ τῶν δύο αὐτοκινήτων ---ἐπιθατιχοῦ xat φορ- 
τηγοῦ, εἶναι ἣ ἑξῆς: τὰ ἐπιβθατιχὰ αὐτοχίνητα εἶναι ἐφωδιασμένα 
διὰ μηχανῆς μεγάλης δυνάμεως καὶ εἶναι χατὰ πολὺ ἐλαφρότερα 
τῶν φορτηγῶν. Χάριν τῆς εὐμαρείας τῶν ἐπιθαινόντων χαταθάλ- 


KAI O ΜΗΧΑΝΙ͂ΣΜΟΣ TOY 16 


λεται πᾶσα μέριμνα ὑπὸ τῶν ἐργοστασίων ὅσον ἀφορᾷ τὴν ὑψηλὴν 
ταχύτητα χαὶ τὴν χαλλιτέραν ὅσον ἔνεστιν ἐπίπλωσιν. 

Ὅλως τοὐναντίον διὰ τὰ φορτηγά αὐτοχίνητα. "Τὰ μέρη τού- 
των εἶναι χονδροειδῶς χατεσχευασμένα, μὲ στερεώτερον σχελετὸν 
καὶ λοιπὰ ὑλιχὰ xal τοῦτο πρὸς περισσοτέραν ἀντοχὴν εἰς τὰ φορ- 
thay τὸ αὐτὸ δυνάμεθα νὰ εἴπωμεν καὶ διὰ τὰ μηχανιχά του 
μέρη ἐν γένει, καὶ ἐν τέλει εἶναι ὀλιγώτερον δαπανηρὰ ἢ τὰ ἐπιδα- 
tind εἰς τὴν διατήρησίν των. 

Τὰ ἐπιβατιχὰ αὐτοχίνητα φέρουν «πνευματιχοὺς» ἐλαστιχοὺς 
τροχούς, ἐπειδὴ οὗτοι ἐμπεριέχουν πεπιεσμένον ἀέρα. (χαὶ διὰ 
τοῦτο λέγονται «πνευματιχοί»») ἐνῷ τὰ ἐμπορικὰ ταξειδεύουν μὲ 
ὀλιγωτέραν ταχύτητα, χρησιμοποιοῦντα, ἀχριβῶς ἕνεχα τοῦ με- 
γάλου βάρους των, παχεῖς ἐλαστιχοὺς τροχούς, χωρὶς ἀέρα. 


Ἑϊκὼν ἄριθ. (1).---Φορτηγὸν αὑτοκίνπτον. 


Τὰ φορτηγὰ ἢ ἐμπορικὰ αὐτοχίνητα ὑποδιαιροῦνται πάλιν εἰς 
δύο τάξεις: τὰ μὲν ἀποχλειστιχῶς κατεσχευασμένα ὡς φορτηγά, 
ὡς μᾶς δειχνύει ἡ εἰκὼν (1), τὰ δὲ ἐπιβατικὰ μὲ σῶμα φορτηγοῦ 
(μεταφοριχὰ) χρησιμοποιούμενα κυρίως πρὸς διανομὴν παραγγε- 
λιῶν τῶν διαφόρων ἐμποριχῶν χαταστημάτων. Τοῦ αὐτοῦ τύπου 
αὐτοχίνητα χρησιμοποιοῦνται καὶ ὡς φορεῖα διὰ νοσοχομεῖα 
at. χαίτοι τὸ σῶμά των δειχνύει ταῦτα ὡς ἐλαφρὰ ἐμποριχά. 
Εν αὐτοχίνητα μᾶς παρουσιάζουν αἱ εἰχόνες (2. 2A καὶ 

Ἧ μηχανὴ καὶ τῶν δύο τύπων αὐτοχινήτων εἶναι τοποθετημέ- 
γη ἐξ ὁλοχλήρου ἐπὶ τοῦ σχελετοῦ τοῦ αὐτοχινήτου χαὶ εἰς τὸ 
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ἐμπρόσθιον μέρος αὐτοῦ, ἀκριθῶς ἐπὶ τῶν δύο ἐμπροσθίων τρο- 
χῶν. Ἡ μηχανὴ τοῦ αὐτοχινήτου χαλὸν εἶναι καὶ πρέπει νὰ el- 

° vat πάντοτε σχεπασμένη 
διὰ τοῦ εἰδιχοῦ αὐτῆς 
χαλύμματος. Εἰς μερι- 
χὰ αὐτοχίνητα, χαὶ ἰδίως 
φορτηγά, } μηχανὴ εὑρί- 
σχεται χάτωθεν τοῦ σώ- 
ματος τοῦ αὐτοχινήτου, 
ἀντὶ εἰς τὸ ἔμπροσθεν 


Εἰκὼν ἀριθ. (2).---Αὐτοκί' διὰ ὑτοῦ" 
vorabogus. Light Dellveryhe” SURO αὐτοῦ" ἀλλὰ καὶ 


ἐν τοιαύτῃ περιπτώσει 
ἡ μηχανὴ πρέπει νὰ εἶναι σκεπασμένη. Ὁ Σύνδεσμος (Clutch) 
τῆς μηχανῆς χαὶ τὰ γρενά- 
Cra (ἴδε εἰκ. ἀρ. 5 σελ. 18) 
δέχονται πρῶτον καὶ μεταθι- 
βάζουν εἶτα τὴν ταχύτητα 
ὡς χαὶ ὁ κύριος συνδετιχὸς 
ἄξων (Drive Shaft), εἰς 
τοὺς ὀπισθίους ἄξωνας, τὸ 
χέντρον τῶν γρεναζίων 
(differential) χαὶ τέλος 
εἰς τοὺς τροχούς. Πρέπει ᾿Αριθ. (2-A.) Φορτηγὸν ἐλαδρὸν δι᾽ ἐμ- 
ἐνταῦθα νὰ σημειώσωμεν πορεύματα, 
ὅτι ἡ δύναμις τῆς μηχανῆς ---Οὐτὴ ἡ χίνησις---μεταθιθάζεται ὡς κα- 
τωτέρω ὀλέπομεν εἰς εἰχόνα ἀρ. (3), εἰς 
τοὺς ὀπισθίους τροχοὺς μόνον, οὐδόλως 
δὲ εἰς τοὺς ἐμπροσθίους. Οἱ ἐμπρόσθιοι 
τροχοί, οὕτως εἰπεῖν; xnav? dvayxry 
στρέφονται, κινουμένων τῶν ὀπισὔίαν, 
ἐπέχουν δὲ μᾶλλον θέσιν πηδαλίου, δι- 
ὅτι οὗτοι πρῶτον στρέφονται ὅταν στρέ- 
"Agi. (2-B.) Nodoxoyera- ψωμεν τὸ πηδάλιον (steering post). 
κὸν opeiov. Τοῦτο χεῖται πάντοτε εἰς τὸ ἔμπροσίεν 
μέρος τοῦ αὐτοχινήτου, τὸ χρησιμοποιοῦμεν δὲ ἀχριβθῶς διὰ τὴν 
διεύθυνσιν αὐτοῦ. Πλησίον τοῦ πηδαλίου, χαὶ εἴτε πρὸς τὸ 
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δεξιὸν εἴτε πρὸς τὸ ἀριστερόν μας μέρος ἔχομεν τὸν μοχλὸν διὰ 
τὰς ταχύτητας χαὶ τὸν μοχλὸν διὰ τὰ φρένα (ἢ τροχοπέδας). Διὰ 


Εἰκὼν ἀριθ. (3). Κύριος ὀυνδετικὸς ἄξων μετὰ τοῦ δυνδέδμου. Τὸ pedal 
τοῦ νοκλοῦ ταχυτήτων, μεταδόσεως καὶ ἐπιόθίου κέντρου. 


τοὔπρώτου ἀλλάσσομεν ταχύτητα, διὰ δὲ τοῦ δευτέρου σφίγγε- 
μεν τοὺς ὀπισθίους τροχούς, πρὸς περισσοτέραν ἀσφάλειαν, ὅταν 


τὸ αὐτοχίνητον θὰ 
σταματήσῃ, καὶ ὅταν 
ἀκόμη, ἐνῷ τρέχει 
τὸ αὐτοχίνητον, θε- 
λήσωμεν νὰ τὸ στα- 
ματήσωμεν ἀμέσως. 

Εἰς τὴν elxbva 
(ἀρ. 5) βλέπομεν τὸ 
(pedal) τοῦ συν- 
δέσμου, ἐπίσης τοὺς 
μοχλοὺς ταχύτητος 
χαὶ φρένων. 

Μετὰ τὸ πηδάλι- 
ον ἔχομεν ν᾽ ἀναφέ- 
ρωμεν τὸν τροφοδό- 
τὴν τῆς βενζίνης καὶ 


FEET 


Ἑἰκὼν (4).---Δεικνύουδα τὸ πηδάλιον, τροξοδότην 
βενζίνης (ΤΗΒΟΤΤΙΕ)ρυθμ: ὁτὴν ὀπινθῆρος, 
(Spark) καὶ κάτωθεν τοῦ πηδαλίου τοὺς δ΄ α- 
κόπτας τῶν λαμπτήρων (lights) ὀπινθυριόμοῦ 
(ignition) καὶ κλειδώδεως εἰς αὐτοκίνπ- 
sov «Overland». 


χαγονιστὴν τοῦ σπινθῆρος. Τούτους βλέπομεν εἰς τὴν εἰκόνα 
(4) μετὰ τῆς περιγραφῆς. 
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Κυρίως 4 βενζίνη μεταθιβθάζεται εἰς τοὺς χυλίνδρους τῆς μη- 
χανῆς διά τινος ἐξαρτήματος, καλουμένου χαρμπουρέτορ. Τὸ 
μηχάνημα τοῦτο εἶναι τοιουτοτρόπως κατεσχευασμένον ὥστε νὰ 
λειτουργῇ αὐτομάτως διερχομένης ἐξ αὐτοῦ τῆς βενζίνης, ἥτις 
μεταδιβάζεται εἰς ὡρισμένην ποσότητα εἰς τὴν μηχανὴν πρὸς ἀνά- 


Εἰκὼν (δ) δεικνύουθα τὸν ὀύνδεόμον pera τῶν ἐξαρτπημάτων αὐτοῦ. 


φλεξιν. Ἕν ἐκ τῶν μᾶλλον ἐν χρήσει χαρμπουρέτορ (Car- 
buretor) βλέπομεν εἰς τὴν εἰκόνα ἀρ. (6). 

“Ornug δὲ τροφοδοτοῦμεν τὴν μηχανὴν διὰ τοῦ ἀπαραιτήτου 
ἐλαίου καὶ διὰ τοῦ χαταλλήλου τρόπου, ἔχομεν ἄλλο μηχάνημα 
λεγόμενον ἐλαιοαντλία (oil pump.) 

Πρὸς ψύχρανσιν τῆς μηχανῆς (ἐπειδὴ αὕτη ἐν ὅσῳ εὑρίσχε- 
ται εἰς χίνησιν θερμαίνεται εἰς βαθμὸν ὑψηλὸν) ἔχομεν τὸν θερμο- 
σίφωνα τῆς μηχανῆς ἢ ἐξάρτημα εἰς τὸν ὁποῖον κυχλοφορεῖ τὸ θερ- 
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μὸν ἐχεῖνο ὕδωρ τὸ θερμαινόμενον ἐξ αὐτῆς τῆς μηχανῆς" κυχλο- 
φοροῦν ἐν αὐτῷ τὸ ὕδωρ τοῦτο ψυχραίνεται, καὶ ἀφοῦ ψυχρανθῇ ᾿ 
ἐχεῖ, ἐπανέρχεται χαὶ πάλιν εἰς τοὺς κυλίνδρους ὅπως κυχλοφο- 
ρήσῃ πέριξ αὐτῶν καὶ τοὺς ψυχράνῃ, καὶ οὕτω καθεξῆς ἐπανα- 
λαμβάνεται ἡ ἐνέργεια αὕτη τοῦ ὕδατος, ἐν ὅσῳ ἡ μηχανὴ εὑρί- 
σχεται εἰς χίνησιν. Τὸ δοχεῖον τοῦτο, χατεσχευασμένον ἀποχλει- 
στιχῶς éx χαλχοῦ, ὀνομάζομεν Radiator (ἢ ψυγεῖον᾽) τοιοῦτον 
βλέπει ὁ ἀναγνώστης κατωτέρω εἰς εἰκόνα (7) τὰ βέλη δειχνύουν 
τὴν διεύθυνσιν τὴν ὁποίαν λαμθάνει τὸ ὕδωρ, xuxAopopody διὰ 


Εἰκὼν ἀρ. (6).—Carburator. 


μέσου τῶν τεσσάρων κυλίνδρων τῆς μηχανῆς χαὶ τοῦ Radiator 
(A,A,A,A). Τὸ σύστημα τοῦτο τῆς ψυχράνσεως τῆς μηχανῆς 
ὀνομάζομεν ᾿Αγγλιστὶ Thermosyphon Cooling System. 
᾿Επανερχόμεθα εἰς τὸ Carburetor, τὸ ὁποῖον ἀνωτέρω ἀνεφέ- 
ράμεν᾽ τὸ χαρμπουρέτορ ἐσωτεριχῶς εἶναι διῃρημένον εἰς δύο 
διαμερίσματα᾽ δι᾽ ἑνὸς ἐχ τῶν διαμερισμάτων τούτων διέρχεται 
ἡ θενζίνη, ἥτις εἰσερχομένη εἰς ἕτερον τοιοῦτον, ἀναμιγνύεται δι᾽ 
ἀέρος" τότε ἀχριδῶς ἡ βενζίνη γίνεται κατάλληλος διὰ νὰ ἀναφλε- 
Th’ ἐκ τοῦ διαμερίσματος τούτου διὰ σωλῆνος μεταδιβάζεται εἰς 
τοὺς κυλίνδρους,---τὸ μέρος ἔνθα πρόχειται νὰ γείνῃ ἡ καῦσις. 
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Διὰ τοῦτο ἔχομεν τὸν ἠλεχτριχὸν σπινθῆρα, τοῦ ὁποίου προορι- 
σμὸς δὲν εἶναι ἄλλος παρὰ νὰ μᾶς δίδῃ τὴν ἀνάφλεξιν τῆς γχαζο- 
λίνης ἅμα ὡς αὕτη εἰσέλθῃ εἰς τοὺς κυλίνδρους διὰ τοῦ Carbu- 
τοίοσ᾽ οὕτω, ἀναφλεγομένη ἡ βενζίνη μᾶς δίδει τὴν πίεσιν,--- 
δηλ. τὴν δύναμιν εἰς τὴν μηχανὴν, ὡς θὰ ἴδωμεν περαιτέρω. 

"Ac ἐξετάσωμεν ἤδη ἐν ὀλίγοις τὸ ἠλεχτριχὸν σύστημα ἐπὶ τοῦ 
αὐτοχινήτου. 

Ὁ ἠλεχτρισμός, ὡς γνωστόν, εἶναι ρεῦμα τὸ ὁποῖον διὰ συρ- 
μάτων ἄγεται ἀπὸ τὸ χέντρον αὐτοῦ, ἤτοι τὸν καραγωγὸν τοῦ 


Εἰκὼν (7).—Ztéenya (Thermo-Syphon), φυόικὸν πρὸς ἐύχραδιν τῆς 
μηχανῆς. 


ρεύματος, εἰς ἄλλο τι μηχάνημα, τὸ ὁποῖον κανονίζει τὸν χρόνον 
χαθ᾽ ὃν πρέπει νὰ ἐχραγῇ ὁ σπινθὴρ ἐντὸς τῶν κυλίνδρων. 
"Ado μηχάνημα, ἤτοι εἷς μικρὸς χύλινδρος περιτετυλιγμέ- 
νος διὰ λεπτοῦ χαλχίνου σύρματος, χρησιμεύει πρὸς πολλαπλα- 
σιασμὸν τῆς δυνάμεως τοῦ ἀρχιχοῦ μιχροῦ ρεύματος ἤλεχτρ σμοῦ, 
ὥστε νὰ δύναται νὰ παράγῃ σπινθῆρα" εἰς ἕτερα δὲ ἐξαρτή- 
ματα εὑρισχόμενα ἐπὶ τῆς χορυφῆς τῶν χυλίνδρων, λεγόμενα 
σπινθηρισταί, φθάνῃ τὸ ἠλεχτριχὸν ρεῦμα. Ταῦτα xata- 
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λήγουσιν εἰς αἰχμηρὰν ἄκραν (ἠλεχτροδίων). "Ext τοῦ ἠλεχτρο- 
δίου λαμβάνει χώραν ἡ ἔκρηξις χαὶ τότε ἡ βενζίνη ἀναφλέγεται. 

"Adda μὲν αὐτοχίνητα ἔχουν ἀποθηχευμένον τὸ πρὸς χρῆ- 
oly των ἠλεχτριχὸν ρεῦμα, ἄλλα δὲ χρησιμοποιοῦν εἰδικὸν μηχανι- 
σμιὸν πρὸς παραγωγὴν αὐτοῦ, ὁ μηχανισμὸς δὲ οὗτος εἶναι ἐπάναγ- 
χες ὅπως τοποθετῆται χαὶ χανονίζεται ἀναλόγως ἵνα παράγῃ xal 
ἐπιδίδῃ τὸ ἠλεχτριχὸν ρεῦμα εἰς τοὺς κυλίνδρους καὶ κατὰ τὸν 
ὡρισμένον χρόνον. 

Εἴπομεν προλαθδόντως ὅτι τῆς μηχανῆς εὑρισχομένης ἐν κιγῆ- 
cet ἀναπτύσσεται μεγάλη θερμότης εἰς τοὺς κυλίνδρους. “Kay ἣ 
θερμότης αὕτη δὲν ἐξουδετερωθῇ οἱ κύλινδροι εἶναι ἑπόμε- 
γον νὰ παραμορφωθοῦν ἐξ αὐτῆς χαὶ συνεπῶς ὁλόκληρος ἡ 
μηχανὴ τότε χαταστρέφεται᾽ πρὸς ἀποφυγὴν τούτου ἔχομεν δια- 
φόρους τρόπους ψυχράνσεως τῆς μηχανῆς, ἐκ τῶν ὁποίων, (τὸν 
διὰ Ψυχροῦ ὕδατος) ἀνεφέραμεν προηγουμένως᾽ ὁ ἕτερος εἶναι 
διὰ πεπιεσμένου ἀέρος, τὸν ὁποῖον διὰ χαταλλήλου ἀνεμιστή- 
00g στέλλομεν εἰς τοὺς χυλίνδρους. Οὗτοι φέρουσι καθ᾽ ὅλην 
τὴν περιφέρειάν των αὕλαχας, διὰ μέσου τῶν ὁποίων κυχλοφορεῖ 
6 ψυχρὸς ἀήρ. 

Τὸ σπουδαιότερον σύστημα ἐπὶ τῆς μηχανῆς τοῦ αὐτοχινήτου 
εἶναι τὸ σύστημα τοῦ λαδώματος. “Hav τὰ μέρη τῆς μηχανῆς 
δὲν λαμδάνουν τὸ ἀπαιτούμενον ἔλαιον, εἶναι ἀδύνατον νὰ διατη- 
οηθῇ ἡ μηχανὴ ἐχείνη ἐπὶ μακρόν’ Εἷς ἄλλος λόγος ἕνεχα τοῦ 
ὁποίου εἶναι ἀπαραίτητον τὸ λάδωμα τῆς μηχανῆς εἶναι ὅτι τὸ 
ἔλαιον συντείνει μεγάλως εἰς τὸν ὑποβδιθασμὸν τῆς θερμοχρασίας 
τῆς μηχανῆς, ἣἡ ὁποία παράγεται éx τῆς προστριθῆῇῆς τῶν διαφόρων 
μερῶν AUTHS. 

Td σύστημα δι᾽ οὗ διοχετεύομεν ἔλαιον εἰς τὰ διάφορα μέρη 
τῆς μηχανῆς ἔχει ὡς ἑξῆς: Δοχεῖόν τι περιέχει τὸ χατάλληλον 
ἔλαιον, εἶδός τι ἀντλίας χρησιμεύει εἰς τὸ νὰ ἀντλῇ τὸ ἔλαιον ἐχ 
τοῦ δοχείου χαὶ v& μεταδιθάζῃ τοῦτο καθ᾽ ὡρισμένα χρονιχὰ δια- 
στήματα εἷς τὰ διάφορα μέρη τῆς μηχανῆς. Ἢ ὅλη αὐτὴ ἐργα- 
σία γίνεται μέσον δύο σωλήνων, ἐκ τῶν ὁποίων ὁ μὲν εἷς ἑνώνει τὸ 
δοχεῖον μὲ τὴν ἀντλίαν, ὁ δ᾽ ἕτερος τὴν ἀντλίαν μὲ τὰ μέρη τῆς 
μηχανῆς. Ἢ εἰχὼν (ἀρ. 8) δίδει ἰδέαν τινὰ τοῦ λαδώματος 
τῆς μηχανῆς. 
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Ἑλκὼν ἀριθ. (8).—1 Σύρται.---2 Dpayydc τοῦ ἐλαίου.---8 ᾿Αγωγὸς ἐλαίου 


διὰ τὴν ἔνωδιν τοῦ βραχίονος ἐπὶ τοῦ ὀτροφάλου.---4 Στρόφαλος.--- δ 
"Αγωγὸς ἐλαίου.---Θ Σωλὴν ἐλαίου ἐκ τῆς θήκης πρὸς τὸν ξεθνμαότα- 
ρα.---Ἴ Actayevh.—8 Θλιβόμετρον.--- 9 Cédric ἐλαιώματος τῆς κορν- 
Fic βαλθίδος.--.10 Στόμιον εἰδαγωγῆς ἐλαίου.--- 11 Ῥυθμιότὰς τῆς πο- 
ὀότητος τοῦ ἐλαίου.---12 Λεπὶς δι᾽ ἐλαίωμα λειτουργοῦδα εἰς τὰς ἀρ- 
θρώδεις τῆς βαλβίδος.---18 Βαλβὶς ἀνακουφίδεως τοῦ ἐλαίου.---14 "E- 
λατήριον τῆς ὡς ἄνω βαλβίδος.---1δ Κάθιόμα βαλβίδος.---16 ᾿Ἔλαιο- 
αντλία.---17 Προμηθευτὴς ἐλαίου ἐκ τῆς ἀντλίας.---18 Σωλᾶν ἄπορρο- 
Pidewg τῆς ἀντλίας.---19 Φελλὸς ἐπιπλέων πρὸς ρύθγιοιν τοῦ ἐλαίου.--- 
30 Στραγκιχτῆρι τοῦ ἐλαίου. 
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Ὁ Σύνδεσμος, ὡς προλαθόντως ἀνεφέραμεν, εἶναι τρόπον Tin 
γὰ εἷς μεσαῖος σταθμὸς τῆς δυνάμεως τῆς μηχανῆς δὲν δυνάμεθα 
γὰ δώσωμεν, νὰ μεταδιδάσωμεν τὴν δύναμιν τῆς μηχανῆς εἰς τοὺς 
ὀπισθίους τροχοὺς ὅπως οὗτοι χινηθῶσιν, ἂν δὲν μεταχειρισθῶ- 
μεν τὸν σύνδεσμον" καὶ τἀνάπαλιν, δὲν. δυνάμεθα νὰ σταματήσω- 
μεν τὸ αὐτοχίνητον ἄνευ τῆς μεσολαθήσεως τοῦ Συνδέσμου. Δι- 
χαίως λοιπὸν ἀποχαλεῖται τοῦτο χαὶ «λαθδὴ» εἰς τὴν μηχανὴν τοῦ 
αὐτοχινήτου. 

Ὡμιλήσαμεν περὶ ταχυτήτων τοῦ αὐτοχινήτου εἰς τὴν ἀρχὴν 
τοῦ χεφαλαίου τούτου" ἐπαναλαμβάνομεν, ὅτι τὸ αὐτοχίνητον πρέ- 
met xat ἀρχὰς γὰ ἐχχινῇ μετὰ μικρᾶς ταχύτητος᾽ ἡ μιχρὰ αὕτη 
ταχύτης τῆς ἐχκχινήσεως ὀφείλει va τηρῆται χαὶ εἰς τὰς ἀνωμά- 
λους ὁδούς, ὡς χαὶ εἰς τὴν ὁὀπισθοχώρησιν᾽ ἣ ἀλλαγὴ ταχύτητος 
γίνεται διὰ τῶν γρεναζίων, θέτοντες ταῦτα εἰς χίνησιν διὰ τοῦ μο- 
χλοῦ ταχυτήτων. Τὰ γρενάζια λειτουργοῦν κεέχλεισμένα ἐντὸς 
σιδηρᾶς θήχης, ἡ ὁποία εἶναι πάντοτε πεπληρωμένη διὰ παχέος 
ἐλαίου (ἀλοιφῆς), προφυλαγμένα δὲ ἀπὸ τὴν σχόνην ἢ ἄλλας ἀχα- 
θαρσίας, πρὸς περισσοτέραν ἀντοχῆν. 

Ἡ xtvnots μεταδίδεται εἰς τοὺς ὀπισθίους τροχοὺς διὰ τῆς 
ἕλικος, φερούσης εἰς τὰ δύο ἄχρα αὐτῆς δύο ἐξαρτήματα, Ee 
γόμενα ἀρθρώσεις αὐτῆς. 

Hic μερικὰ αὐτοχίνητα xat ἰδίως φορτηγὰ ἡ χίνησις εἰς τοὺς 
ὀπισθίους τροχοὺς μεταθιδάζεται διὰ δύο ἀξώγων οἵτινες συγχοί- 
γωνοῦν πρὸς δύο τροχοὺς μεθ᾽ ἁλύσεων. “H ἀνάλογος δύναμις 
δίδεται εἰς τὴν μετάδοσιν ταύτην, καὶ éx ταύτης εἰς τοὺς τροχούς. 

Ὁ σχελετὸς τοῦ αὐτοχινήτου ἀποτελεῖ ἕν éx τῶν χυρίων με- 
ρῶν αὐτοῦ. “Ex” αὐτοῦ εἶναι τοποθετημένη ἣ μηχανή, ἣ θήχη 
τοῦ μηχανισμοῦ ταχυτήτων χαὶ ἄλλοι τινὲς μηχανισμοὶ χαὶ ἑνώ- 
σεις, οἱ ὁποῖοι ἐπιφέρουν τὴν ἰσορροπίαν τοῦ αὐτοχινήτου᾽ εἰς 
᾿ φπαύτας ὑπάγονται χαὶ τὰ ἐλατήρια. Οἱ ὀπίσθιοι τροχοὶ ὄντες ἀρ- 
οἤχτως συνδεδεμένοι μὲ τοὺς ὀπισθίους ἄξωνας χαὶ τὸν ἕλιχα, εἷ- 
vat οἱ μόνοι οἵτινες δέχονται τὴν κίνησιν τῆς μηχανῆς᾽ οἱ ἐμπρόσθι- 
οἱ οὐδεμίαν ἔχοντες σχέσιν μὲ τὴν μηχανήν, θεωροῦνται ἀχίνητοι" 
χρησιμεύοντες μόνον εἰς τὸ νὰ δέχωνται τὰς στροφὰς ἃς δίδει ὁ 
ὁδηγὸς διὰ τοῦ πηδαλίου. 

Τὰ φρένα εἶναι δύο eldmv τὰ τῆς χειρὸς xal τοῦ ποδός" τὰ 
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μὲν πρῶτα μεταχειριζόμεθα μόνον ὅταν σταματήσωμεν τὸ αὐτο- 
χίνητον ἐντελῶς, τὰ δὲ δεύτερα καθ᾽ ἣν στιγμὴν ὁδηγοῦντες μὲ 
μεγάλην ταχύτητα, παρίσταται ἀνάγχη νὰ χόψωμεν ὅσον τὸ δυ- 
γατὸν ἀμέσως τὸν δρόμον καὶ νὰ σταματήσῃ ἀποτόμως τὸ αὐτο- 
χίνητον. . 

Οἱ τροχοὶ τοῦ αὐτοχινήτου εἶναι χατεσχευασμένοι éx ξύλου 
ὡς οἱ τῶν ἁμαξῶν, ἀλλὰ χαὶ ἐκ σκληροῦ σύρματος, (ὡς οἱ τῶν πο- 
δηλάτων), σχληροῦ καὶ ἀρκετὰ ἰσχυροῦ διὰ νὰ ἀντέχῃ εἰς τὸ βά- 
ρος τοῦ αὐτοχινήτου. 

Αὐτοχίνητα ἔχομεν διαφόρων τύπων χαὶ σχεδίων᾽ ἀνοι- 
urd, χλειστά, ἡμίχλειστα, ἄλλα μὲν ἔχοντα ἔξω, ἄλλα δὲ ἐντός, 


Εἰκὼν ἀριθ. (9).---Κλειότὸν αὑτοκίνπτον πολυτελείας, (Limousine) 


τὸ χάθισμα τοῦ ὁδηγοῦ xtA. Ἕν ἐξ αὐτῶν βλέπομεν εἰς τὴν εἰχό- 
va ἀριθ. 9 

“Ἅπαντα τὰ αὐτοχίνητα εἰς τοὺς τροχοὺς φέρουν στεφάνην ἐξ 
ἔἐλαστιχοῦ᾽ εἰς τὸ ἐσωτεριχὸν χοῖλον τῆς στεφάνης αὐτῆς ὑπάρχει 
σωλὴν ἐξ ἐλαστικοῦ πάλιν, διήχων κατὰ μῆχος τῆς περιφερείας 
τοῦ τροχοῦ, καὶ περιέχων πεπιεσμένον ἀέρα᾽ of τοιοῦτοι τρο- 
χοὶ χρησιμοποιοῦνται διὰ τὰ ἐπιθατιχὰ ἐν γένει αὐτοχίνητα καὶ 
τὰ ἐπιβατιχὰ μὲ σῶμα φορτηγοῦ, ἐξ οὗ ἡ ἀναπτυσσομένη μεγάλη 
ταχύτης εἰς τὰ αὐτοχίνητα ταῦτα: Τοὐναντίον εἰς τὰ φορτηγὰ 
αὐτοχίνητα ἕνεχα τοῦ μεγάλου βάρους των σπανίως θέτομεν 
«πνευματιχοὺς τροχοὺς» οἱ τροχοὶ τούτων εἶναι κατεσχευασμένοι 
ἁπλῶς ἐχ ξύλου μετὰ σιδηρᾶς στεφάνης ἐκ χονδροῦ χαουτσούχ 
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ἄνευ ἀέρος" ἐπειδὴ δὲ τὰ φορτηγὰ αὐτοχίνητα ταξειδεύουσι πάν- 
tote μὲ μικροτέραν ταχύτητα, ἡ μηχανὴ τούτων δὲν ἐπηρεά- 
ζεται éx τοῦ μιχροῦ χλονισμοῦ τοῦ σώματος τοῦ αὐτοχινήτου, 
ἀκριβῶς διότι δὲν χάμνομεν χρῆσιν «πνευματιχῶν τροχῶν. 

"Adda μὲν αὐτοχίνητα εἶναι κατεσχευασμένα ἐξ ὁλοχλῆρου 
ἐχ ξύλου, ἄλλα éx ξύλου χαὶ σιδήρου, xat πολλὰ ex φύλλων σιδή- 
ρου χαὶ ἀλουμινίου, ἐφηρμοσμένων ἐπὶ ξυλίνου σχελετοῦ (τοῦ σώ- 
ματος), ἐχτὸς τοῦ κυρίως σχελετοῦ τοῦ αὐτοχινήτου, ὁ ὁποῖος el- 
vat πάντοτε ἐχ σιδήρου. Τὰ σώματα τῶν φορτηγῶν αὐτοχινήῆτων 
εἶναι κατεσχευασμένα éx ξύλου χονδροῦ, σχεπασμένα δὲ διὰ φύλ- 
λων σιδήρου, ἢ χάλυθος, συνδεδεμένων χαλῶς πρὸς ἄλληλα" τὸ 
δάπεδον δὲ ἐσωτεριχῶς εἶναι ἀποχλειστιχῶς ἐκ ξύλου εἰς πάντα 
τὰ αὐτοχίνητα. 


Τὸ αὐτοχίνητον λόγῳ τῆς μεγάλης ταχύτητος ἣν ἀναπτύσσει 
συναντᾷ ἀτμοσφαιρικὴν ἀντίστασιν" τόσον δὲ μεγάλη εἶναι ἣ ἀντί- 
στασις ἣν συναντᾷ ὅσον μεγάλη εἶναι ἣ ταχύτης ἣν ἀναπτύσσει. 
Εἶναι μικρὰ καὶ σχεδὸν ἀνεπαίσθητος ἡ ἀντίστασις αὕτη ὅταν τὸ αὐ- 
τοχίνητον τρέχῃ μὲ ταχύτητα 80 μιλίων τὴν ὥραν καὶ χάτω. Ὅ- 
ταν ἀναπτύσσῃ ταχύτητα ἄνω τῶν 80 μιλίων ἡ ἀντίστασις καθί- 
σταται αἰσθητῆ. Εἰΐς αὐτοχίνητα τῶν ὁποίων τὸ σῶμα εἶναι ἀρχε- 
τὰ ὀγχῶδες, ὥστε νὰ εὑρίσχωσι σχετιχῶς ἱχανὴν ἀντίστασιν τρέ- 
χοντα, ἣ δύναμις ἥτις ἀπαιτεῖται διὰ νὰ ὑπερνικήσῃ τὴν ἀντίστα- 
σιν τοῦ ἀέρος εἶναι ἀνάλογος πρὸς τὸν χῦθον τῆς ταχύτητος" π. YX. 
ἐὰν μηχανὴ ἑνὸς ἵππου δυνάμεως διανύῃ 20 μίλια τὴν ὥραν, ἐν 
περιπτώσει ἀνέμου ἣ μηχανὴ ἐχείνη πρέπει νὰ ἀναπτύξῃ ταχύτη- 
ta δυνάμεως 8 ἵππων διὰ νὰ ὑπερνιχήσῃ ἀέρα διανύοντα 40 μέἔλια 
χαθ᾽ ὥραν. Οὗτος εἶναι ὁ λόγος ἕνεχχ τοῦ ὁποίου τὰ αὐτοχίνητα 
τῶν ἀγώνων χατασχευάζονται μὲ ὅσον τὸ δυνατὸν μικρὸν σῶμα, διὰ 
γὰ εὑρίσχωσιν ὀλιγωτέραν ἀντίστασιν. 


Τὸ αὐτοχίνητον τρέχον δὲν συναντᾷ ἀντίστασιν μόνον ἐκ τοῦ 
ἀτμοσφαιριχοῦ ἀέρος, χαὶ τὴν ὁποίαν πρέπει νὰ ὑπερνιχήσῃ, ἀλ- 
Aa καὶ éx τοῦ ἐδάφους᾽ ὁμαλὸν ἤ ἀνώμαλον ἔδαφος, καλῶς ἢ χα- 
χῶς ἐφηρμοσμένοι ἐλαστιχοὶ τροχοί, παλαιοὶ ἢ γέοι τοιοῦτοι, ὅλα 
ταῦτα ἐπιδρῶσιν ἐπὶ τῆς ταχύτητος τοῦ αὐτοχινήτου. Avabatvoy 
ὕψωμα τὸ αὐτοκίνητον συναντᾷ τεραστίαν ἀντίστασιν τὴν ὁποίαν 
δέον νὰ χαταδθάλλῃ᾽ ἐν τῇ περιπτώσει ταύτῃ ἣ ὅλη ἐνέργεια τῆς 
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ὑπερνικήσεως τῆς éx τοῦ ὑψώματος ἀντιστάσεως ἐναπόχειται εἷς 
τοὺς ὀπισθίους τροχούς" διὰ τοῦτο ἀνερχόμενοι ὑψώματα, πράτ- 
τομεν τοῦτο πάντοτε μὲ ἠλαττωμένην ταχύτητα,χαθότι ὅσον βαθ- 
᾿μηδὸν ὀλιγώτεραι εἶναι αἱ στροφαὶ τῶν ὀπισθίων τροχῶν ἐπὶ το- 
σοῦτον ἣ ἀνάβασις γίνεται εὐχολωτέρα καὶ συνετῶς ἡ ὑπερνίχησις 
τῆς ἐκ τοῦ ἐδάφους ἀντιστάσεως. Ἡ ποσότης τῆς δυνάμεως τοῦ 
αὐτοχινήτου ἐξαρτᾶται éx τῆς ἐργασίας ἣν ἐχτελεῖ᾽ π. χ. αὐτοχί- 
γητον ὑψηλῆς ταχύτητος ἀπαιτεῖ μεγαλειτέραν δύναμιν ἀπὸ αὐτο- 
χίνητον βαρέος μὲν σώματος, ἀλλὰ μικρᾶς ταχύτητος" τὸ αὐτοχί- 
γητον χρησιμοποιούμενον εἰς ἀνώμαλον ἔδαφος ἀπαιτεῖ μεγαλει- 
τέραν δύναμιν, ἐχείνης ἣν ἀπαιτεῖ δι᾿ ὁμαλὸν τοιοῦτον “Iva τὸ 
αὐτοκίνητον ἀναπτύξῃ μεγάλην δύναμιν ἔχει ἀνάγχην περισσοτέ- 
ρᾶς χαυσίμου ὕλης, διότι ἣ φθορὰ γίνεται μεγαλειτέρα. 

Τὰ ἐπιθατιχὰ αὐτοχίνητα μεγάλης ταχύτητος χέχτηνται ἑνὸς 
ἵππου δύναμιν ἀνὰ 50 λίτρας βάρους τοῦ ὅλου αὐτοχινήτου᾽ εἰς 
μετρίας ταχύτητος αὐτοχίνητα ἔχομεν δύναμιν μηχανῆς ἑνὸς ἵπ- 
που διὰ χάθε 75 λίτρας βάρους τοῦ αὐτοχινήτουι Φορτηγὰ αὖ- 
τοχίνητα ὑψηλῆς ταχύτητος χέχτηνται 1 ἵππου δύναμιν ἀνὰ 100 
λίτρας βάρους, τὰ δὲ βραδέα φορτηγὰ 1 ἵππου δύναμιν διὰ κάθε 
200 ἢ xat 800 λίτρας βάρους. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Β. 
Η ΛΕΙΤΟΥΡΓΊΑ ΤῊΣ MHXANHE ΒΕΝΖΙΝΗΣ 


Ἢ λειτουργία τῆς μηχανῆς.--- Ποία ἡ ipyadia τῶν ἐμβόλων.---Ἢ κίνποις τῆς 
ἀτμομηχανῆς ἐν duyxpider πρὸς τὴν μηχανὴν βενζίνης.--- Ὑπὸ ποίαν yoo 
dav εἰδέρχεται εἷς τὴν μηχανὴν ἡ βενζίνη.---Τὶ γίνεται εἷς τὸ ἀδιαμέρι» 
dya τῆς xiédewc?.—Td τετράδτροφον τῶν ἐυνβόλων.---Ὁ ἀριθμὸς τῶν 
κυλίνδρων.---Βάρος τῆς μηχανῆς. 


Hic τὸ κεφάλαιον αὐτὸ θὰ ἐξετάσωμεν τὴν λειτουργίαν τῆς μη- 
χανῆς. Πῶς ἡ βενζίνη ἀφοῦ εἰσέλθῃ εἰς τοὺς κυλίνδρους ἀναφλέ- 
γεται, παράγει πίεσιν καὶ θέτει εἰς χίνησιν τὴν μηχανῆν. Ἢ δύ- 
γαμις πκαράγεται ἀπὸ τὴν ἀνάφλεξιν τῆς ὕλης, ἡ ὁποία πάλιν οὖσα 
χεχλεισμένη ἐντὸς τῶν κυλίνδρων, ζητεῖ διέξοδον ὅπως διαφύγῃ. 
Hic τὸ ἐσωτεριχόν τοῦ σχεύους τῆς μηχανῆς ὑπάρχουν ἔμβολα χι- 
γούμενα πρὸς τὰ ἄνω χαὶ πρὸς τὰ χάτω ὑπείχοντα εἰς τὴν πκαραγο- 
μένην πίεσιν᾽ ταῦτα κινούμενα στρέφουν τὸν στρόφαλον εἰς τὸν ὁ- 
ποῖον εἶναι προσηρτημένα εἰς χανονικὴν ἀπόστασιν τὸ ἕν ἀπὸ 
τὸ ἄλλο' ὁ στρόφαλος οὗτος συστρεφόμενος μεταθιβάζει τὴν 
χίνησιν εἷς πάντα τὰ μέρη τῆς μηχανῆς. 

His ὅλα σχεδὸν τὰ ὀχήματα τὰ ὁποῖα φέρουν μηχανὴν βενζί- 
yng ἡ ἐχτέλεσις εἶναι μία καὶ μόνη, δηλαδὴ ἡ ὕλη πρῶτον εἰσέρ- 
χεται εἰς ἕχαστον τῶν κυλίνδρων, οὕτω δὲ τὰ ἔλδολα ἐπηρεάζον- 
ται ὑπὸ τῆς δυνάμεως τῆς βενζίνης ἐξαπλωνουμένης εἰς πάντα 
τὰ μέρη τῶν κυλίνδρων χαὶ ἐπὶ τῆς χορυφῆς τῶν ἐμδόλων. 

Ἡ δύναμις ἣ παραγομένη ἀπὸ τὴν ἔχρηξιν τῆς βενζίνης 
εἰς τὴν μηχανὴν δὲν ἔχει Sora’ εἶναι ἀχκαθόριστος. 

Εἶναι εὐχολώτερον va θέσωμεν εἷς κίνησιν τὴν μηχανὴν τοῦ 
ἀτμοῦ, ἣ τὴν τῆς βενζίνης᾽ εἰς τὴν δευτέραν πρέπει va στρέψω- 
μεν τὸν βραχίονα, ὅστις εἶναι προσηρτημένος εἰς τὸν στρόφαλον, 
ὕπως τεθῇ εἰς χίνησιν ἡ μηχανή διότι ὅταν οὕτω στρέψωμεν διὰ 
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τοῦ βραχίονος τὸν στρόφαλον χαὶ εἰσάγωμεν εἰς τοὺς χυλίνδεους — 
ποσότητα βενζίνης θὰ ἐπέλθῃ ἡ ἀνάφλεξις, πίεσις, δύναμις, χί- 
γησις εἰς τὴν μηχανῆν. ᾿Εἰνῷ δὲ τὴν μηχανὴν τοῦ ἀτμοῦ χαρα.. 
χτηρίζει ἣ κ«ἐξωτεριχὴ πίεσις») (δηλαδὴ ἡ καύσιμος ὕλη ἀναφλέ- 
γεται καὶ μεταθάλλεται εἰς δύναμιν ἔξωθεν τῶν κυλίνδρων, δι- 
οχετευομένη εἰς τοὺς χυλίνδρους κατόπιν ἑτοίμη, ὑπὸ μορφὴν ἀ- 
τμοῦ) τὴν μηχανὴν βενζίνης χαραχτηρίζει ἣ «ἐσωτεριχὴ πίε- 
σις») διότι ἣ χαύσιμος ὕλη εἰσέρχεται αὐτούσιος εἰς τοὺς χυλίν- 
ὄρους, ἀναφλέγεται δὲ χαὶ μεταβάλλεται εἰς δύναμιν ἐντὸς αὐτῶν. 
Levins εἶναι ἀποδεδειγμένον ὅτι ἣ θερμοκχρασία εἰς τὴν βενζι- 
γομηχανὴν εἶναι ἀνωτέρα, xal συνεπῶς ἡ δύναμις ὑπερτερεῖ τῆς 
τοῦ ἀτμοῦ. ᾿Εἰπειδὴ δὲ εἰς τὸ ἀνώτατον μέρος τῶν κυλίνδρων 
ἔνθα εἶναι εἰδικῶς τὸ διαμέρισμα διὰ τὴν χαῦσιν δὲν ὑπάρχει ἀύο, 
ἡ χαῦσις δὲν εἶναι δυνατὸν va γείνῃ ἄνευ ἀέρος. Οὗτος εἶναι ὁ λό- 
γος διὰ τὸν ὁποῖον μεταχειριζόμεθα τὸ χαρμπουρέτορ, ὄργανον εἰς 
τὲ ὁποῖον ἀφοῦ εἰσέλθῃ ἣ βενζίνη ἀναμιγνύεται μετὰ ἀέρος, καὶ με- 
ταβάλλεται τρόπον τινὰ εἰς δρόσον, ὑπὸ τὴν μορφὴν δὲ ταύτην με- 
ταβιθάζεται éx τοῦ χαρμπουρετὲρ εἰς τοὺς χυλίνδρους (πιέσεως 
διαμέρισμα). Τὸ διαμέρισμα τοῦτο τῆς πιέσεως εἶναι σχετιχῶς 
ἐλάχιστον, ---μόλις καταλαμβάνει τὸ ἕν τρίτον τῶν κυλίνδρων --- 
διὰ τοῦτο δὲ παράγεται ἣ μεγάλη πίεσις᾽ ὅσον, ἄλλως τε, μικρὸν 
εἶναι τὸ διαμέρισμα τοῦτο, τόσον ἰσχυρᾶς ἐντάσεως εἶναι χαὶ ἡ πί- 
ectc’ ὅλως τοὐναντίον δὲ ὅταν τὸ διαμέρισμα τοῦτο εἶναι δυσανα- 
λόγως εὐρύ. 

Ὑπάρχουν διάφοροι βαθμοὶ πιέσεως᾽ ἐὰν ἡ πίεσις ἰσοδυναμῇ 
μὲ 120 λίτρας δι᾽ ἕκαστον τετραγωνιχὸν δάχτυλον, ἣ πίεσις αὕτη 
εἶναι ἀκριθῶς éxelvy ἥτις μᾶς χρειάζεται διὰ va γείνῃ ἡ ἔχρηξις. 
Εἰς τὸν βαθμὸν τοῦτον ὅταν γείνῃ ἡ ἔκρηξις. θεωρεῖται κανονιχὴ 
χαὶ τὸ ἔμβολον εὑρίσκεται εἰς τὸ ἄνω μέρος τοῦ κυλίνδρου. “Kav 
δὲ γείνῃ προώρως ἡ πίεσις αὕτη, τότε χατ᾽ ἀνάγχην θὰ ἐντοπισθῇ 
αὕτη εἰς αὐτὸ τοῦτο τὸ διαμέρισμα τῆς πιέσεως, ἐπειδὴ δὲ τὸ ἔμ.- 
θολον δὲν δύναται νὰ κινηθῇ ἄνευ ἰσχυρᾶς πιέσεως ἐκ τῶν ἄνωθεν 
πρὸς τὰ χάτω, τοῦτο θὰ ἀχινητήσῃ ἢ τὸ πολὺ θὰ κινηθῇ ἐλλιπῶς 
ἐλλείψει ἀκριθῶς τῆς ἀπαιτουμένης ἐντάσεως τῆς πιέσεως. 


Ἡ μηχανὴ τῆς βενζίνης ἀπαιτεῖ τέσσαρας στροφὰς διὰ νὰ λά- 
by μίαν «στροφὴν δυνάμεως» δι᾽ ἕκαστον κύλινδρον. 
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Εἰσαγωγή.--- (Εἰκὼν 104). Τοῦ ἐμθόλου εὑρισχομένου εἰς 
τὸ ἄνω μέρος τοῦ κυλίνδρου, ἡ βαλθὶς τῆς εἰσαγωγῆς ἀνοίγει. 
Τοῦ ἐμδόλου κατερχομένου εἰς τὸ κάτω μέρος, ἣ βαλθὶς τῆς εἰ- 
σαγωγῆς κλείει. 

Πίεσις.--- Εἰχὼν (10B). Τὸ ἔμβολον ἀνερχόμενον πιέζει τὴν 
βενζίνην εἰς τὸ διαμέρισμα τῆς ἐσωτεριχῆς πιέσεως. 


a 


2S 


TE 


Εἰκὼν ἀρ. (10 A καὶ 10 Β).--Εἰδαγωγή.---Πίεόις, 


Δύναμις.---ἰἝ(Εἰκ. 106). Ὅταν τὸ ἔμβολον εὑρίσχεται εἰς 
τὸ ἄνω μέρος xal πιέζει τὴν βενζίνην, ἡ ἔχρηξις (ἡ ἀνάφλεξις) 
γίνεται στιγμιαίως διὰ τοῦ ἠλεχτριχοῦ σπινθῆρος, προερχομένου 
ἐχ τοῦ σπινθηριστοῦ, ἐντὸς τοῦ διαμερίσματος τῆς χαύσεως. Ἣ 
ἀνάφλεξις τῆς βενζίνης ἐπεχτείνεται ἄνωθεν τοῦ ἐμδόλου χαὶ ὠ- 
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θεῖ αὐτὸ πρὸς τὰ χάτω μετὰ μεγάλης δυνάμεως. Ὅταν τὸ ἔμ- 
θολον κατέλθῃ ἡ βαλθὶς τῆς ἐξαγωγῆς τότε ἀνοίγει. 

᾿Εξαγωγή.--ἰ(ἰκὼν 10D). Τὸ ἔμβολον ἀνερχόμενον πρὸς 
τὸ ἄνω μέρος τοῦ κυλίνδρου ὠθεῖ πρὸς τὰ ἔξω τὴν χεχαυμένην 
ὕλην διὰ τῆς βαλθίδος τῆς ἐξαγωγῆς, ἥτις κατόπιν κλείει. 


Εἰκὼν ἀρ. (100 καὶ 10D).—'Exgnitc.—D Ἐξαγωγά. 


‘H πίεσις τῆς μηχανῆς λογίζεται ἀπὸ 80—100 λιτρῶν, ὡς 
ἰσοδυναμοῦσα δι᾽ ἕχαστον τετραγωνιχὸν δάχτυλον᾽ ἐὰν λοιπὸν 
παραδεχθῶμεν ὅτι ἡ πίεσις αὕτη ὑφίσταται εἰς ἀκέραιον καθ᾽ ὅλην 
τὴν «στροφὴν δυνάμεως» (τρίτην στροφὴν) καὶ χατὰ συνέπειαν 
ὅταν τὸ ἔμδολον ἐχτελοῦν τὴν τρίτην στροφὴν του φθάνει ἤδη τὰ 
7)8 τῆς ὅλης κινήσεώς του, εἰδικός τις ἄξων ἡνωμένος μὲ 
τὸν στρόφαλον διὰ γρεναζίου δυνάμει τῆς πιέσεως τοῦ ἀνερ- 


ΚΑῚ Ο ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ TOY 31 


χομένου ἤδη ἐμδόλου πρὸς τὰ ἄνω διὰ νὰ τελειώσῃ τὴν τετάρτην 
στροφὴν του χλείει τὴν Barblda τῆς ἐξαγωγῆς, καὶ ἐδῶ ἀχριθῶς 
τελειώνει τὸ τετράστροφον τῆς μηχανῆς ὅπως ἀρχίσῃ πάλιν ἐχ νέ- 
ou τὸ ἔμβολον, Hrot ἐχ τῆς πρώτης χινήσεως, τῆς στροφῆς διὰ τὴν 
εἰσαγωγήν. 


"Ey συνόψει τὸ τετράστροφον τῆς μηχανῆς βενζίνης δύναται 
γὰ ὁρισθῇ ὡς ἑξῆς: 


lov) ΕἸΣΑΓΩΓΗ 8ον ΔΥΝΑΜΙΣ 

2ov) ΠΙΕΣΙΣ : 4ov KE ATOTH 
Καὶ ᾿Αγγλιστί. 

Ist) INTAKE 3rd POWER 

2nd) COMPRESSION © 4th) EXHAUST 


Ἕν ἄλλο πλεονέχτημα εἰς τὴν μηχανὴν βενζίνης, ἐχτὸς ἐκεί- 
YoY ἅτινα προλαθόντως ἀνεφέραμεν, εἶναι τὸ οἰχονομικὸν εἰς τὴν 
χαύσιμόν του ὕλην, ἣ ὁποία ἅπαξ χλεισθῇ εἰς τοὺς κυλίνδρους ἀνα- 
φλέγεται καὶ δίδει τὰ μέσα διὰ τὴν κίνησιν τῆς μηχανῆς, χωρὶς νὰ 
εὑρίσχῃ τρόπον νὰ δραπετεύσῃ᾽ λαμόανομένου δ᾽ ὑπ᾽ ὄψιν ὅτι τὸ 
ἔμθολον ἐχτελεῖ τελείως ἑχάστην στροφὴν του, ἀποχαθαίρει ἐντε- 
λῶς τὸ διαμέρισμα τῆς πιέσεως τῆς βενζίνης, μὴ ἀφῆνον οὕτω νὰ 
ἀναμιχθῇ κεχκαυμένη μετ᾽ ἀχαύστου βενζίνης. 

Αἱ μηχαναὶ βενζίνης ἔχουν συνήθως 4 ἢ 6 κυλίνδρους, καΐτοι 
μηχαναὶ χατεσχευάσθησαν χαὶ χατασχευάζονται μὲ 8, 10 χαὶ 12 
χαὶ 16 ἀχόμη κυλίνδρους᾽ 6 ἀνώτατος ἀριθμὸς κυλίνδρων δι᾽ 
ἐπιθατιχὰ αὐτοχίνητα εἶναι 12. 

Μολονότι δὲν ὑπάρχει διαφορὰ δυνάμεως ἢ ταχύτητος μεταξὺ 
αὐτοχινήτων 4 A. χ. κυλίνδρων χαὶ 12 τοιούτων, ἐν τούτοις, οἱ 
κολλοὲ κύλινδροι προσδίδουν κἄποιαν αἰσθητὴν σταθερότητα εἷς 
τὸ αὐτοχίνητον, ἀντιθέτως πρὸς τοὺς ὀλίγους, καίτοι χατὰ τὰ 
πρῶτα ἔτη τῆς ἐφευρέσεώς του ἰδίως, τὸ αὐτοχίνητον ὡς ἐπὶ τὸ 
πλεῖστον χατεσχευάΐζετο μὲ 2, 3 χαὶ 4 κυλίνδρους. 

Eis μηχανὴν 4 χυλίνδρων παράγονται 2 ἐχρήξεις εἰς ἑχά- 
στὴν στροφὴν τοῦ στροφάλου. 

Εἰς μηχανὴν 6 κυλίνδρων παράγονται 3 ἐχρήξεις εἰς ἑχάστην 
στροφὴν τοῦ στροφάλου. 

Εἰς μηχανὴν 8 κυλίνδρων παράγονται 4 ἐκρήξεις εἰς ἑχάστην 
στροφὴν τοῦ στροφάλου. 
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His μηχανὴν 12 κυλίνδρων παράγονται 6 ἐχρήξεις εἰς ἑχά- 
στὴν στροφὴν τοῦ στροφάλου. 

Οὗτος δ᾽ ἀχριθῶς εἶναι ὁ λόγος δι᾽ ὃν τὸ αὐτοχίνητον τῶν πολ- 
λῶν κυλίνδρων ἔχει μεγαλειτέραν ἰσορροπίαν᾽ δηλαδὴ ἕνεχα τῶν 
πολλῶν ἐχρή ξεων, αἱ ὁποῖαι γίνονται δαθμηδόν. 

Τὸ βάρος τῆς μηχανῆς δύναται ve χαταλογισθῇ εἰς 10 λίτρας 
δι᾽ ἐχάστου ἵππου δύναμιν. Πολλαὶ ὅμως μηχαναί, καὶ ἰδίως 
ἀεροπλάνων, κατασχευάζονται πολὺ ἐλαφρότεραι, ἤτοι μὲ ἀναλο- 
γίαν 5 λιτρῶν δι᾽ ἑχάστου ἵππου δύναμιν" Σ᾽ημειωτέον ὅτι μετὰ τὰ 
πρῶτα ἔτη τῆς ἐφευρέσεως τοῦ αὐτοχινήτου ἣ ἀναλογία ἦτο 20-- 
80 λίτραι βάρους δι᾽ ἑχάστου ἵππου δύναμιν. [Ιροϊόντος ὅμωφ 
τοῦ χρόνου ἔφθασεν εἰς ὃ σημεῖον ἀνωτέρω ἀνεφέραμεν. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Γ΄. 


ΤΑ AIA®OPA MEPH ΤῊΣ ΜΗΧΑΝΗΣ KAI H ΛΕΙΤΟΥΡΓῚΑ 
AYTTQN 


Ta κύρια μέρη τῆς μηχανῆς (idwrtepixiic πιέδεως).---Βαλβίδες καὶ λειίτουρ 
via αὐτῶν.---Οἱ ἄξωνες καὶ οἱ κύλινδροι.--- Διαίρεόδις τῶν κυλίνδρων.-- 
Βαθμολογικὴ ἐξέταόδις βαλβίδων καὶ κυλίνδρων.---Σ ὑγκριόις νῆς τα- 
xtentoc τῶν κινήδεων τῶν βαλβίδων καὶ τῶν ἐμβόλων.--- ‘Axi μέθοδος 
τοποθετάδεως βαλβίδων.---Σ υνθηματικὰ ὀπμεῖα πρὸς δδηγίαν διὰ τὴν το- 
xodtcndw βαλβίδων.---Σ χέόδις μεταξὺ ὀτροφάλου καὶ ἄξωνος βαλβίδων.--- 
"EpGora καὶ ἐξαρτήματα αὐὑτῶν.--- Διάμετρος κυλίνδρου καὶ ἐμβόλου.--- 
"Αρίθμηόδις τῶν κυλίνδρων.---Ο Σφόνδυλος.---ἪἩ τοποθέτηδις τς yn- 
χανῆς ἐπὶ τοῦ ὀκελετοῦ τοῦ αὐτοκινήτου. 


ἩἯἩ μηχανὴ βενζίνης «ἐσωτεριχῆς mrécews), ἀνεξαρτήτως σχε- 
δίου χαὶ τύπου, ἀποτελεῖται ἀπὸ τὰ ἑξῆς κύρια μέρη : Τοὺς κυλίν- 
ὄρους, τὰ ἔμβολα, τοὺς συνδετιχοὺς βραχίονας, τὸν στρόφαλον, 
χαὶ τὴν θήχην τῆς μηχανῆς. 

— Ta πρόσθετα ἢ δευτερεύοντα μέρη τῆς μηχανῆς βενζίνης εἶναι 
τὰ ἑξῆς: 

α΄.) Αἱ Barbldec, τῆς εἰσαγωγῆς καὶ ἐξαγωγῆς τῆς βενζίνης 
εἰς τὸ διαμέρισμα τῆς πιέσεως, μετὰ τῶν ἐλατηρίων αὐτῶν διὰ 
τὸ ἄνοιγμα χαὶ κλείσιμον τῶν ὁπῶν. 


β΄.) Τὸ ἄνοιγμα καὶ κλείσιμον τῶν βαλθίδων (τῆς τε εἰσαγω- 
γῆς χαὶ τῆς ἐξαγωγῆς) γίνεται διὰ τοῦ ἐπὶ τούτῳ τοποθετημένου 
ἄξωνος, ἐρχομένου εἰς ἐπαφὴν μετὰ τοῦ στροφάλου διὰ γρεναζίων᾽ 
ὁ ἄξων οὗτος συστρεφόμενος ὠθεῖ τὰς βαλθίδας xa0’ ὡρισμένον 
χρόνον διὰ νὰ ἀνοίγουν ἢ νὰ xAclouv ἀναλόγως. “Hay αἱ Badbl- 
Seg τῆς ἐξαγωγῆς δὲν εἶναι τοποθετημέναι εἰς τὴν αὐτὴν σειρὰν 
μὲ τὰς βαλβίδας τῆς εἰσαγωγῆς, (ὡς εἰς πολλὰς μηχανὰς παρα- 
τηρεῖται τοῦτο) τότε ἀντὶ ἑνός, ἔχομεν δύο ἄξωνας, ἕνα διὰ τὰς 
Barbldac τῆς εἰσαγωγῆς καὶ ἕτερον διὰ τὰς τῆς ἐξαγωγῆς. Εἷς 
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τὴν κατωτέρω εἰκόνα ἀριθ. 11, φαίνεται ὁ μηχανισμὸς εἰς τὰ μέρη 
τῆς Barbldoc, ἐξωτερικῶς. Αὐτὰ εἶναι τὰ δευτερεύοντα μέρη. 
"Ag ἐπανέλθωμεν εἰς τὰ χύρια μέρη. 

Οἱ κύλινδροι εἶναι μέρος τῆς μηχανῆς, εἰς τὸ ὁποῖον 
εἰσερχομένη ἣ βενζίνη, περιορίζεται εἰς τὸν θάλαμον τῆς ἀνα- 
φλέξεως πρὶν ἐκραγῇ. Εἶναι οὗτοι χατεσχευασμένοι μετὰ μα- 
θηματιχῆς ἀκριβείας, 
ἡ δὲ ἐσωτερικὴ αὐτῶν 
διάμετρος μόλις εἶναι 
κατὰ 005" (πέντε χι- 
λιοστὰ μεγαλειτέρα 
τῆς τοῦ ἐμδόλου, el- 
γαι ἐπίσης μετὰ μα- 
θηματικῆς ἀκριβείας 
ἴσοι ὁ εἷς πρὸς τὸν ἕτε- 
ρον, καὶ χατασχευά- 
ζονται ἐχ χυτοῦ σιδή- 
ρου ἀναμεμιγμένου μετ᾽ 
ἄλλου τινὸς μεταλλι- 
χοῦ μίγματος πρὸς πε- 


Εἰκὼν api, (11.)-- -Στέλεχος βαλθίδος. 2 Ἔ- 
Davigeer, 5 Kaciboing ἐχαυ πον a ρος ισσοτέραν ἀντοχὴν εἰς 


ψιητικὸν χκάλυνψα. δ λείδωόις διὰ βίδας. THY θερμοχρασίαν. 

6 Περιόδεγκτήρ. 7 Ζυγός. 8 ᾿Οὐπγὸς ὧθπ- - 

ποῦ. ὁ "QOncie, 10 “Shawl. shel el Ὡς εἰς τὸ πρῶτον 
χεφάλαιον ἀνεφέραμεν, 

τὸ διαμέρισμα τῆς πιέσεως εὑρίσχεται εἰς τὸ ἀνώτατον πάντοτε 

μέρος τῶν κυλίνδρων. 


Οἰκύλινδροικατασχευάζονται κατὰ ζεύγη ἀποτελοῦντες ἕν σῶμα 
ἢ εἰς μεγάλα σώματα ἀποτελούμενα ἀπὸ 8, 4, 6 καὶ κυλίνδρους. 
Εἰς τὰ παλαιᾶς κατασχευῆς αὐτοχίνητα βλέπομεν ὅτι οἱ κύλιν- 
Spot ἐχύνοντο εἷς ἕχαστος ἰδιαιτέρως. ᾿Εντὸς τῶν κυλίνδρων 
χαὶ εἰς περιθώριον καθ᾽ ὅλην τὴν ἐσωτεριχὴν ἐπιφάνειαν αὐτῶν 
χυχλοφορεῖ ὕδωρ ψυχρὸν πρὸς ἐξουδετέρωσιν τῆς πλεοναζούσης 
θερμότητος, ἥτις παράγεται ὅταν ἡ μηχανὴ εὑρίσκεται ἐν ἐνερ- 
γείᾳ. Εἰς μηχανὰς παλαιοῦ τύπου τὸ περιθώριον τοῦτο τοῦ 
ὕδατος δὲν ὑπάρχει εἰς τοὺς κυλίνδρους᾽ ἀντ᾽ αὐτοῦ ὅμως of χύ- 
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λινδροι φέρουσι. χαθ᾽ ὅλην τὴν ἐξωτεριχὴν αὐτῶν ἐπιφάνειαν ἀρ- 
χετὰ βαθεῖς αὔλαχας, διὰ τῶν ὁποίων κυχλοφορεῖ ψυχρὸς ane: 
χαὶ οὕτω τὸ ἀποτέλεσμα πάλιν εἶναι ἕν χαὶ τὸ αὐτό. 

Αἱ βαλβίδες κεῖνται ἑκατέρωθεν ἢ ἄνωθεν τῶν κυλίνδρων xat 
πρὸς τὰ ἔξω, ἵνα λειτουργῶσιν ἐλευθέρως χατὰ τὴν εἰσαγωγὴν 
τῆς βενζίνης χαὶ ἐξαγωγὴν τοῦ χαπνοῦ. Τὰ διαμερίσματα τῶν 
βαλθίδων ἄλλοτε μὲν εὑρίσκονται εἰς τὸ αὐτὸ μέρος τῶν κυλίν- 
δρων χαὶ ἄλλοτε εἰς ἀμφότερα. 


Τὸ ἀνώτατον μέρος ( ἣ χλειστὸν μέρος) τῶν κυλίνδρων λέγε- 
ται «Κεφαλὴ ἢ χορυφὴ τοῦ χυλίνδρου». Αἱ χεφαλὰὶ αὗται ἄλ- 
λοτε μὲν ἀποτελοῦσι ἕν xal τὸ αὐτὸ σῶμα μετὰ τῶν κυλίνδρων, 
ἄλλοτε δὲ χατασχευάζονται ἰδιαιτέρως καὶ εἶτα τοποθετοῦνται δι᾿ 
ἐπιχολλήσεως ἢ βιδώσεως. ὋὉ δεύτερος τρόπος λογίζεται ὡς 6 
καλλίτερος. Ὅταν οἱ χύλινδροι εἶναι χυμένοι ἀνεξαρτήτως 6 
εἷς ἀπὸ τὸν ἄλλον, εἶναι ἀνεχτιμήτου ὠφελείας ἡ λεπτομέρεια αὕ- 
τὴ τῆς χατασχευῆς, διότι ὅταν συμδῇ ἀπρόοπτόν τι εἰς χύλινδρον 
τινά, εἶναι εὔχολον εἰς τὸν ὁδηγόν, νὰ ἀφαιρέσῃ τὸν βλαθέντα χαὶ 
γὰ τοποθετήσῃ ἄλλον ἀντ᾽ αὐτοῦ, χωρὶς νὰ ἀφαιρέσῃ ὅλους 
τοὺς ἄλλους. Ἕν ἄλλο προτέρημα εἰς τὸ σύστημα τοῦτο εἶναι 
ὅτι χρησιμοποιεῖται ὀὁλιγώτερος σίδηρος διὰ τὴν χύσιν των χαὶ 
ἑπομένως εἶναι ἐλαφρότεροι. 


Αἱ βαλθίδες τῆς εἰσαγωγῆς λειτουργοῦν αὐτομάτως ἢ μηχα- 
γιχῶς᾽ τοὐναντίον ὅμως διὰ τὰς βαλόίδας ἐξαγωγῆς. Αὗται τότε 
μόνον λειτουργοῦν μηχανιχῶς, ὅταν ἐντὸς τῶν χυλίνδρων συμθαί- 
vet ἀπορρόφησις, ἢ ὅταν ἡ πίεσις ἐντὸς τῶν κυλίνδρων εἶναι ἀνω- 
τέρα τοῦ ἐξωτεριχοῦ ἀτμοσφαιριχοῦ ἀέρος χαὶ οὗτος ὁ λόγος δι᾽ 
ὃν εἰς μερικὰ αὐτοχίνητα χρησιμοποιοῦνται δι᾿ eloaywyny, χα- 
θότι εἰς τὴν πρώτην στροφὴν συμδαίνει ἀπορρόφησις. Τὸ χαλλί- 
τερον μέρος πρὸς τοποθέτησιν τῶν βαλβθίδων εἶναι τὸ ἄνω μέρος 
τῶν χυλίνδρων, οὕτως ὥστε Va εὑρίσχωνται πλησίον τοῦ διαμερί- 
σμᾶτος τῆς πιέσεως ὅπως ἡ ὕλη εἰσέρχεται εὐχολώτερον εἰς τὸ 
διαμέρισμα τῆς πιέσεως᾽ εἶναι δὲ ἀκόμη καταλληλότερον τὸ μέρος 
τοῦτο χαὶ διὰ τὴν ἐξαγωγῆν᾽ ἴδε εἰχόνα ἀριθ. (10 A.B. 6. καὶ 
D.) Εἰς μεριχὰς μηχανὰς μεριχαὶ μὲν βαλθίδες τοποθετοῦν- 
ται εἰς τὸ ἄνωθεν μέρος τοῦ χυλίνδρου, at λοιπαὶ δὲ εἰς τὰς 
πλευρᾶς. 


86 ΤΟ ΑΥ̓ΤΟΚΙΝΗΤΟΝ 


Πῶς λειτουργοῦν αἱ θαλθίδες. 


Αἱ Barbldec, ὡς εἴπομεν, ἀποτελοῦν χύρια μέρη τῆς μηχα- 
γῆς χαὶ λειτουργοῦσι μηχανιχῶς διὰ τῆς στροφῆς τοῦ ἄξωνος τῶν 
βαλθίδων, ὁ ὁποῖος φέρει καθ᾽ ὡρισμένα διαστήματα καὶ ἀνα" ὁ- 
Yws πρὸς τὸν ἀριθμὸν τῶν βαλόίδων μικροὺς ρόζους, (ἔχενδρα) 
συστρεφόμενος δὲ ἀναθιθάζει τὰς βαλθίδας ταύτας. “Otay οἱ 
χύλινδροι ἔχωσι τὸ σχῆμα T, ἐν τοιαύτῃ περιπτώσει αἱ 
βαλθίδες τοποθετοῦνται εἰς ἀμφοτέρας τὰς πλευρὰς τῶν 
κυλίνδρων---εἰς μὲν τὴν μίαν αἱ τῆς εἰσαγωγῆς εἰς δὲ τὴν ἄλλην 
al τῆς ἐξαγωγῆς᾽ ἐν τῇ περιπτώσει ταύτῃ εἰς τὰς θυρίδας τῶν βαλ- 
θίδων ὑπάρχει ἀρχετὸς χῶρος διὰ νὰ εἶναι εὐρυχωρότεραι. ᾿Εὐχτὸς 
τῶν βαλθίδων αἵτινες, ὡς εἴπομεν, τοποθετοῦνται εἰς τοὺς χυλίν- 
ὄρους, σχήματος Τ, ὑπάρχουσι χαὶ ἑτέρων εἰδῶν, πάντοτε 
ὅμως λειτουργοῦσι χατὰ τὸν ἴδιον, ὡς προείρηται, τρόπον. Τὸ 
μέγεθος τῶν βαλθίδων ἀναλογεῖ με τὴν δύναμιν τῆς »ηχανῆς. IIx. 
ὑψηλῆς ταχύτητος μηχανὴ ἀπαιτεῖ μεγάλης διαμέτρου βαλβί- 
Sac τὸ ἴδιον συμβαίνει καὶ μὲ τὰ Exevdox τοῦ ἄξωνος τῶν βαλ- 
bidwy. Σιτέλεχος χκαταλήγων εἰς χωνοειδῇ χεφαλήν, ἀχριθῶς ὡς 
ὁ μήχυς εἶναι τὸ σχέδιον τῆς βαλθίδος. 

Μῖγμα νιχελίου χαὶ χάλυθος (85 ο)ο νίχελ χαὶ 65 0)0 χά- 
Au) εἶναι τὸ ὑλικὸν ἐξ οὗ εἶναι χατεσχευασμέναι αἱ βαλθίδες. 

Ἡ μηχανὴ σχήματος 1, ἔχει ὅλας τὰς βαλόίδας, τάς τε εἰσα- 
γωγῆς χαὶ τῆς ἐξαγωγῆς εἰς τὴν μίαν πλευρὰν τῶν κυλίνδρων, 
τοῦτο δὲ μᾶς δίδει μεγαλειτέραν εὐχολίαν εἰς τὴν τοποθέτησιν 
τῶν διαφόρων σωλήνων χαὶ τῶν διαφόρων ἄλλων ἐγχαταστάσεων. 

Ἡ Barbic τῆς εἰσαγωγῆς πρέπει νὰ ἀνοίγῃ μεταξὺ τῶν βαθ- 
μῶν 10---Ι τῆς συστροφιχῆς χινήσεως τοῦ στροφάλου, ὅταν 
τὸ ἔμβολον χατέρχεται ἀπὸ τὴν ἀνωτέραν του θέσιν εἰς τὸ βάθος 
τοῦ κυλίνδρου, Τότε ἡ βαλθὶς τῆς εἰσαγωγῆς πρέπει νὰ χλείσῃ, 
ὅταν δηλ. τὸ ἔμθολον χατέλθῃ εἰς τὸ χάτω μέρος τοῦ κυλίνδρου" 
nat ἀρχίζει πάλιν τὸ ἔμδολον νὰ ἀναβαίνῃ, πιέζον τὴν βενζίνην, 
ἡ ὁποία ἔχει ἤδη εἰσέλθῃ εἰς τὸ διαμέρισμα τῆς πιέσεως μὲ ταχύ- 
ata ἀναλογίας 15—35 βαθμῶν. Ὅταν αἱ βαλθίδες ἀνοίγουν 
πρὶν ἢ τὰ ἔμθολα ἀρχίσουν τὴν στροφὴν των, τὸ πρόωρον τοῦ- 
TO ἄνοιγμα χαλεῖται εἰς τὴν μηχανικὴν γλῶσσαν ὡς «ὁδηγῶν τὴν 
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βενζίνην εἰς τὴν unyaviv». "Hav ἡ βαλόὶς μείνῃ ἀνοιχτὴ μετὰ 
τὴν ὡρισμένην ὥραν καθ᾽ ἥν πρέπει νὰ κλείσῃ, χατὰ τὴν θεωρίαν 
μας, τότε ἡ βαλθὶς ἐχείνη λέγεται «ἀργῇ». Ἡ βαλθὶς τῆς ἐξαγω- 
γῆς, ὅταν τὸ ἔμθολον εὑρίσκεται εἰς τὴν τρίτην στροφὴν xat 
ἔχει 45 ἔτι βαθμούς νὰ διανύσῃ, ἀνοίγει. χλείει δὲ ἣἡ βαλ- 
δὶς τῆς ἐξαγωγῆς ὅταν τὸ ἔμθολον τελειώσῃ τὴν τετάρτην 
στροφὴν ἢ ἐξαγωγῆς otpogny, ἤτοι εἷς τὸ ἄνω μέρος τοῦ xuAly- 
δρου xat μετὰ 10 βαθμῶν χαταθίθασιν εἰς τὴν πρώτην στροφῆν. 
Τοῦτο δίδει καιρὸν εἰς τὴν βαλθίδα τῆς ἐξαγωγῆς ὅπως χαθα- 
οἰσῃ τὸ διαμέρισμα πιέσεως ὅσον τὸ δυνατὸν καλλίτερον ἐχ τοῦ 
χαπνοῦ, ἀφήνουσα οὕτω τὸ διαμέρισμα τοῦτο τελείως χενὸν πρὸς 
εἰσαγωγὴν νέας βενζίνης διὰ τὸ ἑπόμενον τετράστροφον. Ἡ βαλ- 
δὶς τῆς ἐξαγωγῆς μένει ἀνοιχτή, tot χατὰ τὸ διάστημα τῆς στρο- 
φῇς τοῦ στροφάλου (235 βαθμούς), ἀνοίγει δὲ εἰς 45 βαθμούς 
χαὶ πρὶν τὸ ἔμθολον φθάσῃ εἰς τὸ τέλος τῆς τρίτης στροφῆς, τοῦ- 
to δὲ γίνεται διότι ὁ καπνὸς ὁ μένων εἰς τοὺς χυλίνδρους ἔχει εἰσέ- 
τι ἀρχετὴν πίεσιν καὶ ζητεῖ μέρος ὅπως ἐξέλθῃ πρὶν ἢ τὸ ἔμδολον 
τελειώσῃ τὴν τρίτην στροφὴν του, εἶτα δὲ ἀρχίζει τὴν dvabacty του 
διὰ τὴν τετάρτην.  βαλόθὶς δὲ τῆς εἰσαγωγῆς μένει ἀνοιχτὴ 
εἰς χρονιχὸν διάστημα ἐξαρτώμενον éx τῆς κινήσεως τοῦ ἐμδόλου᾽ 
ἐὰν ©. χ. ἣ βαλθὶς ἀνοίγῃ εἰς 15 βαθμοὺς μετὰ τὴν ἐχκίνησιν τοῦ ἐμ.- 
δόλου πρὸς τὰ κάτω χαὶ χλείσῃ εἰς 15 βαθμοὺς ὅταν τὸ ἔμβολον 
ἐχχινήσῃ πρὸς τὰ ἄνω, τότε ἣ βαλθὶς εὑρίσχομεν ὅτι ἔμεινεν ἀνοι- 
χτὴ ἀχριθῶς εἰς 180 βαθμοὺς στροφῆς τοῦ στροφάλου, (ἤτοι ἡμί- 
σείαν στροφῇν). 

Ὅταν τὸ ἔμθολον φθάνῃ εἰς τὸ χάτω ἧ τὸ ἄνω μέρος τοῦ χυ- 
λίνδρου ὁ μεσολαθῶν χρόνος διὰ τὴν κίνησιν ταύτην μετρεῖται εἰς 
βαθμοὺς ἣ μοίρας τῆς στροφῆς τοῦ στροφάλου, ὁ ὁποῖος εἶναι ἀρ- 
χετὰ μεγαλείτερος τοῦ τῆς στροφῆς ἀναθιδάσεως  xatabrba- 
σεως τοῦ ἐμβόλου, καὶ ἂν αἱ βαλθίδες μείνουν ἀνοιχταί χατὰ τὸν 
χρόνον τοῦτον, χατὰ συνέπειαν περισσοτέρα βενζίνη δύναται νὰ 
εἰσέλθῃ ἢ χεχαυμένη ὕλη νὰ ἐξέλθῃ. 


38 ΤΟ AYTOKINHTON 


᾿Απλῇ μέϑοδος τοποϑετήσεως θαλθίδων ὅπως ἀνοίγουν καὶ κλεί- 


ουν αὗται κανονικῶς. 


Τὰ σημερινὰ αὐτοχίνητα εἶναι χατεσχευασμένα χατὰ τὰ 98 ο)0 
οὕτω πως ὥστε νὰ δυνάμεθα νὰ θέσωμεν εἰς ἐφαρμογὴν ἁπλου- 
στάτην μέθοδον πρὸς τοποθέτησιν τῶν βαλθίδων. Ἧ μέθοδος αὕ- 
τὴ εἶναι ἰδεώδης, οὕτως εἰπεῖν, διὰ τοὺς ἀρχαρίους ἰδίως, διότι δὲν 
ἀπαιτεῖται παρὰ μόνον νὰ γνωρίζωσι τὰ σημεῖα τῶν ἀριθμῶν. 

"Ext τοῦ σφονδύλου χαὶ χαθ᾽ ὡρισμένα διαστήματα εὑρίσχον- 
ται χεχαραγμένα τὰ ἀρχιχὰ γράμματα τῶν ἑξῆς λέξεων: 


1—(E)xhaust (ἐξαγωγὴ) 
2—(1)ntake (εἰσαγωγὴ) 
3—(O)pen (ἀνοίγει) 
4—(C)lose (χλείει) 
5—(C)enter (κέντρον) 


Τώρα ἐπὶ τὸ πείραμα: ΠΠαραπλεύρως ἑκάστου ἀρχιχοῦ στοι- 
χείου βλέπει ὁ μηχανιχὸς χαὶ ἀριθμοὺς, οἵτινες ἀριθμοὶ δὲν εἶναι 
ἄλλο τι ἢ ὁ ἀριθμὸς τῶν χυλίνδρων. ᾿Ιδοὺ τί θὰ ἴδῃ ἐπὶ τοῦ σφον- 
δύλου μιᾶς τετραχυλίνδρου μηχανῆς: 


Οἱ κύλινδροι ΟἹ κύλινδροι 
E—O 1—4 E—O 2—3 
E—C 1—4 E—C 2—3 
I—O 1—4 I—O 2—3 
I—C 1—4 I—C 2—3 
CENTRE 1—4 CENTRE 2—3 


Ὅταν στρέφοντες τὸν σφόνδυλον φέρωμεν ἕν ἐξ αὐτῶν τῶν συν- 
θηματιχῶν σημείων εἰς τὸ ἐπάνω μέρος, εἶναι εὔκολον νὰ ἐννοήσω- 
μεν ἀπ᾽ αὐτὸ τοῦτο τὸ σημεῖον ποῦ εὑρίσχεται τὸ ἔμθολον καὶ πῶς 
τοποθετοῦνται αἱ Barbldec. 

Κατωτέρω δίδομεν ἐπεξήγησιν τῶν ὡς ἄνω παρατεθέντων ση- 
μείων: 

E—O—1—4, σημαίνει’ (Ἢ Barbie ἐξαγωγῆς ἀρχίζει va 
ἀνοίγῃ εἰς τὸν lov ἢ 4ον κύλινδρον). 

I—O—1—4, σημαίνει: (Ἢ Barbic εἰσαγωγῆς ἀρχίζει va 
ἀνοίγῃ εἰς τὸν lov ἣ 4ov κύλινδρον). x. τ. A. 


~ 
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Παράδειγμα: 
I—C—1—-4__ Eloaywyiis (βαλδὶς) Κλείει εἰς τὸν lov ἢ 4ov 
I—C—2—3 » » » » » 2ov ἢ 80ον 
I—O—2—3 » » ‘Avotyer » » 2ov ἢ Sov 
E—O—2—3 ᾿Εξαγωγῆς » » » » 2ov ἢ 8ον 
E—C—2—3 » » Kreler » » 2oyv ἢ Boy 


Centre .— Ὅταν ἴδωμεν τὴν λέξιν Centre ἐπὶ τοῦ σφον- 
δύλου σημαίνει ὅτι τὸ ἔμθολον εὑρίσκεται εἰς τὸ ἄνω καὶ κεντρι- 
κὸν μέρος τῶν κυλίνδρων Zou χαὶ Bou, τὸ μὲν ἕν εἰς ἀνάθασιν πι- 
ἔσεως, τὸ δὲ ἕτερον εἰς ἀνάβασιν ἐξαγωγῆς. Ῥίπτοντες τώρα ἕν 
βλέμμα ἐπὶ τῶν βαλόίδων διαχρίνομεν τὰς 3 χαὶ 2 βαλθίδας ἐξα- 
γωγῆς χεχλεισμένας, στρέφοντες δὲ τὸν σφόνδυλον ἐπ᾽ ἐλάχι- 
στον πρὸς τὴν φυσιχήν του χατεύθυνσιν, διακρίνομεν τότε εἰς τὸν 
ἕνα κύλινδρον τὴν barblda τῆς εἰσαγωγῆς ἀνοιγομένην, τότε δὲ 
KATA φυσιχὴν συνέπειαν ὁ ἕτερος κύλινδρος θὰ εὑρίσχεται εἰς τὸ 
ἄνω μέρος ἔχων ὑπὸ πίεσιν τὴν βενζίνην ἥτις ἀπαιτεῖ σπινθῆρα 
πρὸς ἔχρηξιν᾽ τὸ ἴδιον συμθαίνει χαὶ διὰ τὸ Centre 1—4. Οὕτω 
πράττοντες γνωρίζομεν π. χ. διὰ τὰς βαλόίδας τῆς ἐξαγωγῆς 
ποία χλείει χαὶ ποία ἀνοίγει καὶ πότε, χαὶ ὅτι, ἂν ἡ ὑπ᾽ ἀριθ. 2 
ἀνοίγῃ, τότε ἡ 8 ἔχει πιεσθῇ, ἢ ἄν ἡ 4, τότε ἡ 1 ἔχει πιεσθῇ. 

Παραλλήλως πρὸς τὸν στρόφαλον χεῖται ὁ ἄξων τῶν βαλβί- 
δων, ἑνούμενος (ἢ μᾶλλον ἐρχόμενος εἰς συνάφειαν) μετὰ τοῦ 
πρώτου διὰ γρεναζίων. “O ἄξων τῶν βαλδίδων εἶναι χατεσχευα- 
σμένος χατὰ μαθηματιχῶς ὡρισμένα μέρη αὐτοῦ παχύτερος τῶν 
λοιπῶν μερῶν, ἵνα ὅταν στρέφεται, τὰ ἔχενδρα αὐτοῦ ἔρχωνται κα- 
τὰ τὰς ὡρισμένας στιγμὰς εἰς ἐπαφὴν πρὸς τοὺς ὠθητὰς τῶν 
Barblduv: ἀχριθῶς τότε αἱ βαλθίδες ἀνοίγουν, xAclouy δὲ ὅταν τὰ 
λεπτότερα μέρη τοῦ ἄξωνος τούτου ἀδυνατοῦν νὰ ὠθήσωσιν αὐὖ- 
τάς" ἐννοεῖται ὅτι τὸ ἄνοιγμα ἢ κλείσιμον τῶν βαλδίδων γίνεται 
ἐναλλὰξ χαὶ οὐχὶ ὅλων ὁμοῦ ταὐτοχρόνως. 

Εἰς ἄλλας μὲν μηχανὰς θὰ ἴδωμεν ἕνα ἄξωνα διὰ τὰς βαλβίδας, 
εἰς ἄλλας δὲ δύο" ἕνα ἄξωνα εἰς τὰς μηχανὰς σχήματος L, x- 
γουμένων τῶν βαλόίδων τῆς τε εἰσαγωγῆς καὶ ἐξαγωγῆς, 
ἑγὸς ἐπὶ τοῦ ἑνὸς χαὶ τοῦ αὐτοῦ ἄξωνος, εἰς δὲ τὰς μηχανὰς σχήῆ- 
ματος T ἔχομεν δύο ἄξωνας, ἕνα διὰ τὰς βαλβίδας τῆς εἰσαγω- 
γῆς καὶ ἕτερον διὰ τὰς τῆς ἐξαγωγῆς. 
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Ὡς χαὶ προηγουμένως ἐλέχθη, οἱ ἄξωνες οὗτοι ἔρχον- 
ται εἰς ἐπαφὴν μετὰ τοῦ στροφάλου διὰ γρεναζίων, ἐχ σι- 
δήρου ἢ χάλυθος, ἡ ταχύτης δὲ τῶν ἀξώνων τούτων ἀν" 
τιστοιχεῖ πρὸς τὸ ἥμισυ τῆς ταχύτητος τοῦ στροφάλου" ἄλλως 
τε τοῦτο εἶναι ἀναγχαῖον, ἀφοῦ γνωρίζομεν ἤδη ἐχ τῶν προη- 
γουμένων ὅτι τὰ Eubora ὄντα προσηρτημένα ἐκ τοῦ στροφάλου 
ἀπαιτοῦσι τέσσαρας στροφὰς εἰς τὸ τετράστροφον, ἐνῷ αἱ βαλδί- 
δες χατὰ τὸ αὐτὸ χρονιχὸν διάστημα ἀνοίγουν ἣ χλείουν μίαν φο- 
ρὰν ἑχάστη. Μὲ μόνην τὴν διαφορὰν διὰ τὸν ἄξωνα τῶν βαλβί- 
δων ὅστις φέρει ἐπ᾽ αὐτοῦ τὰς βαλθίδας τῆς τε εἰσαγωγῆς καὶ 
τῆς ἐξαγωγῆς, ὅτι οὗτος στρέφεται ἅπαξ ἔναντι δύο τοῦ στροφά- 
hou, ἀπέναντι 1 πρὸς 4 τοῦ ἄξωνος ἑνὸς εἴδους βαλδίδων" ὃ λό- 
γος εἶναι εὐνόητος᾽ 6 πρῶτος ἄξων ἐχτελεῖ διπλῆν ἐργασίαν,φέ- 
ρων ἐπὶ τῆς ράχεώς του ὅλας τὰς Barbldac. 

Αἱ βαλβίδες τῆς τε εἰσαγωγῆς καὶ ἐξαγωγῆς δὲν ἔρχονται εἷς 
an’ εὐθείας ἐπαφὴν μετὰ τοῦ ἄξωνός των. Μεσολαθοῦσιν ἄλλα τι- 
γὰ ὄργανα μεταξὺ τούτων χαὶ τῶν ἀξώνων ---οἱ ὠθηταὶ οἱ ὁποῖοι 
ὠθοῦν πρὸς τὰ ἄνω τὴν βαλθίδα καὶ τὴν κρατοῦσιν ἀνοιχτῆν. "H- 
ay αἱ βαλθίδες ἐν γένει ἐργάζωνται μιηχανιχῶς, τὰ ἐλατήρια κχέ- 
Ἴχτηνται τὴν αὐτὴν πίεσιν, τοιαύτην δὲ ὥστε νὰ χρατοῦν τὴν βαλ- 
θίδα κλειστὴν εἷς τὴν θέσιν της, (ὅταν ἀπαιτεῖται τοῦτο) ὅπως μὴ 
δραπετεύσῃ ἡ καύσιμος ὕλη, καθ᾽ ἣν στιγμὴν πιέζεται. " 

Τὸ Euborov λογίζεται μέρος τῶν κυλίνδρων τῆς μηχανῆς᾽ 
δὲν εἶναι δὲ ἄλλος ὁ προορισμός του παρὰ νὰ κλείῃ τὸν χύλινδρον 
παράγων κενόν, πιέζῃ δὲ thy βενζίνην ὅπως ἐχραγῇ, κα- 
ραγομένης οὕτω δυνάμεως, χαὶ στρεφομένης ἐναντίον του (τοῦ 
ἐμθόλου), τοῦτο δὲ πάλιν ἀφοῦ πιεσθῇ κατέρχεται μετὰ δυνάμε- 
ὡς πρὸς τὸ χάτω μέρος τοῦ κυλίνδρου, μεταδίδον τὴν χεχτημέ- 
γὴν δύναμιν εἰς τὸν στρόφαλον. 


Αἱ τῶν Αὐτοκινήτων «Knights θαλόίδες. 


᾿Εχτὸς τοῦ χοινοῦ τύπου (μήχυτς) οβαλθίδων ὑπάρχουσι 
. χαὶ ἑτέρου τύπου, αἱ λεγόμεναι «σύρται», χρησιμοποιοῦνται δὲ 
αὗται ἀποχλειστιχῶς εἰς τὰ αὐτοχίνητα χατασχευῆς « Knight». 

Hic τὴν εἰχόνα (12) φαίνονται αἱ βαλθίδες αὗται" ὅ,τι χαρα- 
χτηρίζει ταύτας δὲν εἶναι μόνον τὸ σχῆμά των, ἀλλὰ χαὶ } χα- 
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Εἰκὼν po. (12).—Al διάξοροι θέσεις τῶν δυρτῶν βαλβίδων, ἐν ὀνγκρίδει 
πρὸς τὰς κινήδεις τῶν ἐμβόλων, εἰς μηχανὴν « Knight», 
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θόλου λειτουργία αὐτῶν. Ἢ τελευταία σχετίζεται μεγάλως 
μετὰ τοῦ ἐμδόλου" ἡ ἐπὶ τῆς εἰσαγωγῆς ἀρχίζει va ἀνοίγῃ ὅταν 
τὸ κάτω μέρος τοῦ ἀνοίγματος ἐξωτεριχῶς διαπερᾷ τό ἔσω, τὸ 
ὁποῖον ἐπίσης χατέρχεται. Ἡ ὀπὴ τῆς εἰσαγωγῆς --ὅταν τὸ χά- 
τω ἄκρον τοῦ ἐσωτεριχοῦ μέλους, τὸ ὁποῖον ἀνέρχεται, διαπερᾷ 
τὸ ἄνω &xpov τοῦ ἐξωτεριχοῦ μέλους, ἀνερχομένου εἰς τὸν χύλιν- 
Spov, ἀνοίγει. 

Ἡ εἰσαγωγὴ διαρχεῖ ἐπὶ 200 μοίρας ἐχ τῆς στροφῆς τοῦ στρο- 
φάλου. Ἡ ὀπὴ τῆς ἐξαγωγῆς ἀνοίγει ὅταν τὸ χάτω ἄχρον τοῦ 
ἐσωτεριχοῦ μέλους διέρχε- 
ται κάτωθεν τοῦ χυλίνδρου. 
Ὅταν δὲ τὸ ἐξωτεριχὸν μέ- 
Rog κατέρχεται παραλλή- 
λως πρὸς τὸ ἐσωτεριχόν, 
ἡ ὀπὴ τῆς ἐξαγωγῆς κλείει. 
‘H ὀπὴ τῆς ἐξαγωγῆς δια- 
τηρεῖται ἀνοιχτή μέχρι 240 
μοίρας στροφῆς τοῦ στροφά- 
λου. 

Εἰς τὴν εἰχόνα (13) φαίνε- 
ται πῶς αἱ βαλθίδες αὗται 
εὑρίσκονται συνδεδεμέναι με- 
τὰ τοῦ ἄξωνός των. Πα- 
ραλείπονται παντελῶς οἱ 
ὠθηταί, τὰ ἐλατήτήρια 
xT. τὰ ὁποῖα ἀποτε- 
λοῦν τὸν μηχανισμὸν τῶν 
ἄλλων βαλθίδων. Ἢ μη- 
χανὴ αὐτὴ χαθ᾽ ἑαυτὴν εἶ- 
γαι σχέδιον χαὶ ἐφεύρεσις 
Αγγλου μηχανιχοῦ, χρη- 
Εἰκὼν (13).— Αἱ βαλβίδες μετὰ τῶν σιμοποιεῖται δὲ τὸ σύστημα 


ΝΞ ὀυνδεόμεναι διὰ θετικῆς oy βαλβίδων τούτων ὑπὸ 


τριῶν διαφόρων ἑταιριῶν 
(Stearns-Knight, Moline Knight, Willys- Knight). 
Elvat éndvayxes ὅπως 6 ἀναγνώστης ἐπιστήσῃ τὴν προ- 
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σοχὴν tou εἰς τὸ διάφορον τῆς λειτουργίας τῶν μηχανῶν THY ὡς 
εἴρηται ἑταιριῶν ἀπὸ τῶν ἄλλων ὡς καὶ εἰς τὰ μειονεχτήματα 
τῶν μηχανῶν τούτων. 

Ἔν ὀλίγοις αἱ μηχαναὶ αἱ φέρουσαι τοὺς «σύρτας»)» λει- 
τουργοῦν ἄνευ μεγάλου θορύῤου ἢ αἱ ἄλλαι" ὁλόγος εἶναι χα- 
ταφανήῆς" αἱ ἄλλαι μηχαναὶ φέρουσι τὰς βαλθίδας σχήματος 
μῆχυτος αἱ ὁποῖαι ἀχριθῶς ὡς ἐκ τοῦ σχήματός των θορυθοῦν 
ἐνῷ λειτουργοῦ. ἫἪ κεφαλὴ τῆς βαλέόίδος κχατερχομέ- 
yn χαὶ ἀνερχομένη χτυπᾷ ἐπὶ τῆς θέσεώς της, ἐξ οὗ xal 6 παρα- 
γόμενος χρότος᾽ ὁ χρότος οὗτος πολλαπλασιαζόμενος, ὅταν αἱ 
βαλθίδες εἶναι πολλαί (ἀναλόγως τῶν κυλίνδρων τῆς μηχανῆς) 
᾿ φυσιχῶς φθάνει εἰς σημαντιχὸν θόρυθον. 

Εἰς δὲ τὴν περίπτωσιν τῆς χαθαρίσεως τῆς μηχανῆς éx τοῦ 
ἄνθραχος (carbon) ἐνταῦθα χκάμνομεν τὸ ἐναντίον, ἀφ᾽ ὅ,τι εἰς 
τὰς ἄλλας μηχανάς. Elo τὰς μηχανὰς ἐχείνας ἀφαιροῦμεν 
μετὰ προσοχῆς καί τὴν ἐλαχίστην ποσότητα ἄνθραχος χαὶ λοιπῆς 
ἀχαθαρσίας ἀπὸ τὰς βαλθίδας, διὰ μεθόδου ἦν θὰ ἴδωμεν εἰς 
ἕτερον χεφάλαιον. ᾿Εἰνταῦθα, εἰς τοὺς «σύρτας»» βαλθίδας, τούναν- 
τίον φροντίζομεν, κατὰ τὸν καθαρισμὸν τῆς μηχανῆς νὰ μὴ ἀφαι- 
ρῶμεν δι᾿ οἱονδήποτε λόγον τὸν ἄνθραχα᾽ εἶναι ἰδιάζον εἰς τὰς 
τοιούτου εἴδους βαλόίδας (ἕνεχα τῆς κατασχευῆς των), νὰ λει- 
τουργοῦσιν αὗται ἄριστα ἔστω χαὶ χατάφορτοι ἐκ τοῦ ἄνθραχος. 

Τὸ ἔμθολον εἶναι ἕν τῶν χυριωτέρων μερῶν τῆς μηχανῆς" 
φράττον τοῦτο τὸν χύλινδρον σχηματίζει (ὡς σύριγξ) τὴν ἀπορ- 
ρόφησιν χαὶ πιέζει τὴν βενζίνην ὅπως αὕτη ἀναφλεγομένῃη καὶ με- 
ταβαλλομένη εἰς φλόγας, δώσῃ τὴν δύναμιν: θά δώσῃ, λέγομεν, 
τὴν δύναμιν, διότι ἀφοῦ ἅπαξ ἀναφλεγῇ τείνει νὰ ἐχφύγῃ᾽" μὴ εὑ- 
οἰσχουσα δὲ διέξοδον, ἐπιτίθεται ἐπὶ τοῦ ἐμδόλου, τὸ ὁποῖον οὕ- 
tw θέτει εἰς κίνησιν. Τὸ ἔμδολον (ἢ τὰ ἔμθδολα) ὅταν χινηθῶσι, 
μεταθιθάζουσι τὴν δύναμιν εἷς τὸν στρόφαλον καὶ ἐχ τούτου εἰς 
τὸν σφόνδυλον χαὶ οὕτω καθ᾽ ὅλον τὸ μηχανιχὸν σύστημα τοῦ 
αὐτοχινήτουι Τὰ ἔμθολα εἶναι χατεσχευασμένα ἐκ χιτοσιδήρου 
χρώματος στάχτης, χαὶ ἔχ τῆς αὐτῆς ποιότητος Ex τῆς ὁποίας 
χατασχευάζονται τὰ ἐλαφρὰ ἔμβολα ὡς τὰ τῶν μηχανῶν ἀεροπλά- 
γων. 


Αλλα τινὰ δευτερεύοντα προσαρτήματα εὑρίσχονται εἰς τὸ 
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ἔσω μέρος τοῦ ἐμβόλου, χρησιμοποιούμενα πρὸς κλείδωμα τῆς 
βελώνης τοῦ βραχίονος τοῦ ἑνώνοντος τὸ ἔμῤδολον μετὰ τοῦ στρο- 
φάλου. 

"Ext τοῦ ἐμδόλου xat πέριξ εὑρίσχονται «δαχτυλίδια»» ἐπί- 
ons ἐκ χάλυθος, ἔχοντα δὲ ἐλαστικότητα ὥστε νὰ ἐφαρμόζωσι xa- 
λῶς ἐπὶ τῶν ἐσωτεριχῶν πλευρῶν τοῦ κυλίνδρου, ἵνα μὴ ἐπιτρέ- 
«πωσι τὴν διαφυγὴν τῆς χαυσίμου ὕλης, οὔτε τὴν δραπέτευσιν ἐχ 
τοῦ χάτω μέρους τῆς μηχανῆς εἰς τὸ διαμέρισμα πιέσεως, τοπο- 
θετοῦνται εἰς τὸ ἀνώτατον μέρος τοῦ ἐμδόλου. Τῶν δύο ἄχρων 


Εἰκὼν ἀρ. (14).--- τὸ ἔμβολον καὶ at ἑνώδεις του. 1 Δακτυλίδια τοῦ ἐψβθό- 
λου. 2 Τὸ ἔμβολον. 3 Συνδετικὸς ὀταυρὸς. 4 Κάλυμμα τοῦ ὀταυροῦ. 
δ Kpaendic τοῦ ὀταυροῦ. 6 Βραχίων. 7 Στρόφαλος. 8 Δύτης tar 
ὦματος. 9 Δεπὶς ἐλαιώματος. 10 Τριβάς. 11 Προϑθῆκαι ψεταλλέ 
νων δίλλων. 12 Κάλυμμα τοῦ Τριβοῦς. 18 Βίδωδις τοῦ καλύψ' 
ματος Τριβοῦς. 
τῶν «δαχτυλιδίων» τούτων ὄντων κεχωρισμένων ἀλλήλων, χατὰ 
φυσικὴν συνέπειαν ἐπέρχεται συστολὴ χαὶ διαστολὴ τῶν δαχτυλι- 
δίων χατὰ τὸν χρόνον τῆς λειτουργίας τῶν ἐμθόλων, τοῦτο δὲ 
ἀχριθῶς εἶναι ἐχεῖνο ὅπερ ζητοῦμεν ἵνα ταῦτα ἐφαρμόζωσι χα- 
λῶς πρὸς τὴν ἐσωτεριχὴν ἐπιφάνειαν τῶν κυλίνδρων ἀλλ᾽ ἣ 
ἐφαρμογὴ αὕτη πάλιν δὲν εἶναι τοιαύτη ὥστε νὰ ἐπιφέρῃ ὑπερθο- 
λιχὴν θερμοχρασίαν εἰς τοὺς χυλίνδρους. Ἐν τῇ περιπτώσει τό- 
τε ἐχείνῃ θὰ τὴν ἐκαλοῦμεν «πίεσιν» χαὶ ὄχι «ἐφαρμογήν». 
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Ἧ διαφορὰ τῆς optnpdtytos τῶν «δαχτυλιδίων» τοῦ ἐμβό- 
Rou ἀπὸ τῆς διαμέτρου τῆς ἐσωτεριχῆς περιφερείας τοῦ κυλίν- 
Spou εἶναι ἐλαχίστη, ἰσοδυναμεῖ δὲ πρὸς ὀλίγα χιλιοστὰ τοῦ δα- 
χτύλου χαὶ προσαρμόζεται ἣ διάμετρος τοῦ ἐμβόλου πρὸς τὴν 
περιφέρειαν τοῦ κυλίνδρου ἀπὸ τὸ μέγεθος τῆς μηχανῆς, τοῦ πε- 
ριθωρίου τοῦ ὕδατος τοῦ κυλίνδρου, εἰς μηχανὰς δὲ ἁπλῶν ἐπι- 
βατιχῶν αὐτοχινήτων ἢ πολυτελείας τὸ ἔμθολον εἶναι χατὰ τρεῖς 
βαθμοὺς μικρότερον εἰς τὸ ἄνω αὐτοῦ μέρος ἀπὸ τὸ χάτωθεν᾽ ἡ 
διαφορὰ δὲ αὕτη εἶναι σχεδὸν ἀσήμαντος. "Ext παραδείγματι, τὸ 


Εἰκὼν ἀριθ. (15).— Τὸ ἔμβολον διαμελι- 
ὀμένον, μετὰ τῶν ἐξαρτημάτων του. 


ἔμδολον χυλίνδρου περιφερείας πέντε δαχτύλων εἶναι 007΄΄ μι- 
κρότερον εἰς τὸ χάτωθεν μέρος ἀπὸ τοῦ χυλίνδρου, ἣ 4,993” εἰς 
διάμετρον εἰς τὸ μέσον ἀχριθῶς τοῦ ἐμβόλου τούτου ἔνθα ἡ διά- 
μετρος θὰ εἶναι 4,995΄΄ ἢ χατὰ βαθμοὺς 003” μιχροτέρα τῆς πε- 
ριφερείας τοῦ κυλίνδρου. Εἶναι δὲ ἀναγχαία ἣ τοιαύτη διαφορὰ 
εἰς τὴν περιφεριχὴν διάμετρον μετα ξὺ ἐμθόλου χαὶ κυλίνδρου ἵνα 
ἀποσοθῆται ἣ ὑπερθολιχὴ θερμοχρασία ἐκ τῆς συχνῆς τριβῆς 
ἀφ’ ἑνὸς καὶ νὰ ἐπιτρέπῃ τὴν εἴσοδον ἐλαίου μετα ξὺ ἐμθόλου καὶ xu- 
λίνδρου, πρᾶγμα τὸ ὁποῖον ἐπίσης συντείνει εἰς τὴν μετρίασιν τῆς 
θερμοχρασίας. 
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Ἢ ὁριζοντία βελόνη ἥτις ἑνώνει τὸν βραχίονα μετὰ τοῦ ἐμθό- 
λου (σταυρὸς) ἐφαρμόζεται μὲ θίδας εἰς τὸ ἔσωθεν μέρος τοῦ ἐμ.- 
θόλου. Τὸ μῆχος τοῦ ἐμθόλου συσχετίζεται πρὸς τὴν στροφὴν 
αὐτοῦ" “μεγάλων στροφῶν μηχανή, κατὰ φυσικὴν συνέπειαν ἔχει 
μαχροὺς βραχίονας" τἀνάπαλιν δὲ διὰ μιχρῶν στροφῶν μηχανάς. 
Σήμερον οὗτοι χατασχευάζονται ἐχ πεπιεσμένου χάλυθος, ἐνῷ 
"πρὸ ὀλίγων ἔτι ἐτῶν χατεσχευάζοντο ἐξ ὀρειχάλχου μετὰ χάλυ- 
boc χαὶ ἄλλων μετάλλων᾽ τὸ ἄνωθεν μέρος τῶν ἐμθόλων χατασχευ- 
ἄζεται χαὶ τώρα ἀχόμη διὰ τὸ στερεώτερον ἐξ ὁρειχάλχου, τὸ δὲ 
κάτω οὐχὶ Ex χαθαροῦ σιδήρου, ἀλλὰ μίγματός τινος φέροντος τὸ . 
διαχριτιχὸν ὄνομα «Babbit» δι᾽ εὐθηνὰ αὐτοχίνητα καὶ « Pear- 
son’s White» δι᾽ ἀχριβά. 

᾿Δριθμός τις προσθηχῶν μετάλλου τοποθετεῖται ἀχρι- 
big εἰς τὴν θέσιν, ἔνθα οἱ βραχίονες προσαρμόζουν ἐπὶ τοῦ στροφά- 
ou, ἵνα μὴ «παίζουν» κατὰ τὴν λειτουργίαν των᾿ τὸ παίξιμον αὐὖ- 
τὸ τῶν βραχιόνων προξενεῖ χαὶ κρότον ἀρχετὰ εὐχρινῆ. Ὅταν τὰ 
«(Babbits» φθαροῦν, ἐκ τῆς πολυχαιρίας, τότε ἀφαιροῦμεν 
ἀναλόγως μερικὰς προσθήχας πρὸς νέαν ἐφαρμογὴν τῶν τριδῶν 
ἐπὶ τοῦ στροφάλου. 

Τότε δὲ πάλιν ὁ βραχίων ἀποχτᾷ τὴν ἰσορροπίαν του χατὰ τὴν 
λειτουργίαν: Ἧ λεπτότης τῶν προσθηχῶν τούτων εἶναι ὡς ἔγγι- 
στα 002" μέχρις 006'"* (ἰδὲ εἰχὼν 15). Παραπλεύρως τῶν 
προσθηχῶν τούτων εὑρίσκονται ol τριθεῖς (bearings), συντείνοντες 
χαὶ αὐτοὶ χατὰ τῆς θερμοχρασίας᾽ οὗτοι φέρουσι χαθ᾽ ὅλην τὴν 
κυχλωτιχὴν των περιφέρειαν σφαιρίδια, καίτοι δὲ μέγα μέρος τῆς 
ἐξασχουμένης πιέσεως ἐπὶ τοῦ μοχλοῦ ἐξουδετεροῦσι, δὲν μᾶς δί- 
δουν ὅμως χαὶ τὴν ἀπκαιτουμένην ἐκτέλεσιν. 


Τὴν στροφὴν τοῦ ἐμδόλου εἰς δαχτύλους πολλαπλασιάζον- 
τες ἐπὶ 2, τὸ δ᾽ ἐξαγόμενον ἐπὶ τῶν στροφῶν ἑνὸς λεπτοῦ τῆςὥρας, 
εἶτα δὲ διαιρέσωμεν τὸ εὑρεθὲν ἐξαγόμενον διὰ τοῦ 12, εὐρίσχο- 
μεν τὴν ταχύτητα τοῦ ἐμθόλου εἰς πόδας εἷς ἕχαστον λεπτόν. [1α- 
ράδειγμα: Els μηχανὴν ἔχουσαν ἔμθολα στροφῆς 6 δαχτύ- 
λων χαὶ στροφὰς 1,000 εἰς ἕχαστον λεπτόν, εὑρίσχομεν ὅτι τὰ ἔμ.- 
boda ταῦτα χέχτηνται ταχύτητα 1000 ποδῶν χατὰ λεκτόν, τὴν 
ὁποίαν ταχύτητα παραδέχονται γενυνῶς ὡς τὴν χατὰ μέσον ὅρον. 

Πρὸς ἰσορροπίαν τῶν ἐμθόλων ἀχόμη ὁ στρόφαλος ἐχ τοῦ 
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ὁποίου ἐξαρτῶνται τὰ Bubora, δὲν εἶναι εὐθὺς ἀλλὰ φέρει 
χαμπυλώματα διὰ νὰ κρατῶσι τὴν ἰσορροπίαν μεταξὺ τῶν éu66- 
λων. Τοῦτο χαθίσταται ἔτι ἀναγχαῖον εἰς μηχανὴν ἑνὸς κυλίν- 
ὅρου, ὅτε τὸ ἕν ἄχρον τοῦ μοχλοῦ εἶναι ὑπερμέτρως ὀγχωδέστε- 
ρον τοῦ λοιποῦ. “Kxactov χαμπύλωμα ἀπὸ τὸ ἄλλο ἀπέχει χατὰ 
120’. Ἔχοντες οὕτω ὑπ᾽ ὄψιν μας μηχανὴν ἐξ 6 κυλίνδρων, θὰ 
ἴδωμεν ὅτι τὰ Eubora τῶν κυλίνδρων 1 καὶ 6 στρέφονται μαζί, 
ἤτοι ἐχτελοῦσι ταὐτοχρόνως χαὶ τὰ δύο τὴν αὐτὴν λειτουργίαν, 
τὰ 8 καὶ 4 μαζὶ ἐπίσης, καὶ τελευταῖον τὰ 2 καὶ 5 
(14+6—34+4—2+45) 
ἀντὶ 
(142—34+4—5+6.) 

᾿Αχριθῶς δὲ διότι δὲν χρατεῖται χατὰ σειρὰν τῶν ἀριθμῶν ad- 
τῶν καὶ ἡ ἔναρξις τῆς λει- 
τουργίας των, ἀλλ᾽ ἀνα- 34 
μίξ, ἐπέρχεται ἡ ἰσορροπία. Z 
Τοποθετουμένου τοῦ στρο- 
φάλου θέτονται ὡσαύτως χα- Ve 
τὰ κανονιχὰ διαστήματα καὶ cl 5 ἈΠ UP (Sz 
τὰ «χαμπυλώματα» ἄλλο- ᾿ 28 
τε 2 καὶ ἄλλοτε 3, κατὰ Εἰκὼν dew. (16).— "Ὁ ὀτρόξαλος μετὰ 


ε | , cv ἐμβόλων κατ᾽ ἀριθμπτικὰν ὀειρὰν 
μῆχος τοῦ στροφάλου, ὅταν καὶ κατὰ ὀειρὰν ἐκρήξεως. 


οἱ κύλινδροι ἔχουσι χυθῇ 

κατὰ τὴν χατασχευὴν αὐτῶν εἰς ἕν σῶμα. Τότε ὁ στρόφαλος φυ- 
σιχῶς θὰ εἶναι μικρότερος" τοὐναντίον δέ, ὅταν οἱ χύλινδροι el- 
vat χεχωρισμένως χατεσχευασμένο!, ὅταν μεταχειριζόμεθα 4 καὶ 5 
τριβεῖς (ἰδὲ etx. ἀρ. 17), διὰ τὸ στήριγμα τοῦ στροφάλου. 


Σφόνδυλος. 


Εἰς τὴν ἄκραν τοῦ στροφάλου εὑρίσχεται ἡνωμένος ὁ σφόνδυ- 
Rog , ὁ ὁποῖος κύριον σχοπὸν ἔχει νὰ στρέφῃ τὸν στρόφαλον χαθ᾽ 
ἣν ὥραν τὰ ἔμβολα στρέφονται χωρὶς δύναμιν. Καθότι γνωρίζο- 
μεν ὅτι ὅταν τὸ ἔμβολον στρέφεται τετράκις, τὴν στροφὴν δυνάμε- 
ὡς δίδει ὁ στρόφαλος. 

‘H ταχύτης τοῦ σφονδύλου τούτου εἶναι 5,000 πόδες εἰς ἕ- 
xaotov λεπτόν, δὲν δύναται δὲ νὰ ὑπερδῇ τὰς 1000 στροφὰς κατὰ 
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λεπτὸν χωρὶς va περάσῃ τὴν χεχανονισμένην ταχύτητα καὶ μὲ δυ- 
σάρεστα ἀποτελέσματα. . 

Ὑ πάρχουν πολλοὶ τύποι σφονδύλου, ἄλλοι μὲν τούτων τοπο- 
θετημένοι εἰς τὸ ἔμπροσθεν μέρος τοῦ αὐτοχινήτου, ἔχοντες δὲ 
εἰς τὴν ἐσωτερικὴν αὐτῶν ἐπιφάνειαν ἀνεμιστῆρα χρησιμεύοντα 
πρὸς ψύχρανσιν τῶν κυλίνδρων ἐνῷ στρέφονται. "AAAog δὲ τύ- 
πος τούτου τοποθετεῖται εἰς τὸ ὄπισθεν μέρος τῆς μηχανῆς, ἐν- 
τὸς δὲ τῆς στεφάνης του εἰσερχόμενος ὁ Σ᾽ ύνδεσμος μεταδίδει τὴν 
χίνησιν πρὸς τὰ ὀπίσθια τοῦ αὐτοχινήτου μηχανήματαί περὶ ὧν 
θὰ εἴπωμεν ἐν καιρῷ) καὶ ἐκ τούτων εἰς τοὺς ὀπισθίους τροχούς. 

Εἰς τὸ κύριον σῶμα τῆς μηχανῆς παρατηροῦμεν σωλῆνας" 
ἄλλος μὲν ἐκ τούτων χρησιμεύει διὰ τὴν εἰσαγωγὴν τῆς βενζίνης 


Εἰκὼν ἀρ. (17).---ΕΒάδις τοῦ ὀτροφάλου μετὰ τοῦ ὀδονδύλου καὶ γρεναζίων 
φυθμίδεως, 


εἰς τὸ διαμέρισμα τῆς πιέσεως, ἄλλος δὲ λαμβάνει τὸν χαπνὸν ἐκ 
τοῦ διαμερίσματος τούτου, διοχετεύων αὐτὸν πρὸς ἐξαγωγήν. 
Τὸ μέγεθος δὲ τοῦ σωλῆνος τῆς εἰσαγωγῆς εἶναι ἀναλογιχῶς ἰσο- 
μετρικὸν πρὸς τὴν ὅλην ἀπόστασιν τῶν κυλίνδρων, ὅπως διαμοι- 
ράζεται ἐξ ἴσου ἣ βενζίνη εἰς ὅλους τοὺς κυλίνδρους. ᾿Επίσης 
χαὶ ὁ σωλὴν τῆς εἰσαγωγῆς τοῦ χαπνοῦ εἶναι εὐμεγέθης ὅπως ἐξέρ- 
χεται ἐλευθέρως ὁ καπνὸς χωρὶς νὰ ἀναγχάζεται εἰς πίεσιν χαὶ 
γὰ ἐπιφέρῃ θέρμανσιν εἰς τὸν σωλῆνα. 

Τὸ σῶμα τῆς μηχανῆς εἶναι χαταλλήλως τοποθετημένον ἐπὶ 
τοῦ σχελετοῦ τοῦ αὐτοχινήτου διὰ χλειδωμάτων καὶ χολλήσεως 
στερεῶς ἀκόμη xat διὰ βραχιόνων εἶναι προσδεδεμένη ἡ μηχανὴ 
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ἐπὶ τῶν σιδηρῶν ἐλασμάτων τοῦ σχελετοῦ, ἅπαξ δὲ ταῦτα προσαρ- 
μοσθῶσιν εἰς τὴν θέσιν των, δὲν ἀπαιτεῖται πλέον ἰδιαιτέρα προσο- 
χὴ δι᾽ αὐτὰ ἢ περιποίησις᾽ εἶναι ἄλλως τε ἀναγχαία ἡ στερεῶς το- 
ποθέτησις χαὶ πρόσθεσις τῆς μηχανῆς ἐπὶ τοῦ σχελετοῦ, ἵνα μὴ 
αὕτη ταλαντεύεται οὐδ᾽ ἐπὶ ἐλάχιστον, οὐδ᾽ ἐπηρεάζεται ἔχ, τῶν 
ταραχῶν xal ἀνατινάξεων, ἃς τὸ αὐτοχίνητον δοχιμάζει ἐν ᾧ τρέ- 
χει. Καὶ εἰς ἄλλας μὲν μηχανὰς ὑπάρχει εἷς βραχίων στηρίγ- 
ματὸς σχήματος τριγωνιχοῦ, εἰς ἄλλας δὲ 2 χαὶ 8 καὶ 4 τοιοῦ- 
τοι" συνηθεστέρα εἶναι ἡ τῶν 8 βραχιόνων ἐγχατάστασις χαὶ αὕ- 
τὴ γίνεται διὰ χλειδωμάτων μὲ ἀχριδῇ ἐφαρμογὴν ἐπὶ τοῦ σχελε- 
τοῦ, πρὸς συγχράτησιν εἰς τὰς θέσεις των τῶν τριῶνμερῶν τῆς μη- 
χανῆς, ἦτοι τῆς κυρίως μηχανῆς, τοῦ συνδέσμου καὶ τῆς θήχης του 
ὅταν ἡ χλείδωσίς τῆς τυχὸν ἐχφύγῃ τῆς θέσεώς τῆς ἐκ μεγάλης 
ταλαντεύσεως τοῦ αὐτοχινήτου. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ A’. 


KAYZIMOZ YAH AIA ΤᾺΣ ΜΗΧΑΝΑΣ AYTOKINHTQN.— 
EKPH=I12 


Ta xondworootyeva εὔφιλεκτα ὑγρὰ Oc καύόῤιμος tain. Τὸ δοχεῖον τῆς 
καυόίμου ὕλης.---Βενζίνη, ἸΝαφθαλίνη, Πετρέλαιον, Οἰνόπνευμα.--- Ἔ» 
σικράνπόις τῆς βενζίνης.--- Λεπτομέρειαι διὰ τὴν ἀποθήκευόσιν αὐτῆς.--- 
Ἢ ἔκρηξις τῆς βενζίνης.--- Πῶς γίνεται ἡ ἔκρηξις.---Διάδορα εἴδη ἐκρή- 
ξεων.---Σ υὐτατικὰ τῆς βενζίνης.--Ἡ ἀνάμιξις μετ᾽ ἀτμοὐδαιρικοῦ ἀέξ- 
θος τῆς βενζίνης. 


Τὰ ἐσωτεριχῆς πιέσεως αὐτοχίνητα δύνανται νὰ λειτουργήσω- 
σι οὐχὶ μόνον διὰ βενζίνης ἀλλὰ χαὶ μὲ χάθε ἄλλο εὔφλεχτον 
ὑγρόν. IT. x, βενζίνης φυσιχῶς ἢ τεχνητῶς χατεσχευασμένης ἐξ 
ἀδετυλίνης, βενζολίνης ἢ πετρελαίου, καὶ μὲ χάθε ἄλλο εὔφλε- 
xtoyv ὑγρόν. ᾿Απαιραιτήτως ὅμως πάντα τὰ ὑγρὰ ταῦτα πρέπει 
γὰ εἶναι ἀναμεμιγμένα καταλλήλως μετὰ τοῦ ἀτμοσφαιριχοῦ ἀέ- 
ρος. ᾿Αλλ’ εἶναι ἀδύνατον va ἔχωμεν τὴν χαύσιμον ταύτην ὕλην 
ἑτοίμην (δηλαδὴ χαταλλήλως ἀναμεμιγμένην μετ᾽ ἀτμοσφαιρι- 
χοῦ ἀέρος) ἐπὶ τοῦ αὐτοχινήτου: θὰ ἐχρειάζετο πρὸς τοῦτο ἕν 
τεράστιον δοχεῖον πρὸς ἀποθήχευσιν τῆς ὕλης ταύτης, πρᾶγμα 
τὸ ὁποῖον εἶναι ἀπολύτως ἀδύνατον va ἔχωμεν ἐπὶ τοῦ αὐτοχκινή- 
του. Διὰ τοῦτο χρησιμοποιοῦμεν μὲν μικρὸν σχετικῶς δοχεῖον 
πρὸς ἀποθήχευσιν τῆς μὴ μεμιγμένης ὕλης, συνάμα ὅμως ἔχομεν 
εἰς τὴν μηχανὴν ἕν ἰδιαίτερον μηχάνημα, καλούμενον Carbu- 
retor, διὰ τοῦ ὁποίου διερχομένη ἡ ὕλη, ἀναμιγνύεται χαταλλή- 
λως δι᾽ ἀτμοσφαιριχοῦ ἀέρος, καὶ κατόπιν εἰσέρχεται εἰς τοὺς χυ- 
λίνδρους. Εἰσερχομένη δὲ εἰς τοὺς κυλίνδρους εὑρίσκεται ὑπὸ 
ἄλλην μορφὴν πλέον, ἤτοι εἰς κατάστασιν ὑγροποιημένης ὕλης. 
Ἢ χαύσιμος ἤδη ὕλη σύγχειται ἐξ ὑδρογόνου χαὶ χάρμπον. 

Τὰ κυριώτερα ὑγρὰ ἅτινα εὑρίσκονται ἐν χρήσει σήμερον, ὡς 
χαύσιμος ὕλη εἶναι H βεγζίνη (κατὰ πρῶτον λόγον), ναφθαλίνγ, 
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βενζολίνη, τὸ πετρέλαιον χαὶ τὸ οἰνόπνευμα (alcohol). Τὸ ἐπι- 
κρατῆσαν OY ρὸν διὰ χαύσιμον ὕλην εἶναι ἣ γχαζολίνη (7 Revita) 
χαὶ περὶ αὐτῆς θὰ εἴπωμεν τινά. 


Βενζίνη. 


Ἡ βενζίνη εἶναι ρευστὴ ὕλη, παράγεται δὲ κυρίως éx τοῦ πε- 
tpehatou. ᾿᾽Εὐτέθη εἰς κοινὴν χαὶ ποικίλην χρῆσιν μόλις πρὸ ὀλί- 
γῶν ἐτῶν, πρότερον δὲ ἦτο χαθ᾽ ὁλοχληρίαν ἄγνωστος εἰς τὸ ἐμ- 
πόριον. Οὖσα ἐν σχετιχῶς μιχρᾷ χλίμακι yyworn, ἐχρησιμοποι- 
etto μόνον διὰ τὴν ἐξάλειψιν κηλίδων éx τῶν ἐνδυμάτων. [1α- 
ραδόξως δὲ ἡ τιμῇ τῆς ἧτο ἀνέχαθεν ἐλαχίστη, ἀφοῦ ἀντὶ 20 
cents ἠδύνατό τις νὰ ἀγοράσῃ ἕν γαλόνιον ἐξ αὐτῆς. Ὅταν ἀρ- 
γότερον ὡς μέσον θερμάνσεως ἐτέθη εἰς χοινὴν χρῆσιν ἡ θερμά- 
otea γχαζολίνης, τότε χαὶ ἣ τιμὴ αὐτῆς ἤρχισε νὰ ἀνέρχεται εἰς 
τὸ ἐμπόριον. Σὺν τῷ χρόνῳ οἱ διάφοροι μηχανιχοὶ χατιδόντες 
ὅτι τὸ ὑγρὸν τοῦτο ἦτο χατάλληλον νὰ ἀναμιχθῇ εὐχόλως μετ᾽ 
ἀτμοσφαιριχοῦ ἀέρος, μεταποιουμένης οὕτω τῆς ὑψηλῆς ποιότη- 
τος χαυσίμου ὕλης, ἤρχισαν τὴν χρῆσιν αὐτῆς δοχιμαστιχῶς διὰ 
τῆς ἐφευρέσεως τῆς βενζινομηχανῆς, χρησιμοποιουμένης σήμε- 
pov εἰς πάντα τὰ αὐτοχίνητα, ἐπιθατιχὰ (ἢ πολυτελείας), φορτη- 
γὰ (ἢ ἐμποριχά), εἰς βενζιναχάτους, ποδήλατα (motor cycle), 
ἀεροπλάνα, ἀχόμη καὶ εἰς πλοῖα, χαὶ πλείστας ἄλλας μηχανὰς 
ἀποκχλειστιχῶς λειτουργούσας διὰ βενζίνης. 

Td πετρέλαιον ὡς βάσις τῆς βενζίνης, ἀκόμη χαὶ τοῦ ἀεριό- 
φωτος, εἶναι τὸ μᾶλλον εὔφλεχτον καύσιμον ὑγρόν, μετὰ τὴν βεν- 
ζίνην. Διὰ θερμοχρασίας ὑψίστης, εἰς τὴν ὁποίαν ὑποβάλλεται 
τοῦτο, χατορθώνεται νὰ ἐξαχθῇ ἡ ναφθαλίνη, ἡ βενζολίνη, ἣ βεν- 
ζίνη χαὶ ἄλλα τινὰ ἐλαφρὰ ἔλαια. 

Τότε μόνον εἶναι ἐπιχίνδυνος ἣ βενζίνη ἀκριθῶς ὅταν ἀναμι- 
χθῇ δι᾿ ἀέρος. Προφύλαξις μεγίστη ἀπαιτεῖται χατὰ τὴν χρῆ- 
σιν ταύτης, οὐδέποτε δὲ ἐπιτρέπεται νὰ πλησιάσωμεν εἰς ταύτην 
(ὅταν εἶναι ἀναμεμιγμένη wet ἀέρος) γυμνὴν φλόγα᾽ τὸ ἀποτέ- 
λεσμα τούτου θὰ εἶναι ἔχρηξις μετὰ τῶν παρεπομένων τῆς. 

Ὃ ἀσφαλέστερος τρόπος πρὸς ἀποθήχευσιν τῆς βενζίνης el- 
γαι γὰ ἔχωμεν αὐτὴν ἐντὸς δοχείων σιδηρῶν, ταῦτα δὲ πάλιν 
ἐγτὸς τῆς γῆς (χώματος): ὡς δευτέρα διχαιολογία τοῦ τρόπου 
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τούτου ἔρχεται χαὶ τὸ οἰχονομιχὸν μέρος, καθότι ἐλλείψει ἀτμο- 
σφαιριχοῦ ἀέρος ἐντὸς τῆς γῆς ἡ ἐξάτμισις τῆς βενζίνης ἀποσο- 
Getta. 

"Ex. τῶν δοχείων τούτων τῶν ἐντὸς τῆς γῆς ἐξάγομεν τὴν βεν- 
ζίνην δι᾿ ἀντλίας πρὸς διοχέτευσιν αὐτῆς εἰς τὸ δοχεῖον τοῦ αὐ- 
τοχιγήτουι Τοιαῦτα δοχεῖα μετὰ τῆς ἀντλίας βλέπομεν εἰς 
τοὺς σταθμοὺς τῶν αὐτοχινήτων (garages). 

Ὡς θὰ ἴδωμεν εἰς τὸ οἰκεῖον κεφάλαιον, τρεῖς τρόποι εἶναι γνω- 
στοὶ πρὸς διοχέτευσιν τῆς βενζίνης éx τοῦ δοχείου εἰς τοὺς κυ- 
λίνδρους τῆς μηχανῆς. 

Εἰς ἄλλα μὲν αὐτοχίνητα τὰ δοχεῖα τὴς βενζίνης εὑρίσχονται 
χάτωθεν τοῦ χαθίσματος τοῦ ὁδηγοῦ, εἰς ἄλλα δὲ εἰς τὸ ὄπισθεν 
μέρος τοῦ αὐτοχινήτου. Εἰς αὐτοχίνητα ταχύτητος, ὡς τὰ χρησι- 
μοποιούμενα δι᾿ ἀγῶνας, εἶναι δύσκολον νὰ τοποθετήσωμεν με- 
γάλου μεγέθους δοχεῖον ὑπὸ τὸ χάθισμα τοῦ ὁδηγοῦ ἢ εἰς τὸ ὄπι- 
σθεν μέρος τοῦ αὐτοχινήτουι Τοποθετοῦμεν δὲ τοῦτο ἐπὶ τῶν 
γώτων χαὶ ἄνωθεν τοῦ χαθίσματος" τὰ αὐτοχίνητα ταῦτα φέρουν 
μόνον δύο χαθίσματα διὰ μόνον τοὺς ὁδηγούς. 


Βενζίνη καὶ ἀτμοσφαιρικὸς ἀήρ.----Ἔκρηξις. 


Ἔχρηξις συμβαίνει τότε μόνον ὅταν δύο ἀνόμοια χαὶ χημι- 
χῶς ἐνάντια σώματα ἔλθωσιν εἰς Exaghy. 

Ὑπάρχουν διαφόρων εἰδῶν ἐχρήξεις᾽ ἀργαὶ (ἤ χρόνιαι) καὶ 
σύντομοι (ἢ ἀχαριαῖαι) χ.τ.λ. 

᾿ ᾿Αχόμη nat ἡ σχωρίασις τοῦ μετάλλου δύναται νὰ ὀνομασθῇ 
ἔχρηξις. Ἧ οὐσία τοῦ μετάλλου οὖσα ἀνόμοιος μετὰ τῆς τοῦ ἀτ- 
μοσφαιριχοῦ ἀέρος ἔρχεται εἰς σύγκρουσιν, ἀποτέλεσμα τῆς ὁποί- 
ac εἶναι ἣ σκωρίασις τοῦ μετάλλου, ἣ ὁποία πάλιν εἰς τὸν μηχανι- 
xOv θεωρεῖται «ἔχρηξις). 

Ἡ ἔχρηξις βενζίνης, πετρελαίου, πυρίτιδος χ.τ.λ. χαλεῖται 
σύντομος ἢ ἀχαριαία. , 

Ἔχρηξις βενζίνης δὲν δύναται νὰ γείνῃ ἐὰν δὲν εὑρίσχεται αὕ- 
τὴ ἐν «ἑνώσει» ---δηλαδὴ ἀναμεμιγμένη wet’ ὀξυγόνου ἢ ἀτμο- 
σφαιριχοῦ ἀέρος. 

Ἡ βενζίνη σύγκειται ἀπὸ κάρμπον (ἄνθραχαλ) xat ὑδρογόνον. 
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΄ TO πρῶτον στοιχεῖον εἶναι σῶμα πυχνόν, τὸ δεύτερον πολὺ ἔλα- 
φρὸν ἀέριον. ἐν ἑνώσει τὰ δύο ταῦτα στοιχεῖα ἀποτελοῦσι ὑγρόν. 

Ἧ βενζίνη ἡ χρησιμοποιουμένη ὡς καύσιμος ὕλη διὰ τὰς μη- 
χανὰς περιέχει 86 ο)ο ἄνθραχα (carbon) xat 14 ο)ο ὑδρογόνον. 
Ὁ ἀτμοσφαιριχὸς ἀὴρ περιέχει ὀξυγόνον χαὶ νιτρογόνον" τὸ ὀξυ- 
γόνον ὑποθοηθεῖ τὴν ἀνάμιξιν τῆς γχαζολίνης ὅπως ἐκραγῇ᾽ Exet- 
δὴ δὲ ὁ ἀὴρ εἰς ἑχάστην λίτραν περιέχει 1 μέρος ὀξυγόνου ἐπὶ 
8 1)2 μερῶν γιτρογόνου, ἀπαιτοῦνται δέχα λίτραι ἀέρος πρὸς 
καῦσιν μιᾶς λίτρας ἄνθρακος. Καίτοι φαινομενιχῶς δὲν δυνάμε- 
θα νὰ ἐννοήσωμεν ὅτι ὁ ἀὴρ ἔχει βάρος, ἐν τούτοις διὰ τοῦ πειρα- 
ματισμοῦ εὑρίσχομεν ὅτι 14 κυθιχοὶ πόδες ἀέρος εἰς φυσικὴν θερ- 
μοχρασίαν Φαρενχάϊτ (62—67 θαθ.) ζυγίζουν μίαν λίτραν. 

Μία λίτρα ὑδρογόνου ἀπαιτεῖ 8 λίτρας ὀξυγόνου ὅπως γεί- 
yn ἣ ἔχρηξις τῆς ἐν «ἑνώσει» βενζίνης. Ὃὧ ἀὴρ ὁ ἀπαιτούμενος 
πρὸς χαῦσιν μιᾶς λίτρας βενζίνης ἔχει βάρος 16 λιτρῶν,---10 
λίτρας διὰ τὸν ἄνθραχα χαὶ διὰ τὸ ὑδρογόνον, --- κανονιχὴ ἕνω- 
σις. 

Hicepyéuevog ὁ ἀὴρ εἰς τὸ carburetor, φέρει watt του, φυ- 
σιχῶς χαὶ νιτρογόνον᾽ ἐπειδὴ δὲ τὰ συστατιχὰ τούτου εἶναι ὅλως 
ἐνάντια τῆς ἐχρήξεως, διὰ τοῦτο ἀπαιτεῖται διπλάσιον ποσὸν γι- 
τρογόνου πρὸς χαῦσιν τῆς βενζίνης---δηλαδὴ χρειάζεται 82 λί- 
τρᾶς ἀέρος ἀτμοσφαιριχοῦ πρὸς χαῦσιν μιᾶς λίτρας βενζίνης. 

Ὅταν ἡ βενζίνη εἶναι «πλουσία» δηλαδὴ εἶναι ἀναμεμιγμένη 
᾿ μετὰ ἐλλιποῦς ἀτμοσφαιριχοῦ ἀέρος, ἀναφλέγεται εὐχολώτερον᾽ 
τοῦτο δὲ εἶναι χαλὸν μόνον διὰ τὴν ἐχχίνησιν τοῦ αὐτοκινήτου, ἢ 
χαὶ ὅταν χινεῖται τοῦτο μὲ ἠλαττωμένην ταχύτητα (slow). 

Τοὐναντίον ὅταν δὲν ὑπάρχῃ ἀρχετὴ ποσότης (ἡ ἀνάλογος), 
ἀέρος μετὰ τῆς βενζίνης, αὕτη δὲν ἀναφλέγεται χαταλλήλως, 
ἐξέρχεται δὲ ἄχαυστος, --σχεδὸν ὅπως εἰσῆλθε. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝΕ. 


TO KAPMIIOrPETOP 


Ἢ «καρδία τοῦ atcoxiwnhcou).— Ta διάδορα ton τοῦ carburetor. ‘H 
λειτουργία αὑτοῦ. --Διάδορα ὀυὀτήματα carburetor.—'O dwrtv Ven- 
ἰυτγίὶ.---Πῶς γίνεται ἡ ἀνάμιξις τῆς βενζίνης μετὰ τοῦ ἀέρος. --Πλουόῤδία 
καὶ πτωχὴ xaldwoc ὕλη.--- περιττὸς ἀήρ.-- Αἱ βλάβαι τοῦ car 
buretor.— ‘H ὀπμαόία νῶν διαϑόρων χρωμάτων xazvot.—Kavévidic 
τῆς λειτουργίας τοῦ καρμπουρέτορ. 


Ἡ βενζίνη, ὡς εἴδομεν ἕως τώρα, καιομένη μᾶς δίδει τὴν δύ- 
νᾶμιν, τὴν παραγομένην ἐντὸς τῶν κυλίνδρων" ἐπίσης ἐμάθομεν 
ὅτι πρὶν ἣ βενζίνη χαῇ πρέπει ν᾿ ἀναμιχθῇ μετ᾽ ἀτμοσφαιριχοῦ ἀέ- 
ρος, ἵνα χατόπιν εἰσέλθῃ εἰς τοὺς χυλίνδρους. Τώρα θὰ ἴδωμεν 
ποῖον εἶναι ἐχεῖνο τὸ μαχάνημα ἢ ὄργανον δυνάμει τοῦ ὁποίου 
μεταδάλλομεν τὴν ἀρχικὴν μορφὴν τῆς βενζίνης. Τοῦτο ὀνομά- 
ζεται Καρμπουρέτορ (carburator). ΚΚαίτοι δὲ φαίνεται ἁπλοῦν 
ἐχ πρώτης ὄψεως, ἐν τούτοις εἶναι ὁλόκληρος μηχανισμὸς χαὶ éxte- 
λεῖ ἐργασίαν σπουδαίαν. Τὸ χαρμπουρέτορ εἶναι τοποθετημέ- 
γον πλησίον χαὶ πρὸς τὴν βάσιν τῶν κυλίνδρων---πλησίον δὲ διὰ 
va εἰσέρχεται ἣ πρὸς καῦσιν ὕλη etc τοὺς κυλίνδρους ὅσον τὸ δυ- 
γατὸν συντομώτερον. Τὸ ὄργανον τοῦτο χαλεῖται.---καὶ διχαί- 
ὡς ---Ὦ «χαρδία τοῦ αὐτοχινήτου». Διότι ὅπως εἰς τὸν ἀνθρώπινον 
ὀργανισμὸν ἡ καρδία χανονίζει τὴν πίεσιν ἢ κυχλοφορίαν τοῦ at- 
ματος, οὕτω καὶ εἰς τὸ αὐτοχίνητον τὸ χαρμπουρέτορ εἶναι τὸ μη- 
χάνημα ἐχεῖνο τὸ ὁποῖον χανονίζει τὰς δόσεις τῆς χαυσίμου ὕλης 
εἰς τοὺς χυλίνδρους τῆς μηχανῆς. 

“Ag’ ἧς στιγμῆς τὸ αὐτοχίνητον ἐτέθη εἰς χοινὴν χρῆσιν, πολ- 
λῶν εἰδῶν carburetors ἐτέθησαν εἰς ἀχρηστίαν συνεπείᾳ τελει- 
οτέρων ἐφευρέσεων. 

Τὸ Καρμπουρέτορ εἶναι πολὺ λεπτὸν μηχάνημα xal πρέπει 
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va ἐφιστᾶται προσοχὴ ἐπ᾽ αὐτοῦ, ἂν θέλωμεν νὰ λειτουργῇ ἡ μη- 
yah καλῶς. Πάντα τὰ Καρμπουρέτορς, παλαιᾶς ἢ νέας ἐφευ- 
ρέσεως, ἐχτελοῦν τὴν αὐτὴν ἐργασίαν, ἤτοι ὅπως προμηθεύωνται 
τὴν καύσιμον ὕλην αὐτούσιον ἐχ τοῦ δοχείου, καὶ ἀφοῦ ἀναμιγνύ- 
wow αὐτὴν μετὰ τοῦ ἀπαιτουμένου ἀτμοσφαιριχοῦ ἀέρος ἀπο- 


. Εἰκὼν ἀριθ. (18).—Td Carburetor. 


στέλλωσιν χατόπιν αὐτὴν εἰς τὴν μηχανήν. Εἰς τὴν ἀνωτέρω εἰ- 
χόνα, ἀρ. (18), βλέπομεν ἕν ἐκ τοῦ τελευταίου τύπου χαρμπου- 
ρέτορ, τὸ ὁποῖον ἀποτελεῖται ἀπὸ τὸ διαμέρισμα τῆς προμηθείας 
τῆς βενζίνης, ἀφοῦ δὲ εἰσέλθῃ αὕτη περνᾷ εἰς ἕτερόν τινα θάλαμον, 
ἔνθα γίνεται ἣ κατεργασία αὐτῆς, δηλαδὴ ἡ ἀνάμιξίς της μετ᾽ ἀέ- 
ρος. 

Τὰ κοινὰ καρμπουρέτορς, τὰ πλέον εὔχρηστα, ἀποτελοῦνται 
ἀπὸ τὰ ἑξῆς μέρη: 
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1) Ex τοῦ θαλάμου προμηθείας, 2) ἐκ σωλῆνος μιχροῦ διὰ 
τοῦ ὁποίου μεταθιθάζεται ἡ βενζίνη éx τοῦ ὡς ἄνω θαλάμου εἰς 


δὶ 
N 


Ἑἰϊκὼν 490. (19).—T8 Carburetor.— Κάθετος τομὴ αὐτοῦ δεικνύουδα 
τὸν θάλαψον προμπθείος μετὰ τοῦ $e οὔ, τὸν θωλῆνα τῆς εἰδαγωγᾶς 
τοῦ ἀέρος, τὸν θάλαμον τῆν ἀναμίξεως τοῦ ἀέρος μετὰ τῆς βενζίνης, κτλ. 


τὸ διαμέρισμα τῆς ἀναμίξεως, 3) ex βαλθίδος σωλῆνος, χανονιζού- 
σης τὴν ἀπαιτουμένην ποσότητα βενζίνης διὰ τὴν βαθμιαίαν ἀνά- 
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μιξιν, 4) ἐκ τῆς βαλθίδος τοῦ περιττοῦ ἀέρος, χαὶ 5) éx τῆς βαλ- 
βίδος, ἥτις ἐπιτρέπει εἰς τὴν ἑτοίμην πλέον χαύσιμον ὕλην ὅπως 
εἰσέλθῃ αὕτη εἰς τοὺς κυλίνδρους. 

Τὸ διαμέρισμα τῆς προμηθείας χεῖται ἄλλοτε μὲν εἰς τὸ ἕν 
ἄκρον τοῦ χαρμπουρέτορ, ἄλλοτε δὲ εἰς τὸ χέντρον᾽ ἡ εἰσαγωγὴ 
τῆς βενζίνης κατὰ δόσεις εἰς τὸ διαμέρισμα τοῦτο χανονίζεται δι᾽ 
ἑνὸς φελλοῦ, χρησιμεύοντος ὡς πῶμα. ἐνίοτε ἀντὶ φελλοῦ ὑπάρχει 
κυλινδροειδὲς τι πῶμα ἐξ ὀρειχάλχου χενοῦ, διὰ νὰ εἶναι ἐλαφρόν, 
τοῦτο δὲ τὸ πῶμα αὐτομάτως (διὰ μόνης τῆς πιέσεως τῆς βενζί- 
vnc) λειτουργοῦν, θέτει εἰς χίνησιν μικρὰν βαλθίδα. Ὅταν τὸ πῶ- 
μα τοῦτο ἀνέλθῃ διὰ τῆς εἰσροῆς τῆς βενζίνης εἰς τὰ ἄνω, ἣ μικρὰ 
βαλθὶς κατέρχεται διὰ νὰ χλείσῃ τὸν σωλῆνα τὸν ὁποῖον ἣ βενζίνη 
ἤνοιξε καὶ εἰσῆλθεν εἰς τὸ διαμέρισμα, ταὐτοχρόνως ὅμως ἡ βεν- 


Εἰκὼν ἀριθ. (20).--- Θάλαμος 
προμπθείας Geviivnc εἰς τὸ car 
buretor.—1 Κορυφὴτῆς βενζί- 
νης.--2 Φελλός. 8 ᾽Οπὴ ἄγουδα 
πρὸς τὸν ρυθμιότήν.---4 Χύτης. 
δ᾽ Στραγκιχτῆρι.--- 6 Κάθιόμα 
θαλβίδος βελόνης.--- 7 βαλβὶς 
βελόνης. 


4 alg 
ζίνη εἰσελθοῦσα εἰς δόσιν εἰς τὸ διαμέρισμα τῆς προμηθείας με- 
ταθιβάζεται εἰς τὸ τῆς ἀναμίξεως" τότε ὁ φελλὸς ἀρχίζει νὰ κατα- 
βαίνῃ διὰ νὰ χάμῃ τὴν προτέραν ἐργασίαν, ἤτοι νὰ μεταθιβάσῃ ἄλ- 
Any δόσιν βενζίνης εἰς τὸ διαμέρισμα ἀναμίξεως. Εἰς τὸ διαμέ- 
ριίσμα τοῦτο μεταθιβάζεται διὰ λεπτοῦ σωλῆνος, ὅσον χαὶ μιχροῦ, 
ἄνωθεν δὲ τοῦ σωλῆνος χαὶ ἀχριθῶς εἰς τὸ χέντρον εὑρίσκεται ἣ 
Barbie, κανονίζουσα τὴν ποσότητα τῆς εἰσερχομένης βενζίνης, 
τόσον δὲ λεπτὴ εἶναι ἣ βαλθὶς αὕτη, ὥστε δικαίως ὀνομάζεται 
«βαλθὶς τῆς βελόνης». 
Διαμέρισμα ἀναμίξεως. 

Εἰς ὃ διαμέρισμα εἰσέρχεται ἡ βενζίνη πρὸς ἀνάμιξιν, εἰσέρ- 
χεται χαὶ ὁ ἀτμοσφαιριχὸς dno ἐντὸς τούτου τοῦ διαμερίσματος 
βενζίνη χαὶ ἀὴρ μεταδάλλονται διὰ τῆς μίξεως εἰς ὕλην, οἵαν 
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ἀκριθῶς θέλομεν, καὶ εἶναι τώρα κατάλληλος πρὸς καῦσιν, 
πρᾶγμα τὸ ὁποῖον δὲν θὰ ἦτο δυνατὸν νὰ γείνῃ ἄνευ τῆς μίξεως 
μετὰ τοῦ ἀέρος. Εἰς τὴν παρατιθεμένην εἰκόνα βλέπει χαλλίτε- 
ρον ὁ ἀναγνώστης τὴν λειτουργίαν τοῦ χαρμπουρέτορ, κυρίως δὲ 
τὸ διαμέρισμα προμηθείας μετὰ τοῦ φελλοῦ χαὶ τὸ τῆς ἀναμίξεως. 

Συμβαίνει εἰς πολλὰ χαρμπουρέτορ νὰ εἶναι ὅλως διόλου χε- 
χεχωρισμένα ἀλλήλων τὰ διαμερίσματα τῆς προμηθείας χαὶ τῆς 
ἀναμίξεως (ἀκριβῶς ὅπως φαίνονται εἰς τὴν κατωτέρω εἰχόνα). 


Εἰκὼν ἀριθ. (21).---Γενικὴὰ πλαγία ἄποψις τοῦ Carburetor.—1 Badfic εἰς 
ὀαγωγῆς.--- 2 Σωλὰν χαμπλῆς ταχύτητος.---ὃ Σωλὴν eid. ἀέρος Ven- 
turl.— 4 Περιθώριον ὀωλῆνος χαμπλῆς ταχύτητος.--- δ Κάλυψψα.-- 
8 Κύριος ὀωλήν.--- 7 Σωλὴν ἀναπλπρώόδεως.--- 8 βαλβὶς βελόνης.--- 
9 Στραγκιχτῆρι εἰδαγωγῆς.--- 10 Φελλός.--- 11 Μοχλὸς τοῦ $2206. 

Φαίνεται ὡς νὰ ἀποτελῆται τὸ καρμπουρέτορ τοῦτο ἀπὸ δύο σώ- 

ματα,---τὸ μὲν ἐξωτερικὸν συγκείμενον éx τοῦ τῆς προμηθείας 

διαμερίσματος μετὰ τοῦ πώματος, τὸ δὲ ἐσωτεριχόν, ἤτοι τοῦ ἀέ- 
ρος χαὶ τοῦ τῆς ἀναμίξεως διαμερίσματος. 
Διαμέρισμα περιττοῦ ἀέρος. 
Ἡ εἰσαγωγὴ τοῦ ἀέρος εἰς τὸ διαμέρισμα τῆς ἀναμίξεως γί- 
γεται διὰ σωλῆνος σχήματος χωνοειδοῦς xat εἶναι γνωστὸς ὑπὸ τὸ 
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ὄνομα Venturi tube, éx τοῦ épeupétou, ὅστις ὠνομάζετο Bev- 
τουρί. 


Τὸ δὲ διαμέρισμα τοῦ πλεονάζοντος ἢ περιττοῦ ἀέρος ἀπο- 
τελεῖται ἀπὸ θάλαμον ἐπίσης χαὶ Barblda ἐπιτρέπουσαν τὴν εἰσα- 


γωγὴν περιττοῦ ἀέρος, ὅταν ὑπάρχῃ ἔλλειψις ἀρχετοῦ ἀέρος τοῦ 
εἰσερχομένου διὰ τοῦ βεντουρί. Ἑτέρα βαλβὶς ἥτις ἐπιτρέπει 
εἰς τὴν ἀναμεμιγμένην ἤδη βενζίνην νὰ εἰσέλθῃ εἰς τοὺς κυλίν- 
ὄρους, (διαμέρισμα πιέσεως), εὑρίσκεται εἰς τὸ ἀνώτατον μέρος 
τοῦ χαρμπουρέτορ χαὶ πλησίον τοῦ σωλῆνος, διὰ τοῦ ὁποίου διο- 
χετεύεται ἣ πρὸς χαῦσιν ὕλη εἰς τὰς βαλθίδας τῆς εἰσαγωγῆς. 
Ἡ βαλθὶς αὕτη ἀποτελεῖται ἀπὸ ἕνα δίσχον, χλείων δὲ ὁ δίσχος 
οὗτος ἀπαγορεύει τὴν εἰσαγωγὴν βενζίνης εἰς τοὺς xuAlvdpous 
καὶ τἀνάπαλιν᾽ xat εἰς μὲν τὴν μίαν ἄχραν αὐτοῦ τοῦ δίσχου 
συγχοινωνεῖ τροφοδότης διὰ τῆς χειρὸς χινούμενος, εἰς δὲ τὴν 
ἄλλην αὐτοῦ ἄχραν ἕτερος τροφοδότης λειτουργῶν διὰ τῆς πιέ- 
σεως τοῦ ποδός. 


Hig τὴν εἰκόνα (ἀρ. 22) βλέπομεν ἕτερον τύπον ἁπλουστέρου 
Ἀαρμπουρέτορ. 

Ὅταν τὸ διαμέρισμα τῆς ἀναμίξεως χρησιμοποιῇ σωλῆνα 
συστήματος βεντουρί, παρατηρεῖται μιχρά τις δυσχολία εἷς τὴν 
κίνησιν τοῦ αὐτοχινήτου, καθότι ὅταν τὸ αὐτοχίνητον τρέχῃ μὲ 
χαμηλὴν ταχύτητα ὁ εἰσερχόμενος ἀὴρ εἶναι ἀρχετὸς πρὸς ἀνά- 
μιξιν τῆς εἰσερχομένης γχαζολίνης ἐντὸς tod διαμερίσματος τῆς 
ἀναμίξεως, ὅταν δὲ τὸ αὐτοχίνητον ἀναπτύσσῃ μεγάλην ταχύτη- 
τὰ, τότε 6 ἀὴρ εἰσέρχεται εἰς μεγάλην ποσότητα. Δὲν συμβαΐνει 
ὅμως τὸ ἴδιον χαὶ διὰ τὴν βενζίνην, ἥτις εἰσέρχεται εἰς τὴν αὐτὴν 
ποσότητα χατά τε τὴν μιχρὰν xal τὴν μεγάλην ταχύτητα. Ὃ 
ἀὴρ ἀπορροφᾷ, ἐξατμίζει τὴν βενζίνην διὰ μέσου τοῦ σωλῆνος elo- 
ἐρχόμενος εἰς τὸ διαμέρισμα τῆς ἀναμίξεως: ἐξατμίζεται ἣ βεν- 
ζίνη καὶ καύει νὰ ὑφίσταται, ὅταν ἔρχεται εἰς ἐπαφὴν μετὰ τοῦ 
ἀέρος, ἀχριθῶς ὅπως cuubalver χαὶ διὰ τὸ οἰνόπνευμα. “Απαξ 
εἰσέλθῃ ἡ βενζίνη εἰς τὸ διαμέρισμα τῆς ἀναμίξεως, πολλαπλασι- 
ζεται αὕτη μετὰ τοῦ ἐν αὐτῷ ἀέρος᾽ δυσχόλως ὅμως γίνεται 
τοῦτο ὅταν εἰς τὰ ὑψηλῆς ταχύτητος αὐτοχίνητα ἣ βενζίνη εἰσά- 
γεται εἰς μεγαλειτέραν ποσότητα, τὴν ὁποίαν ἣ μηχανὴ ἀπαιτεῖ 
πρὸς χαῦσιν καὶ τὸ ἀποτέλεσμα εἶναι ὅτι ἡ βενζίνη εἰσερχομένη 
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εἰς τὴν μηχανὴν οὖσα πλουσία, δὲν καίεται χαλῶς" ὅταν δὲ 
εἶναι πτωχὴ( δηλ. ὀλίγη) τὸ αὐτοχίνητον ἀναπτύσσει μικρὰν τα- 
χύτητα, ἥτοι τὸ ἀντίθετον---ἀφοῦ ἣ μηχανὴ χρειάζεται πλουσίαν 
ὕλην πρὸς ἐχχίνησιν χαὶ μετρίαν ὅταν ἀναπτύσσῃ ταχύτητα με- 
γάλην ἢ μετρίαν. Τὸ αὐτόματον χαρμπουρέτορ χρησιμοποιού- 


Εἰκὼν ἀριθ. (22) ᾿Εϑωτερικὴ ἄποξις ἑνὸς εἴδους Ἑαρμπουρέτορ. ᾿ 


μενον σήμερον εἰς τὰ αὐτοχίνητα δίδει μεγίστην ἱχανοποίησὶν εἷς 
τὴν μηχανιχήν. Ὁ ἀὴρ εἰσέρχεται εἰς τὸ χαρμπουρέτορ ἀπὸ δύο 
μέρη" ἀφ᾽ ἑνὸς εἰς τὸ τῆς ἀναμίξεως Σιαμέρισμα χανονιχῶς ὅπως 
μετατρέψῃ τὴν βενζίνην εἰς τὸ ὡς εἴπομεν χαύσιμον μῖγμα. 
Ἐν ἣἧ δὲ περιπτώσσει τὸ αὐτοχίνητον ἀναπτύσσον μεγαλείτέραν 
ταχύτητα θὰ ἀπήτει xal μεγαλείτερον ποσὸν βενζίνης, τότε ὁ ἀὴρ 
ὁ εἰσερχόμενος ἐχ τῆς ὡρισμένης θυρίδος του, θὰ ἦτο ἀνεπαρχῆς" 
διὰ τοῦτο ἡ Barbie τῆς βελόνης ἣ ὁποία ἀνοίγει ὅπως εἰσέλθῃ πε- 
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ptcootépa βενζίνη, (ἀπαιτούσης τοῦτο τῆς μηχανῆς), εἶναι συν- 
δεδεμένη μετὰ τοῦ ἐλατηρίου τῆς βαλόίδος τοῦ περιττοῦ ἀέρος 
ὅπως ἀνοίγῃ αὕτη ταὐτοχρόνως, ἐπιτρέπουσα οὕτω τὴν εἰσαγωγὴν 
τοῦ ὑπολοίπου ἀπαιτουμένου ἀέρος πρὸς ἀνάμιξιν μετὰ τῆς βεν- 
ζίνης, ἡ ὁποία, ὡς προείπομεν, εἰσέρχεται ἤδη εἰς μεγαλειτέραν 
«οσότητα. 


Tlegittds ἀήρ. 


‘O περιττὸς ἀὴρ xavoviGetar διὰ τῆς βαλθίδος, ἣ ὁποία ἐπι- 
τρέπει εἰς τὸν ἀέρα νὰ εἰσέλθῃ μόνον ὅταν τὸ αὐτοχίνητον εὑρίσχε- 
ται ὑπὸ μετρίαν ἢ ὑψηλὴν ταχύτητα, ὁπότε ἣ ἀπορρόφησις εἶναι 
μεγαλειτέρα ἀπὸ τὴν ἀπορρόφησιν χαμηλῆῇς ταχύτητος. ᾿Ανοίγει 
δὲ ἡ βαλθὶς αὕτη, διὰ τῆς ὁποίας εἰσέρχεται ὁ περιττὸς ἀήρ, 
δι᾿ ἐλαφροῦ ἐλατηρίου πιεζομένου, τὸ ὁποῖον συντελεῖ εἰς τὴν 
ἀπορρόφησιν, ἀνοῖγον τὴν θαλθίδα διὰ νὰ εἰσέλθῃ ὁ περιττὸς 
ἀήρ. 


Ῥύϑμισις τοῦ Carburetor. 


“Otay εἰσέρχεται μεγαλειτέρα ποσότης ἀέρος εἰς τὸ διαμέρι- 
oa τῆς πιέσεως τῆς βενζίνης, δυνάμεθα νὰ τὸ ἐννοήσωμεν ἀπὸ 
ἐχπυρσοκχρότησιν τῆς μηχανῆς, καὶ elStxwtepoy, ἐντὸς τοῦ σωλῆνος 
ὅστις ἑνώνει τὸ καρμπουρέτορ μετὰ τῶν χυλίνδρων.: “Otay συμ- 
βαίνῃ τοῦτο τότε χανονίζομεν thy βελώνην τοῦ διαμερίσματος τῆς 
ἀναμίξεως ὅπως μᾶς δώσῃ μεγαλειτέραν ποσότητα βενζίνης. Τὸ 
σύμπτωμα τοῦτο εἰς τὸ χαρμπουρέτορ ὀνομάζεται «ὀπισθοχρό- 
τησις», ἡ δὲ ὕλῃ λέγεται πτωχὴ ἢ ἰσχνῆ. Ὅνταν ὅμως εἰς τὸ 
διαμέρισμα προμηθείας εἰσέρχεται τὸ χανονιχῶς ἀπαιτούμενον 
ποσὸν 6 ἐξαγόμενος χαπνὸς εἶναι σχεδὸν ἀφανῆς. Kad’ ἣν δὲ πε- 
οἴπτωσιν ἣ βενζίνη εἶναι πλουσία, ---δηλαδὴ εἰσέρχεται εἰς τὸ δι- 
αμέρισμα τῆς πιέσεως μὲ ὀλίγον ἀέρα ἀναμεμιγμένη, τότε ἡ μη- 
χανὴ τοῦ αὐτοχινήτου χάνει τὸν χρόνον τῆς λειτουργίας τῆς UTEP- 
θερμαινομένη, ἣ ταχύτης οὕτω ἡ μεταδιδομένη εἰς τοὺς τροχοὺς 
δὲν εἶναι ἱκανοποιητιχῆ, ἡ μηχανὴ κροτεῖ ὑπερθολιχῶς, ὁ δὲ ἐξερ- 
ϑάμενος χαπνός εἶναι πολὺ μαῦρος χαὶ ἔχει τὴν ὀσμὴν βενζίνης. 

Ὅταν ὁ χαπνὸς ἔχῃ χρῶμα κυανοῦν σημαίνει τοῦτο ὅτι ἣ μη- 
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χανὴ ἔχει πολὺ ἔλαιον, τὸ ὁποῖον ὑπερπηδᾷ ἄνωθεν τῶν ἐμδόλων 
χαὶ χαιόμενον μετὰ τῆς βενζίνης παράγει τὸν χυανοῦν χαπνόν. 
Ὅταν δὲ ὁ χαπνὸς φέρῃ χρῶμα κυανόλευχον, τοῦτο μᾶς λέγει 
ὅτι H εἰσαγωγὴ τῆς βενζίνης εἶναι πολὺ πλουσία μαζὶ μὲ ἔλαιον 
χαιόμενον ἐντὸς τῆς μηχανῆς. “O χαπνὸς διαχρίνεται εὐχολώ- 
τερον τὴν νύχτα ἢ χατὰ τὴν ἡμέραν. 

Πολλὰ εἴδη carburetor ἔχουσι xal περιθώριον, ἀκριθῶς ὡς 
οἱ χύλινδροι. “Kx τοῦ περιθωρίου τῶν κυλίνδρων διήχει σωλὴν 
φθάνων μέχρι τοῦ carburetor, εἰς τοῦ ὁποίου τὸ περιθώριον εἰ- 
σάγει θερμὸν ὕδωρ éx τοῦ τῶν κυλίνδρων, πρᾶγμα τὸ ὁποῖον συν- 
τείνει εἰς τὴν εὐχολωτέραν ἀνάμιξιν τῆς βενζίνης μετὰ τοῦ 
ἀέρος. 

᾿Αχόμη χαὶ ὁ πρὸς ἀνάμιξιν χρησιμεύων ἀὴρ εἶναι θερμός, 
ἐπειδὴ ὁ σωλὴν δι᾽ οὗ οὗτος διοχετεύεται εἰς τὸ carburetor κεῖ- 
ται πολὺ πλησίον τοῦ σωλῆνος διὰ τοῦ ὁποίου ἐξέρχεται 6 χαπνὸς 
τῆς χαιομένης βενζίνης᾽ γίνεται δὲ χαλλιτέρα ἣ ἀγάμιξις διὰ 
θερμοῦ, ἀντὶ ψυχροῦ ἀέρος. 

Hig μερικὰ χαρμπουρέτορς ὑπάρχει τρόπος πρὸς χαγνογισμὸν 
χαὶ ἀλλαγὴν τοῦ εἰσερχομένου ἀέρος αὐτὸ cuubdatver πάντοτε 
εἰς τὰ carburetor εἰς τὰ ὁποῖα αἱ θυρίδες ἀπὸ τὰς ὁποίας εἰσέρ- 
χεται ὁ περιττὸς ἀὴρ τίθεται εἰς λειτουργίαν διὰ τῆς βαλθίδος, 
ἡ ὁποία εἰς τὸ ἕν ἄχρον ἔχει στηριχθῇ ἐπὶ σφαιριδίων᾽ ἐν τοιαύ- 
τῇ περιπτώσει, πρέπει νὰ ἐφαρμοσθῇ καλῶς τὸ ἐλατήριοντῆς βαλ- 
θίδος. "Hav μὲν ἀπαιτεῖται περισσότερος ἀὴρ νὰ τανυθῇ τὸ ἐλατή- 
οἷον, ἐὰν δὲ ὀλιγώτερος νὰ χαλαρωθῇ ἢ παντελῶς va χλείσῃ. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΣΤ΄. 


AIA®OPA EIAH HAEKTPIKOY ΣΠΙΝΘΗΡΙΣΜΟΥ͂ ΚΑΙ Ο ΣΚΟ- 
ΠΟΣ ΤΩΝ 


᾿Ἠλεκτρικαὶ dudxevai καὶ ὀτῆλαι.--- Συρματώματα.--- Εἴδη ρευμάτων᾽ πρῶ» 
τον καὶ δεύτερον. --Γὰ μέρη ἠλεκτρικοῦ ὀυότήματος.---Αειτουργία ai= 
τῶν. --Οἱ ὀπινθηριόταὶ καὶ νὰ μέρη αὐτῶν.--- Καλοὶ καὶ κακοὶ ἀγωγοὶ 
τοῦ ἀλεκετριόμοῦ.--- Kacapétondic τοῦ ἀλεκτρικοῦ ρεύματος.--- Κατα" 
μέτρποις ἡλεκτρικοῦ ρεύματος ξηρῶν ὀτηλῶν.----Ὄργανα διὰ thy κατα" 
μέτρπόιν. ° 


Τὰ χκυριώτερα μέρῃ τοῦ ἠλεχτριχοῦ συστήματος ἀναφλέξεως 
εἶναι πάντοτε ὑψηλῆς δυνάμεως ρεύματος. 

Ἢ πρώτη χαὶ κυρία πηγὴ εἶναι h τοῦ ἐναποθηχευμένου ρεύ- 
UATOS ἠλεχτρισμοῦ εἰς τὰς στήλας ἢ ἡ παραγομένη εἰς ἄλλαμηχα- 
γήματα. τὰ ὁποῖα ἐνδυναμώνουν τὸ ἀρχιχὸν ρεῦμα πρὸς γένεσιν 
σπινθῆρος καὶ ἕτερα μηχανήματα xavovilovta τὸν χρόνον χαθ᾽ 
ὃν πρέπει ὁ σπινθὴρ νὰ ἐχκραγῇ ἐντὸς τῶν κυλίνδρων. Τὰ μέρη 
ταῦτα εἶναι τὰ ἑξῆς:  ἠλεχτρικὴ στήλη ἀποθηχευμένου ρεύ- 
ματος ἢ ἄλλη τις συσχευὴ πρὸς παραγωγὴν ἠλεχτριχοῦ ρεύμα- 
τος, ὁ ρυθμιστὴς ὁ ὁποῖος χανονίζει τὴν ὥραν τῆς ἐχρήξεως, ὃ 
πολλαπλασιαστὴς, ὅστις πολλαπλασιάζει τὸ ρεῦμα ὅπερ παρᾶ- 
λαμθάνει ἐκ τοῦ ρυθμιστοῦ χαὶ τὸ μεταδίδει εἰς τὸν σπινθυριστὴν 
ἐπὶ τοῦ ὁποίου éxonyvutat 6 σπινθῆρ. ‘O σπινθηριστὴς οὗτος 
εἶναι ἐφηρμοσμένος ἐπὶ τοῦ ἀνωτάτου μέρους τῶν κυλίνδρων. 

Ὃ παραγωγὸς τοῦ ρεύματος πρέπει νὰ μᾶς προμηθεύῃ ἦλε- 
Ἀτρικὴν ἐνέργειαν, ὅπως παράγεται ὁ σπινθῆρ, ἀνάγχη δὲ ὅπως 
εἶναι χατεσχευασμένος ὁ παραγωγὸς οὗτος χατὰ τρόπον ὅσον τὸ 
δυνατὸν ἁπλοῦν. 

Ἡ ἐνέργεια μεταδίδεται εἰς τοὺς σπινθηριστὰς διὰ μεταλλίνων 
(χαλχίνων) συρμάτων, ἢ ἀγωγῶν, χεχαλυμμένων ἑνὸς ἑχάστου 
ἰδιαιτέρως δι᾿ ὕλης τὴν ὁποίαν τὸ ἠλεχτριχὸν ρεῦμα δὲν δύναται 
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γὰ διαπεράσῃ, οὕτω δὲ σχηματίζεται συνεχὴς γραμμὴ ἦλε- 
χτριχοῦ ρεύματος. Ἡ συνεχὴς αὕτη γραμμὴ ἠλεχτριχοῦ ρεύ- 
ματος χατευθυνομένη πρὸς ὡρισμένην τινὰ κατεύθυνσιν, ὁπόθεν, 
ἅμα ὡς ἐχτελέσῃ τὸν σχοπὸν τῆς χατευθύνσεώς του, ἐπιστρέφει xat 
πάλιν εἰς τὴν πηγὴν ἐξ ἧς προῆλθεν. ᾿Εν τοιαύτῃ περιπτώσει, 
δυνάμεθα δικαίως νὰ εἴπωμεν ὅτι ἔχομεν δύο εἴδη ρευμάτων χαὶ 
ὄχι ἑνός, ἢ μᾶλλον ἠλεχτριχῶν γραμμῶν. Ἤτοι ἡ μία οὖσα 
χλειστὴ (τὰ κεκαλυμμένα σύρματα), ἣ ἄγουσα τὸ ἠλεχτριχὸν ρεῦ- 
μα εἰς ὡρισμένην τινὰ χατεύθυνσιν, (ἢτοι τοῦ σπινθηριστοῦ), ἣ 
δὲ ἑτέρα γραμμή, ἥτις δὲν εἶναι πλέον τὰ σύρματα, ἀλλ᾽ αὐτὸς 
οὗτος ὁ σιδηροῦς σχελετὸς τοῦ αὐτοχινήτου δι᾽ οὗ τὸ ρεῦμα ἐπι- 
στρέφει εἰς τὴν πηγήν του. Ὁ ἠλεχτρισμὸς δύναται νὰ τρέξῃ 
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Εἰκὼν dp. (23)— ‘Yypai ὁτῆλαι.---1 Θετικὰ Evodic.— 2 Σύνδεόμος Sraye- 
ριόμάτων.---8 Ὁ πὰ ξεθυμαότῆρος.- “4 ᾿Αρνπτικὰ Evadic.—5 Χῶρος 
διαότολῆς.--6 Σετῦλος.--- 7 Θετικὴ πλάξ.--- 8 Ξύλινος διαχωρι- 
ὁτάς.- -9᾽"᾿Αρνπτικὴ αλάξ.- 10 Ἐιβώτιον τῶν ὀτηλῶν.--- 11 Χῶρος 
τῶν ἀκαθαρόιῶν.--- 12 Ἤλεκερικὴ ὀυότοιχία A ὀνόδωρεντὰς (battery) 

μόνον ἐπ᾽ εὐθείας γραμμῆς σχεπασμένης᾽ μόνον ὅταν ἔχῃ ἀσυγ- 

κρίτως ὑπερτάτην δύναμιν δύναται ὁ ἠλεχτρισμὸς νὰ ὑπερπηδή- 
on διαχεχομμένην γραμμήν. 

Τούτων οὕτως ἐχόντων, ὁρίζεται ὅτι εἰς τὸ ἠλεχτρικὸν σύστη- 
μα τοῦ αὐτοχινήτου ὑπάρχουν δύο γραμμαὶ καὶ ρεύμαται 
Πρῶτον καὶ Δεύτερον. 

Ὡς πρῶτον ὁρίζομεν τὸ ρεῦμα τὸ ἀρχιχόν, τὸ παραγόμε- 
γον εἰς τὸ αὐτοχίνητον, ἢ τὸ ἀποθηχευμένον, 2) τὸν διαχόπτην 
ἑνώσεως, 8) τὸν ρυθμιστὴν τοῦ σπινθῆρος, καὶ 4) τὸ πρῶτον συρ- 
μάτωμα, τοῦ πολλαπλασιασμοῦ, ὡς εἰς τὴν εἰχόνα, ἔνθα βλέπο- 
μεν ὁλόχληρον τὸ σύστημα τῆς συρματώσεως. (Εἰκὼν ἀρ. (24)" 
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Τὸ δεύτερον μέρος ἀποτελεῖται ἀπὸ τὸ δεύτερον συρμάτωμα 
τὸ ἑνῶνον εἰς τοὺς χυλίνδρους τοὺς σπινθηριστὰς χαὶ τὰ ἀγωγὰ 
σύρματα εἰς τούτους. 

Τὰ μέρη ἁπλοῦ ἠλεχτριχοῦ συστήματος εἶναι ὡς φαίνονται 
εἰς τὴν εἰχόνα 24 καὶ ἣ ἀνάλυσις αὐτῶν ἔχει ὡς ἑξῆς: 

Ἡ πρώτη ἐξόρμησις τοῦ ρεύματος γίνεται ἀπὸ τὰς στήλας 
(ξηρὰς ἢ ὑγράς") ἕν σύρμα ἑνώνεται εἰς τὸν διαχόπτην, τὸ δὲ 
ρεῦμα τοῦτο χαλεῖται ΘΕΤΙΚΟΝ. Τὸ ἕτερον διὰ σύρματος 
ἑνώνεται μετὰ τοῦ σχελετοῦ τοῦ αὐτοχινήτουι Τὸ σύρμα τοῦ 
πρώτου ρεύματος εἶναι ἡνωμένον μετὰ τοῦ κομδίου, ὅπου ἑνώνε- 


Εἰκὼν ἀριθ. (24).---Συρμάτωμα διπλοῦ ὀυὀτήματος. 


ται τὸ σύρμα τοῦ πρώτου ρεύματος τοῦ πολλαπλασιαστοῦ" τὸ 
ἕτερον ἄκρον ἑνώνεται μετὰ τοῦ ρυθμιστοῦ τοῦ σπινθῆρος. Τὸ 
δεύτερον ρεῦμα παραγόμενον ἐντὸς τοῦ πολλαπλασιαστοῦ δευτέ- 
ρου συρματώματος ἑνώνεται εἰς τοὺς σπινθηριστὰς ἐντὸς τῶν κυλίν- 
ὅρων τῆς μηχανῆς διὰ χαλῶς ἀπομεμονωμένου σύρματος. Ἡ 
λειτουργία ὅλου τοῦ συστήματος τούτου δύναται νὰ ἐννοηθῇ 
εὐχόλως ὅταν παρατηρήσωμεν τὴν εἰκόνα (24). Ὃ ἄξων τῶν 
βαλθέδων θέτει εἰς κίνησιν τὴν κυλινδροειδῇ ψήχτραν τοῦ ρυθ- 
μιστοῦ, ὅστις ἄξων γνωρίζομεν ὅτι ἐχτελεῖ τὸν ἥμισυν ἀριθμὸν τοῦ 
βαθμοῦ τῆς ταχύτητος τῆς μηχανῆς. Ἐὰν δὲ ὁ διαχόπτης 
ἔχει τοποθετηθῇ πρὸς ἕνωσιν τῆς ὑγρᾶς ἀποθήχης τοῦ ἤλεχ- 
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τρισμοῦ, τὸ ρεῦμα τότε λαμθάνεται ἀπὸ τὴν ἀποθήχην, ὅταν ἡ 
ψήχτρα τοῦ ρυθμιστοῦ ἔρχεται εἰς ἐπαφὴν, στρεφομένη μὲ ἕχα- 
στον σύρμα ἡνωμένον τοῦ πρώτου ρεύματος πρὸς τὸν πολλαπλασια- 
στήν, καὶ ἀπὸ τὸ ἄλλο εἰς τὸν σχελετόν, ὅπως εἶναι ἡνωμένον τὸ 
σύρμα τοῦ ἀρνητιχοῦ. Τοιουτοτρόπως τὸ πρῶτον ρεῦμα σχη- 
ματίζει τέλειον γῦρον ἐπιστρέφον πρὸς τὴν πηγήν του, χαθ᾽ Hy 
στιγμὴν διαχόπτεται χαὶ ἑνώνει μέρος τοῦ δευτέρου συρματώμα- 
τος, ὅπου πολλαπλασιάζεται χαὶ ἐχεῖθεν δι᾽ ἀγωγοῦ διευθύνεται 
εἰς τοὺς σπινθηριστὰς τῶν χυλίνδρων, ἔνθα γίνεται ἡ ἔκρηξις τοῦ 
σπινθῆρος. 

Εἴπομεν προηγουμένως ὅτι εἰς τὸ ἄχρον τῶν πρώτων συρ- 
μάτων τὰ ὁποῖα καταλήγουν εἰς τοὺς χυλίνδρους συμβαίνει ἡ ἔχ- 
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ρηξις τοῦ σπινθῆρος" μία σύντομος περιγραφὴ τοῦ σπινθηριστοῦ 
τούτου εἶναι ἀναγχαία: 

“Ev ὄργανον ἀποτελούμενον éx χάλυθος ἢ xal ἐξ ὀρειγάλχου 
σχήματος περίπου χωνοειδοῦς, ἐφηρμοσμένον (βιδωμένον), 
ἐπὶ τοῦ ἀνωτάτου μέρους τοῦ κυλίνδρου, ἐξωτεριχῶς δὲ περι- 
χεχαλυμμένον ἐκ πορσελάνης, τοῦτο εἶναι ὁ λεγόμενος σπινθη- 
ριστῆς. "Ex τοῦ ἐσωτεριχοῦ αὐτοῦ χαὶ κατὰ μῆχος διήχει ἐχ 
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χάλυθος μία εὐθεῖα βελόνη, ἐξερχομένη éx τοῦ ἀντιθέτου (χά- 
tw) ἄχρου αὐτοῦ, ἥτις εἶναι ἣ μεταδίδουσα τὸν σπινθῆρα" ἡ βε- 
λόνη αὕτη λέγεται ἠλεχτρόδιον. Παραπλεύρως τούτου ὑπάρχει 
μία ἑτέρα χαμπύλη βελόνη, τὸ ἡλεχτρόδιον ἐπιστροφῆς ρεύματος" 
ἡ ἀπόστασις (διάχενον) μεταξὺ τῶν δύο τούτων βελονῶν εἶναι 
ἐλαχίστη (1)82---1}16 τοῦ δαχτύλου). ἍΔμα ὁ ἠλεχτριχὸς 
σπινθὴρ ἐχραγῇ καὶ γείνῃ ἡ ἀνάφλεξις τῆς βενζίνης, δὲν χάνεται 
οὗτος, ἀλλ᾽ ὁ σίδηρος ἐξ οὗ εἶναι χατεσχευασμένοι οἱ κύλινδροι 
χρησιμεύει ὡς ἀγωγὸς πρὸς ἐπιστροφὴν τοῦ ἠλεχτριχοῦ ρεύμα- 
τος εἰς τὴν πηγὴν ἐξ ἧς τὸ πρῶτον ἀνεπήδησε, τὴν φορὰν ταύτην 
ἄνευ σύρματος πὰντελῶς. 


Εἴπομεν προλαθόντως ὅτι τὸ ἄχρον ἐχεῖνο ὅπερ χαλοῦμεν 
σπινθηριστὴν εἶναι χεχαλυμμένον διὰ πορσελάνης᾽ ἡ πορσελά- 
yn χυρίως χρησιμεύει εἰς τὴν περίστασιν ταύτην πρῶτον μὲν 
ὅπως χρατῇ τὸ ἡλεχτρόδιον χατὰ τὸ δυνατὸν χαθαρόν, διότι χαὶ ἡ 
παραμιχρὰ τυχὸν ἀχαθαρσία (οὖσα χαλὴ ἀγωγὸς τοῦ ἠλεχτρι- 
oo) εἶναι ἱκανὴ νὰ ἀφαιρέσῃ τὸ ρεῦμα ἐκ τοῦ ἠλεχτροδίου προ- 
τοῦ τοῦτο προφθάσῃ νὰ ἐχραγῇ εἰς τὴν alyuny, καὶ κατὰ δεύτερον 
λόγον οὖσα χαχὴ ἀγωγὸς τοῦ ἠλεχτρισμοῦ ἣ πορσελάνη, μᾶς 
προφυλάττει ἀπὸ τοῦ νὰ πάθωμέν τι ἐχ τοῦ ρεύματος, ἅμ᾽ ὡς ἐγ- 
γίσωμεν ἐξ ἀπροσεξίας τὸ γυμνὸν ἠλεχτρόδιον. 


Ὡς πολλαπλασιαστὴς τοῦ ἠλεχτριχοῦ ρεύματος χρησιμεύ- 
εἰ εἷς χύλινδρος, ὅστις ἔχει τὴν ἰδιότητα νὰ πολλαπλασιάζῃ τὴν 
δύναμιν του χαὶ ἀποσταλῇ τοῦτο εἶτα εἰς τοὺς σπινθηριστὰς ἐντὸς 
τῶν κυλίνδρων. Ἔχει ἀρχετὴν δύναμιν νὰ ὑπερπηδήσῃ τὸ διά- 
χενον τοῦ ἠλεχτροδίου παράγον τὸν σπινθήρα πρὸς ἀνάφλεξιν 
τῆς βενζίνης. Τὸ χέντρον τοῦ πολλαπλασιαστοῦ ἀποτελεῖται 
ἀπὸ ἀριθμόν τινα λεπτῶν συρμάτων &% μαλαχοῦ σιδήρου" σύρ- 
μα περιτετυλιγμένον ἐπ᾽ αὐτοῦ ἐπὶ δύο ἣ xal τρεῖς φοράς, χε- 
χαλυμμένον δὲ διὰ χλωστῆς μεταξίνης, χαλεῖται συρμάτωμα 
πρώτου ρεύματος: ὁ «δια κόπτ τη ς» τοῦ πρώτου ρεύμα- 
τος εἶναι μία μικρὰ αἰχμὴ ἐκ πλατίνης, ἀποτελεῖ δὲ χαὶ αὕτη μέ- 
00¢ ἀναπόσταστον τοῦ πρώτου συρματώματος, λειτουργοῦσα 
διὰ μαγνητισμοῦ, εὑρισχομένου ἐπὶ τοῦ κέντρου τοῦ πολλαπλα- 
σιαστοῦ, λειτουργοῦντος δὲ αὐτομάτως ἢ διαχόπτοντος τὸ ρεῦμα, 
ἤτοι χαθ᾽ ἣν στιγμὴν ἔρχεται εἰς ἐπαφὴν μετὰ τοῦ μαγνητισμένου 
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κέντρου" ἀλλὰ καθ᾽ ἣν στιγμὴν τὸ ρεῦμα εὑρίσχεται ἐν διαχοπῇ, 
τὸ κέντρον παύει ἀπὸ τοῦ νὰ ἔχῃ μαγνητισμὸν χαὶ ὁ «διαχόπτης» 
ἀποχτᾷ τὴν προτέραν του θέσιν μέχρις ὅτου τὸ διαχεχόμμένον 
ρεῦμα ἑνωθῇ χαὶ πάλιν. ᾿Ε'ξαχολουθεῖ δὲ τὴν κίνησιν ταύτην, πα- 
ραλαμβάνων véov ρεῦμα ἠλεχτρισμοῦ καὶ διακόπτων τοῦτο. Ὅ- 
σον δὲ περισσοτέρας φορὰς διακόπτεται τὸ ρεῦμα διὰ τοῦ ὀργάνου 
τούτου, τόσον ἐντονώτερον χαὶ ἰσχυρότερον ρεῦμα παράγεται 
ἐπὶ τοῦ δευτέρου συρματώματος. 

Τὸ δεύτερον συρμάτωμα ἀποτελεῖται ἀπὸ πολὺ λεπτὸν σύρ- 
μα, εἶναι δὲ τοῦτο περιτετυλιγμένον ἐπὶ τοῦ πρώτου σύρματος 
πολλάχις σταυροειδῶς χωρὶς ἕνωσιν πρὸς τὸ πρῶτον, χαὶ ἀπο- 


Εἰκὼν ἀριθ. (26).---Σπινθηριόταὶ διαϑόρων τύπων. 


μεμονωμένον διὰ σχληροῦ χαουτσοὺχ, ὅπως μὴ ἔρχωνται εἰς ἕνω- 
σιν τὰ δύο ρεύματα. Ὅσον περισσότερον σύρμα ἔχομεν διὰ τὸ 
δεύτερον τοῦτο ρεῦμα, τόσον ἰσχυρότερον ρεῦμα παράγεται, 
ἐπειδὴ ἡ δύναμις τοῦ πρώτου ρεύματος πολλαπλασιάζεται χυ- 
κλοφοροῦσα. ἐπὶ τοῦ δευτέρου συρματώματος. 

Ὁ συμπυχνωτὴς (condenser), ἕτερον ὄργανον, χεῖται παραλ- 
λήλως πρὸς τὸ πρῶτον συρμάτωμα χαὶ τὸν διαχόπτην, χρησιμεύ- 
et δὲ εἰς τὸ νὰ ἀποσθῇ τὴν θερμοχρασίαν τῆς αἰχμῆς τοῦ διαχόπτου 
x00” ἣν περίπτωσιν τὸ ρεῦμα ἐπὶ τοῦ πρώτου συρματώματος 
εἶναι θερμότερον τοῦ ἀπαιτουμένου, πρᾶγμα τὸ ὁποῖον συμδαί- 
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vet ἐνίοτε, ἐπειδὴ τὰ δύο σύρματα χεῖνται πολὺ πλησίον GAAT- 
λων. Τὸ ὄργανον τοῦτο εἶναι χατεσχευασμένον ἀπὸ πολλὰ φύλ- 
ha μολύδδου, ἐντὸς τῶν ὁποίων (φύλλων) εἶναι τεθειμένα ἐναλ- 
λὰξ φύλλα χηροχάρτου, τοῦτο δὲ ὅπως μὴ φθείρεται ταχέως τὸ 
éx πλατίνης ἄχρον τοῦ διαχόπτου, ἐπειδὴ ἡ φθορὰ αὕτη εἶναι ἐν- 
δεχόμενον γὰ χάμῃ τὸν διαχόπτην νὰ μὴ λειτουργῇ κανονιχῶς xat 
ἡ συγχεντρώνῃ τὸ ρεῦμα εἰς τὸ κέντρον καθ᾽ ὁλοχληρίαν. 


Πῶς μετροῦμεν τὸν ἠλεκτρισμόν. 


Ἢ δύναμις, πίεσις, ποσότης χαὶ ποιότης τοῦ ἠλεχτρισμοῦ, 
ὡς χαὶ ἄλλα δευτερευούσης σημασίας χαραχτηριστιχὰ αὐτοῦ, 
δύνανται νὰ μετρηθοῦν διὰ διαφόρων ὀργάνων, ἐφευρεθέντων πρὸς 
τὸν σχοπὸν τοῦτον. 

Λέγοντες βόλτς (volts) ἐννοοῦμεν μέτρον πιέσεως, ὅπως 
δι᾿ ὑδραυλιχοῦ τινος ὀργάνου μετροῦμεν τὴν πίεσιν τοῦ ὕδατος. 

Λέγοντες ἄμπηρς (amperes) ἐννοοῦμεν μέτρον ποσότητος 
τοῦ ἠλεχτρισμοῦ, διὰ τοῦ ὀργάνου δὲ τοῦ καλουμένου ἐπίσης 
«ampere-meter» εὑρίσχομεν τὴν ποσότητα τοῦ ἠλεχτρισμοῦ 
δειχνυομένην εἰς βαθμούς. 

Τὸ ρεῦμα δυνατὸν νὰ εἶναι ἰσχυρόν, δηλαδὴ ἀρχετῆς πο- 
σότητος παραγόμενον χαὶ χατευθυνόμενον πρὸς τὸν σχοπόν 
του, ἀλλὰ νὰ μὴ ἔχῃ ἀρχετὴν πίεσιν (ἤτοι τὸν βαθμόν του εἰς 
volts), ἢ νὰ ἔχῃ μὲν ἀρχετὴν πίεσιν (volts) ἀλλ᾽ ὀλίγην ποσό- 
τητὰ (amperes). 

Λέγοντες watts, ἐννοοῦμεν διὰ τοῦ μέτρου τούτου τὴν πο- 
σότητα τοῦ ἠλεχτρισμοῦ τρέχοντος καὶ τὴν ἀξίαν τῆς ποι- 
ὄτητος τοῦ ρεύματος ἑνὸς ἄμπηρ. 


Διὰ τὴν δύναμιν ἑχάστου ἵππου ἀναλογοῦν 746 γουὰτς 
(watts) ἠλεχτριχῆς δυνάμεως: χρησιμοποιεῖται δὲ κάντοτε τὸ 
μέτρον watt πρὸς χαταμέτρησιν τῆς ποσότητος τοῦ ἠλεχτρισμοῦ" 
τὸ μέτρον τοῦτο ὑποδιαιρούμενον παράγει τὰ amperes χαὶ τὰ 
volts. 


Aéyovtes "Ov. (ohm meter) ἐννοοῦμεν διὰ τοῦ μετριχοῦ τού- 
του ὀργάνου τὴν ἀντίστασιν τὴν ὁποίαν συναντᾷ τὸ ἠλεχτριχὸν 
ρεῦμα καθ᾽ ὁδόν. 
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Πῶς γίνεται i καταμέτρησις tod ἠλεχτρισμοῦ ξηρῶν στηλῶν. 


Ὄργανον τοποθετημένον εἰς τὰ δύο ἄχρα «ἧς πηγῆς, θε- 
τιχοῦ καὶ ἀρνητιχοῦ ἠλεχτρισμοῦ, μᾶς δειχνύει τὴν ἐμπεριεχο- 


μένην ποσότητα 


ἠλεχτριχοῦ ρεύματος εἰς ἄμπηρς. δε τὴν πα- 


ρατιθεμένην εἰχόνα (27). ΞΞηραὶ στῆλαι 0΄΄ ---2 1)2 χαλῆς xata- 


στάσεως πρέπει 


vad περιέχωσιν 20 μέχρι 25 ἄμπηρς ρεύματος. 


Τὸ ὄργανον θὸλτ εἰς τὴν ἰδίαν στήλην πρέπει νὰ δειχνύῃ 1,25 


Εἰκὼν ἀρ. (27) Μέ- 
| pa πῶν ὀτηλῶν. 


1,300 ἢ 1,250 


μέχρι 1,05 βόλτς. ᾿Αχριθῶς ὅπως μετα- 
χειριζόμεθα τὸ ὄργανον ἐχεῖνο διὰ νὰ μά- 
Ow μεν τὴν ποσότητα τοῦ ρεύματος εἰς ἄμ- 
πηρς, οὕτω, δι᾿ ἑτέρου τινὸς ὀργάνου, ἐν 
ἢ εἴδει ὡρολογίου, εὑρίσκομεν τὰ βὸλτς. 
“Ey διαμέρισμα ἀποθήχης ὑγρῶν στηλῶν 
πρέπει νὰ δειχνύῃ 2.2 θόλτς, δύο διαμερί- 
σματα νὰ δειχνύουν 4.4 θόλτς, τρία δὲ δίαμε- 
ρίσματα 6.6 θόλτς. 


Τὸ ὄργανον ἐχεῖνο διὰ τοῦ ὁποίου μετροῦν- 
ται αἱ ξηραὶ στῆλαι δὲν χρησιμοποιεῖται πάν- 
tote χαὶ ἀποτελεσματιχῶς" καὶ ἕτερος τρό- 
πος ὑπάρχει, οὗτος δὲ εἶναι διὰ ρεοστάτου, 
(τὸ ὁποῖον εἶναι ἕν εἶδος θερμομέτρου), ὡς 
nat δι᾿ ὑδραυλικῆς σύριγγος, ἀπορροφώσης 
τὴν ὑγρὰν ὕλην ἐχ τῆς στήλης. 

Ὅταν αἱ ὑγραὶ στῆλαι ἤ συσσωρευταὶ 
(storage batteries) μᾶς δειχνύουσιν: 
βαρύτητα, τοῦτο σημαίνει ὅτι αἱ στῆλαι εἶναι 


‘alg καλὴν χατάστασιν. 


1,200 ὀαρύτητα ᾿Εξησθενημένα ρεύματα. 

1,150 » Πολὺ ἐξησθενημένα ρεύματα. 

1,100 » Δὲν ὑπάρχει χαθόλου ρεῦμα 
(ἐξάντλησις). 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Ζ΄. 
H ΑΠΛΟΥΣΤΕΡΑ ΜΕΘΟΔΟΣ ΠΑΡΑΓΩΓῊΣ HAEKTPIZEMOY 


παραγωγὴ τοῦ ἡλεκτρικοῦ ρεύματος.---Στῆλαι" πρώτη καὶ δευτέρα. Πῶς 


γίνεται ἡ ἕνωόδις τῶν ὀτηλῶν.---Προϑοχὴ κατὰ τὴν ~Evwdw.—Storage ᾿ 


Batteries ( ἠλεκτρικαὶ ὀνότοιχίαι).---Θετικός (+) καὶ dovntixde (—) 
ἀλεκτριόμός.--- Τὸ περιεχόμενον τῶν dudtoixer@v.— Ἢ λεκτρικοὶ κινη" 
τῆρες καὶ μαγνήτης.--- Τὰ μέρη τοῦ μαγνήτου. --Διάδοροι τύποι μαγνή- 
cov.— Ὑψηλῆς καὶ χαμπηλῆς τἄάοεως μαγνοπλεκτρικαὶ ὀνόκευαί.--- 
Παραγωγός. 


‘O ἁπλούστερος τρόπος πρὸς παραγωγὴν ἠλεχτριχοῦ ρεύ- 
ματος εἶναι ὁ διὰ χρησιμοποιήσεως μίγματός τινος, τὸ ὁποῖον το- 
ποθετοῦμεν ἐντὸς τοῦ οἰχείου δοχείου πρώτης ἢ δευτέρας ποιό- 
τητος στηλῶν. Ἣ ὕλῃ, ἢ τὸ μῖγμα, ὡς τὸ ὠνομάσαμεν ἀνωτέρω, 
πεκιεσμένη ἐντὸς τοῦ δοχείου τῆς δευτέρας ποιότητος ἠλξκ᾽τρι- 
χῶν στηλῶν παράγει ἠλεχτριχὴν ἐνέργειαν ἐχ ξηρᾶς ἀναμίξεως. 
Εἰς στήλας πρώτης ποιότητος τοποθετοῦμεν χημιχὸν μῖγμα, τὸ 
ὁποῖον ὡσαύτως παράγει ἠλεχτρικὴν ἐνέργειαν. 

Τὸν ἀνωτέρω τρόπον ὠνομάσαμεν «ἁπλούστερον». ἀλλ᾽ 
ὁ εὐθηνότερος εἶναι ὁ διὰ τῶν μαγνητισμένων μηχανημάτων τὰ 
ὁποῖα μεταλλάσσουν τὴν ἐνέργειάν των εἰς ἠλεχτρικχῆν. 


Τί εἶναι ἣ δευτέρα στήλη. 


Ἢ δευτέρα στήλη εἶναι ἣ λεγομένη ξηρὰ στήλη, ἐκ τῆς ὁποί- 
ᾶς παράγεται ἠλεχτριχὴ ἐνέργεια ἐκ χημικῆς ὕλης. ᾿Εἰντὸς τῆς 
ξηρᾶς ταύτης στήλης εὑρίσχονται μέλη θετιχὰ χαὶ ἀρνητιχά. Ἣ 
ὕλη τῆς στήλης ταύτης «ἐπιτίθεται» ἐπὶ τοῦ ἀρνητιχοῦ μέλους 
“τῆς στήλης, ἀπκοτελουμένου ἐχ ψευδαργύρου. 

Τὸ θετικὸν μέλος εἶναι χατεσχευασμένον ἐξ ὕλης τινὸς ἐπὶ 
τῆς ὁποίας δὲν δύναται νὰ ἐπιδράσῃ H ἠλεχτρολίτις καὶ χρησιμο- 
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ποιεῖται ὡς μέλος συνεισφορᾶς τοῦ παραγομένου ἠλεχτρισμοῦ ἐν- 
τὸς τῆς δευτέρας στήλης. 

Ὃ ἠλεχτρισμὸς παράγεται ἀναλώμασι τῆς ἠλεχτρολίτιδος 
nat ἐκ πλαχὸς ψευδαργύρουιΓ͵ Ὅταν ἡ ἡλεχτριχὴ στήλη 
ἠλεχτρολίτιδος ἐξαντληθῇ δὲν δύναται νὰ γεμισθῇ ἐκ νέου ὅπως 
λάθῃ ζωὴν νέαν: ἑπομένως θὰ ἀπαιτηθῇ νέα ποσότης ἤλεχτρολί- 
τιδοςχαὶ ψευδαργύρου ὅπως λάθωμεν ἐχ τούτων ἠλεχτρισμόν, εἰ δ᾽ 
ἄλλως, τίθεται ἐν ἀχρηστίᾳ, ὡς συνήθως συμβαίνει μὲ στήλας 
δευτέρας ποιότητος. 


Τί εἶναι ἣ πρώτη στήλη. 


Ἢ πρώτη στήλη χοινῶς χαλεῖται «ὑγρὰ στήλη» ---εἰς τὴν 
᾿Αγγλιχὴν Storage Βαίίοιν ---ἰἨλεχτριχὴ ᾿Αποθήχη). Αὕτη 
ὀνομάζεται χαὶ Accumulator.— Εἶναι σῶμα παραγωγῆς 
χημικοῦ ρεύματος, τοῦ ὁποίου τὰ μέλη δύνανται νὰ ἔλθωσι χαὶ 
πάλιν εἷς τὴν προτέραν των χατάστασιν, ἀφοῦ σταλῇ εἰς τὴν θήχην 
τῶν γέον ρεῦμα ἠλεχτρισμοῦ ἐκ τοῦ ἀντιθέτου ἄχρου, ἐχ τοῦ 
ὁποίου ἐξέρχεται ὁ ἠλεχτρισμός, ἐναποθηχευόμενον οὕτω ρεῦμα 
γέον,---ὅταν ἐξαντληθοῦν αἱ στῆλαι. 


Ἢ δευτέρα ἢ ξηρὰ στήλη. 


"Extds τῆς ὡς ἄνω περιγραφείσης ὑγρᾶς στήλης (Ἠλεχτρικῆς 
᾿Αποθήχης), ἔχομεν καὶ τὴν δευτέραν ἢ «ξηρὰν στήλην», λεγομέ- 
μένην, ἣ ὁποία ἔχει διαφορὰν ἀπὸ τὴν πρώτην. Ἢ διαφορὰ éyxet- 
ται εἰς τὸ ὅτι ἣ ἠλεχτρολῖτις ἀντιχαθίσταται διὰ πυχνῆς τινος ὕ- 
Ans, ὥστε νὰ μὴ δύναται νὰ ἐχχυθῇ ὅταν τὸ αὐτοκίνητον εὑρίσχεται 
ἐν χινῆσει. “Ev μέρος τῆς ξηρᾶς στήλης εἶναι χατεσχευασμένον 
. ἀπὸ Ψευδάργυρον, χρησιμεύοντα ὡς μέλος τοῦ ἀρνητιχοῦ ἦλεχ- 
τρισμοῦ, ἐνῷ τεμάχιον ἄνθρακος (carbon) εἶναι τοποθετημένον 
εἰς τὸ κέντρον ἐντὸς τοῦ δοχείου χαὶ χωριζόμενον ἀπὸ τὸν ᾧευ- 
δάργυρον διὰ μέλους θετιχοῦ. Ἢ ἠλεχτρολῖτις τοποθετεῖται 
ὁμοῦ μετὰ μεριχῶν φύλλων ἀπορροφητιχοῦ χάρτου" οὗτος πιέ- 
ζεται εἷς τὰ ἄχρα τοῦ δοχείου ὑπὸ τοῦ ψευδαργύρου μετὰ τοῦ 
ὁποίου ἔρχεται εἰς ἐπαφῆν. Τὸ Carbon πάλιν εἶναι χεχαλυμμέ- 
γον διά τινος χημιχῆς οὐσίας, ἥτις συντείνει εἰς τὸ νὰ κρατῆται 
ἡ στήλη εἰς τὴν ζωὴν περισσότερον χρόνον, ἢ ὅταν ἐχρησιμοποι- 


= 
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οὔμεν μόνον ἠλεχτρολίτιδα καὶ ψευδάργυρον. Κατὰ τὴν παρα- 
γωγιχὴν λειτουργίαν τῶν στηλῶν ὅταν τὸ κάρμπον καὶ ὁ ψευδάρ- 
γυρος χλίνουν πρὸς τὴν ἕνωσιν τότε ἣ χημιχὴ σύνθεσις τῆς ἦλε- 
χτρολίτιδος παράγει ὑδρογόνον ἀέριον, τὸ ὁποῖον τρόπον τινὰ ἐπι- 
ὀραδύνει τὴν παραγωγιχὴν ἐχτέλεσιν τῶν στηλῶν. "Hay ἐπιτρέ- 
πῇ ἣ ἕνωσις αὕτη ἐκτέλεσιν ἐπὶ τοῦ ἄνθραχος τὸ ὑδρογόνον ἀέ- 
οίον, ἀπολυόμενον ἐντὸς τῆς στήλης, εἶναι πολύτιμον, συντεῖνον 
εἰς τὸ νὰ κρατῇ τὰ μέλη εἰς ὑγρὰν κατάστασιν’ εἶναι δὲ ἣἧ στῆ- 
Ayn αὕτη σχεπασμένη διὰ παχέος στρώματος Ψευδαργύρου, τὸ 
ὁποῖον χρατεῖ τὰ μέλη κεχωρισμένα ἀλλήλων καὶ δὲν ἐπιτρέπει 
τὴν ἐξάτμισιν τῶν ἀερίων. 

Αἱ ξηραὶ στῆλαι συνήθως χρησιμοποιοῦνται εἰς ἀρκετὸν ἀριθμὸν 
ἕγεχα τῶν πλεονεχτημάτων των ὡς πρὸς τὴν παραγωγὴν χαλῆς 
πιέσεως χαὶ ποσότητος ρεύματος. Αὗται συνδέονται ἡ μία μετὰ 
τῆς ἄλλης διὰ χεχαλυμμένου σύρματος ὡς φαίνεται εἰς τὴν εἰ- 
χόνα (28). Ἡ σύνδεσις δὲ αὕτη γίνεται οὕτω: Ἡνώνομεν τὸ ἕν 
ἄχρον θετιχοῦ ρεύματος στήλης 
ἢ (carbon) πρὸς τὸ ἀρνητιχὸν 
ἄχρον τῆς ἑτέρας στήλης ἢ τοῦ φευ- 
δαργύρου, nat οὕτω χαθεξῆς" ob- 
τω ἡνωμένα τὰ ρεύματα διοχετεύ- 
οὖν δι᾽ ἑνὸς χαὶ τοῦ αὐτοῦ σύρμα- 
τὸς τὰ ρεύματά των. ᾿Ανάλογον 
τῆς ποσότητος τῶν ἄμπηρς τῆς ὁ- Εἰκὼν (28).— Ἑνώδεις τῶν dene 
ποίας ἔχομεν ἀνάγχην, ἑνώνομεν λῶν, (ξπρῶν). 
τὰς στήλας ἐάν, π. χ., ἔχομεν ἀ- 
γάγχην πολλῶν ἄμπηρς ἠλεχτριχοῦ ρεύματος δὲν ἔχομεν παρὰ 
γὰ φέρωμεν εἰς ἕνωσιν διὰ τοῦ τρόπου ὃν ἐπεξηγήσαμεν πολ- 
λὰς ὁμοῦ στῆλας καὶ τἀνάπαλιν. Λόγου χάριν, ἔχ 12 στηλῶν 
ἡνωμένων δυνάμεθα νὰ παραγάγωμεν 60 ἄμπηρς χαὶ 6 δόλες 
ἠλεχτριχοῦ ρεύματος, ἀρχετοῦ διὰ σπινθηρισμὸν καὶ φωτισμὸν ἐπὶ 
τοῦ αὐτοκινήτου. 


Ἧ ἀπαιτουμένη προσοχὴ κατὰ τὴν ἕνωσιν τῶν στηλῶν. 


Αἱ ἠλεχτριχαὶ στῆλαι εἶναι χεχαλυμμέναι καταλλήλως, ὅπως μὴ 
ἔρχωνται εἰς ἑπαφὴν ἡ μία πρὸς τὴν ἄλλην. Ὅταν αὗται εἶναι 
τοποθετημέναι ἐπὶ τοῦ αὐτοχινήτου πρέπει νὰ εὑρίσχωνται ἐντὸς 


74 TO AYTOKINHTON 


μεταλλίνου δοχείου, ἀλλ᾽ ἐπειδὴ τὰ μέταλλα εἶναι καλοὶ ἀγωγοὶ 
τοῦ ἡἠλεχτρισμοῦ χαὶ τῆς θερμότητος, ἰδίᾳ δὲ ὁ σίδηρος, πρέπει 
al στῆλαι νὰ μὴ ἐγγίζουν χαὶ αὐτὸ τοῦτο τὸ δοχεῖον. At ἑνώσεις 
τότε τῶν συρμάτων πρέπει νὰ γίνωνται πολὺ χαλῶς (διὰ βιδώσε- 
wy) πρὸς ἀποφυγὴν διαταράξεων κατὰ τὴν χίνησιν τοῦ αὐτοχινή- 
του. 

Αἱ οὕτω συνδεδεμέναι στῆλαι σχηματίζουν ἕν σῶμα ἀκχίνη- 
τον, χαὶ ἐδῶ ἀχριθῶς χρειάζεται προσοχὴ ὅπως τὸ σῶμα τοῦτο 
τῶν στηλῶν τοποθετήσωμεν καταλλήλως, ὅπως μὴ σαλεύσῃ τὸ 
καράπαν ἕχ τῆς θέσεώς tov. Αλλη προσοχὴ ἀπαιτεῖται κατὰ 
τὴν ἕνωσιν αὐτῶν᾽ δηλαδὴ δὲν πρέπει va ἑνώνωμεν τὸν ἀρνητικὸν 
ἠλεχτρισμὸν (ὅστις γνωρίζεται διὰ τοῦ σημείου ---) πρὸς τὸν θε- 
τιχόν, ἀλλὰ τὸν θετιχόν (+) πρὸς τὸν ἀρνητιχὸν (—)° οὔτε ὁ 
ἀρνητιχὸς (—) πρὸς τὸν ἀρνητιχὸν ἀλλὰ πρὸς τὸν θετιχὸν (+). 

Αἱ ξηραὶ στῆλαι εἶναι μικραΐ, οἰκονομικαὶ χαὶ εὐχόλως προσαρ- 
μόζονται᾽ τὸ μόνον ὅπερ τὰς καθιστᾷ οἱονεὶ ἐλαττωματιχὰς el- 
γαι τὸ ὅτι δὲν ἀντέχουν ἐπὶ πολὺν χρόνον. Χρησιμοποιοῦνται ἄρα 
δι᾿ ὀλίγου χρόνου ἐργασίαν, ἐπειδὴ καὶ ἡ ποσότης χαὶ ἡ ποιότης 
αὐτῶν ἐξασθενεῖ διαρχούσης τῆς λειτουργίας των. Τὸ μέγεθος 
τῶν στηλῶν τούτων εἶναι 6Χ2 1)2 δαχτύλων, σχήματος δὲ χυ- 
λινδροειδοῦς: ᾿Ὑπάρχουν χαὶ μεγαλειτέρου μεγέθους στῆλαι, 
χρησιμοποιούμεναι πρὸς ἄναμμα εἰς μεγάλας βενζινομηχανάς 
π. χ. ἐργοστασίων χαὶ πλοίων: Τὸ μέγεθος τῶν στηλῶν τούτων 
εἶναι 8 Χ 8 1)2 δαχτύλων. "Evvoettat δὲ ὅτι ὅσον μεγαλείτε- 
pat εἶναι αἱ στῆλαι τόσον μεγαλειτέρας διαρχείας ἠλεχτριχὸν ρεῦ- 
μα ἔχομεν. 


Ta Storage Bateries ἢ Συσσωρευταί. 


Τὰ ὑγρὰ στοιχεῖα, ὡς φαίνονται εἰς τὴν εἰκόνα (29) οὐγχειντα 
ἐχ δύο διαμερισμάτων χεχωρισμένων ἀπ᾿ ἀλλήλων διὰ σχληροῦ 
σώματος χαουτσούχ, εἶναι δὲ εἰς ἕν σῶμα τοποθετημέναι ἐντὸς 
Onxns’ αἷ στῆλαι αὗται παράγουν ποσότητα 60 ἄμπηρς χαὶ πίε- 
σιν 6 ὀόλτς ἢ χαὶ περισσότερα. ᾿Εξαντλούμεναι δύνανται νὰ γε- 
μισθῶσιν éx γέου δι’ ἠλεχτρισμοῦ, ὡς εἴπομεν προηγουμένως. 
Αἱ στῆλαι αὗται ἀποτελοῦνται ἀπὸ διάφορα χημιχὰ σώματα χαὶ 
evwcetc’ εἰς ἕχαστον δὲ éx τῶν τριῶν διαμερισμάτων εὑρίσχον- 
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ται τοποθετημέγα χαταχορύφως 5—6 πλάχες éx μολύθδου, χα- 
πνισμέναι δι᾿ ὀξέος τοῦ μολύδδου. Ἑ χάστη πλὰξ χωρίζεται 


τῆς ἄλλης διὰ λεπτῶν φύλλων σχληροῦ χαουτσούχ, φερόντων 
Gas Vout 


Εἰκὼν (29).— Ὑγραὶ ὀτῆλαι διαμεριόμέναι, δεικνύουδαι τὰ διάφορα μέρπ 
ἐξ ὧν ἀποτελοῦνεαι. 


πολλὰς ὀπάς, ἵνα ἐλευθέρως δι᾽ αὐτῶν διέρχεται χαὶ κυχλοφορῇ 
ἡ ἠλεχτρολῖτις, ἀνὰ ἕν δὲ ξύλινον λεπτὸν παραπέτασμα εἶναι το- 
ποθετημένον κατόπιν ἑνὸς ζεύγους πλαχῶν. Διὰ χάθε 5 πλά- 
nag αἱ 8 πρέπει νὰ εἶναι θετιχοῦ ἠλεχτρισμοῦ, αἱ δὲ λοιπαὶ 2 ἀρ- 
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γητικχοῦ. Τὸ χάλυμμα τῶν στηλῶν τούτων εἶναι ἐπίσης ἐχ σχλης- 
000 χαουτσοὺχ, φέρει δὲ τοῦτο μεριχὰς θυρίδας ὅπως ἐχφεύγουν 
δι᾿ αὐτῶν τὰ διάφορα περιττὰ ἀέρια τὰ ὁποῖα σχηματίζονται εἰς 
τὴν ἐπιφάνειαν αὐτῶν: αὗται χεῖνται χατὰ τοιοῦτον τρόπον 
ὥστε δὲν ὑπάρχει φόθος νὰ ἐχχυθῇ ἡ ὕλη τῆς ἠλεχτρολίτιδος, 
ἣ ὁποία ὑπάρχει ἐντὸς τῶν στηλῶν ἀναμεμιγμένη μετὰ ἀπε- 
σταγμένου ὕδατος. εὐχόλως δύναται νὰ ἀφαιρεθῇ τὸ ἐκ χαου- 
τσοὺχ σχέπασμα ὅταν παραστῇ ἀνάγκη ἐπιθεωρήσεως τοῦ ἐσωτερι- 
κοῦ τῶν στηλῶν. 

Ἡ δύναμις τῶν στηλῶν τούτων ἐξαρτᾶται éx τοῦ μεγέθους ἢ 
τοῦ ἀριθμοῦ τῶν πλαχῶν τῶν χρησιμοποιουμένων εἰς τὰς στήλας, 
ἀχόμη δὲ χαὶ éx τοῦ ἀριθμοῦ τῶν ἡνωμένων στηλῶν ἑχάστου δια- 
μερίσματος. Ὁ μᾶλλον δὲ χρησιμοποιούμενος τύπος εἰς τὰ 
αὐτοχίνητα εἶναι ὁ τῶν 6 βὸλτς χαὶ 60 ἄμπηρς, ἢ τῶν 6 ὀόλτς καὶ 
80 ἄμπηρς᾽ ἂν προσθέσωμεν καὶ διὰ τὸν φωτισμὸν αὐτῶν, τότε 
πρέπει νὰ ἔχωμεν 6 θόλτς χαὶ 100 ἄμπηρς ἢ 6 δὸλτς χαὶ 120 ἄμ- 
TNS. 

Ἐξαγωγὴ ρεύματος ἐκ τῶν στηλῶν. 


Αἱ στῆλαι ξηραὶ ἢ ὑγραί ἔχουν χατασχευασθῇ τοιουτοτρό- 
πως, ὥστε VA μᾶς παρέχουν ὡρισμένην ποσότητα ρεύματος χαὶ 
εἰς ὡρισμένον διάστημα χρόνου. II. χ., ἐὰν αἱ πλάκες εἶναι ἐλα- 
φραί, τὸ ἐξαγόμενον ρεῦμα δὲν πρέπει νὰ ὑπερθαίνῃ τὴν ποσότητα 
τῶν 8ὃ-ὃ ἄμπηρς. Δηλαδὴ στῆλαι 6 ὄόλτς, 60 ἄμπηρς, εἷ- 
vat ἀρχετῆς δυνάμεως νὰ παρέξουν ρεῦμα 8 ἀμπῆρς, εἰς 20 
ὥρας καὶ S ἀμπῆρς εἰς 12 ὥρας, πρὶν va χρειασθῇ νέα ἐναποθή- 
χευσις ρεύματος. 

Αἱ στῆλαι τοῦ φωτισμοῦ ἔχουν βαρυτέρας πλάχας, εἶναι δὲ τοι- 
αὐτης κατασχευῆς ὥστε νὰ ἀντέχουν περισσότερον χρόνον χαὶ 
va παράγουν ἀνωτέραν ποσότητα ρεύματος. Χρησιμοποιοῦντες 
δὲ τὰς στήλας ταύτας, δὲν πρέπει Va ὑπερθαίνωμεν τὸ ὅριον τῆς 
ἐξαγωγῆς ρεύματος, ἀπὸ ἐχεῖνο εἰς ὃ τὰς ἔχει ρυθμίσῃ τὸ ἐργο- 
στάσιον τής χατασχευῆς των. "Hay τὸ ἠλεχτριχὸν ρεῦμα ἐξέρ- 
χεται τῶν στηλῶν ταχύτερον ἀφ᾽ ὅ,τι πρέπει, αἱ στῆλαι αὗται φθεί- 
ροονται προώρως, αἱ πλάχες ὑφίστανται ἀπορρόφησιν, ἀποθδάλ- 
Aouy πᾶσαν τὴν παραγωγιχὴν των ὕλην χαὶ τὸ ἀποτέλεσμα εἶναι 
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μία ἱλὺς (λάσπη) ἥτις ἀπομένει ὡς καταχάθισμα εἰς τὸν πυθμένα 
τοῦ δοχείου, καὶ ἥτις, ὡς εἶναι φυσιχόν, καταστρέφει τὴν κυχλο- 
φορίαν τοῦ ρεύματος. 

Ὅταν αἱ στῆλαι ἐξαντληθοῦν δύνανται νὰ ἀπογεμισθοῦν ἐκ 
γέου, εἰσαγομένου πλέον ἐντὸς αὐτῶν ρεύματος ἔξωθεν χαὶ οὐχὶ 
ὕλης πρὸς παραγωγὴν ρεύματος. | 


‘O ἑξῆς τρόπος ὑπάρχει πρὸς ἐναποθήχευσιν ρεύματος év- 
τὸς τῶν στηλῶν, ὡς φαίνεται εἰς τὴν εἰχόνα, ὅταν τὸ ρεῦμα τυγχά- 
vet γὰ εἶναι θετικόν. Ὅνταν τοῦτο εἶναι ἀρνητιχὸν πρέπει νὰ 
τοποθετήσωμεν ἄλλο μηχάνημα τὸ ὁποῖον μετατρέπει τὸ ἀρνητι- 
τικὸν ρεῦμα προτοῦ τοῦτο εἰσ- 
ἔλθῃ εἰς τὰς συστοιχίας. 

Αἱ στῆλαι δὲν πρέπει νὰ λαμ- 
θάνωσι τὸ νέον ρεῦμα πολὺ τα- 
χέως᾽ τὰ ἐργοστάσια δὲ εἰς τὰ 
ὁποῖα χατασχευάζονται αἱ στῆ- 
hat διὰ χαταλλήλων ἐντύπων 6- 
δηγιῶν χάμνουσι γνωστὰς εἷς 
τοὺς ἀγοραστὰς τῶν στηλῶν με- 
οιχκὰς ἀπαραιτήτους γνώσεις διὰ 
τὴν διοχέτευσιν ρεύματος εἰς τὰς 
στήλας ὡς χαὶ τὴν ἐξ αὐτῶν ἐξα- 
γωγὴν ρεύματος. Πάντοτε δὲ 
ἀπαιτεῖται περισσότερος χρόνος 
πρὸς διοχέτευσιν véou ρεύματος 
εἰς τὰς στῆλας ἢ πρὸς ἐξαγωγὴν -- 
τοιούτου ἐξ αὐτῶν. [11.χ., ἀπο- Ἑἰκὼν der6. (80).---Τρόπος ἑνώ- 
γεμίζοντες στήλην δυνάμεως ὅ oclga τὸς ἐς he ἬΣεενακΑν 
ἄμπηρς (ἤτοι 60 ἄμπηρς διὰ 1 ἝἙταιρίας 
στήλας) πρέπει, συμφώνως πρὸς 
τὰς ὁδηγίας τοῦ χαταστήματος ἔνθα χατεσχευάσθησαν αὗται, νὰ 
διαθέσωμεν 16 ὥρας πρὸς τοῦτο, ἀντὶ 12 ὡρῶν αἵτινες ἀπαι- 
τοῦνται διὰ νὰ ἐξαντληθοῦν αἱ ἴδιαι στῆλαι. ᾿Απογεμίζονται 
αἱ στῆλαι éx θετικοῦ ρεύματος φωτισμοῦ, πιέσεως 110 μέχρις 
120 δόλτς, μεταχειριζόμενοι ρεόστατον (rheostat) διὰ τοῦ 
ὁποίου μετρῶμεν τὰ ἄμπηρς τοῦ διοχετευομένου ρεύματος᾽ of 
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φανοὶ (ἠλεχτριχοὶ λαμπτῆρες) ἐκ τῶν ὁποίων λαμβάνομεν τὸ ρεῦ- 
μα διὰ τὰς στήλας πρέπει γὰ εἶναι δυνάμεως 16—30 χαὶ μέχρι 
θά χηρίων. “Ext παραδείγματι, ἠλεχτρικοὶ λαμπτῆρες, δυνά- 
μεως 16 χηρίων χαίουν 1) 5 τοῦ ἄμπηρ ὅταν ἀνάπτωνται éx γρου.- 
uns 110 ὀόλτς. “Kav δὲ ἔχωμεν ἀνάγχην 8 ἄμπηρς ρεύματος 
εἰς χάθε στήλην, τότε χρησιμοποιοῦμεν 6 λαμπτῆρας, (τῶν 16 
κηρίων δυνάμεως ἕχαστον) οἱ τρεῖς λαμπτῆρες ἔχουσι δύνα- 
μιν 82 χηρίων ἕχαστος, ἕτερος 64 χαὶ ἕτερος πάλιν 32. ‘H 
ἠλεχτρολῖτις χρησιμοποιουμένη εἰς τὰς ὑγρὰς στήλας (ἀποθήχης) 
ἐμπεριέχει διάλυσιν θειΐϊκοῦ ὀξέος, xat δόσιν ἀπεσταγμένου ὕδα- 
τος, -ἶτοι 10 μέρη ὕδατος πρὸς 1 μέρος θειϊχοῦ ὀξέος. 1,300 
βαρύτητα πρέπει νὰ μᾶς δειχνύουν αἱ στῆλαι, διὰ νὰ θεωρῶνται 
γεμᾶται. 


Ἠλεχτρικοὶ κινητῆρες καὶ μαγνήτης.---Πῶς διὰ μηχανικῆς éveo- 
γείας παράγεται ἠλεχτρισμός. 


᾿Αγωτέρω εἴδομεν πῶς διὰ χημικῶν ἑνώσεων δυνάμεθα νὰ πα- 
ραγάγωμεν ἠλεχτριχὸν ρεῦμα. Τώρα θὰ ἐξετάσωμεν πῶς διὰ 
μηχανιχῆς συσχευῆς δυνάμεθα νὰ κάμωμεν τὸ ἴδιον. Τὸ ἐπὶ τοῦ 
αὐτοχινήτου σχηματιζόμενον ἠλεχτρικὸν ρεῦμα παραλαμβάνεται 
ἐχ τοῦ μηχανιχοῦ παραγωγοῦ διὰ συρμάτων ἀπομεμονωμένων 
ἐπὶ τεμαχίων μαλαχοῦ σιδήρου, εὑρισχομένου μεταξὺ δύο ἄχρων 
(πόλων) μεγάλης δυνάμεως μαγνήτου, περιστρεφόμενα δὲ τὰ 
σύρματα ταῦτα παραλαμθάνουν ρεύματα, τὰ ὁποῖα δὲν εἶναι ἄλ- 
λό τι εἰμὴ μιηχανιχὸς ἠλεχτρισμός, τοῦ ὁποίου ἥτε ποσότης χαὶ ἣ 
ποιότης ἑξαρτῶνται éx τῆς ταχύτητος μεθ᾽ ἧς συστρέφονται τὰ 
συρματώματα τοῦ μαγνήτου, καὶ ἀκόμη ἐχ τῆς δυνάμεως τοῦ μα- 
γνητισμοῦ τὸν ὁποῖον χέχτηνται οἱ μαγνήῆται. Ἢ διαφορὰ τοῦ 
Dynamo (Ilapaywyod) ἀπὸ τοῦ μαγνήτου ἔγχειται εἰς τὸν τρό- 
πον τῆς χατασχευῆς τοῦ μαγνήτου᾽ Hic τὸ Δύναμο οἱ ἤλεχτρο- 
μαγνῆται χρησιμεύουν εἰς τὸ va μεταδώσουν εἰς τὰ ἄκρα τῶν πό- 
λων μαγνητιχὸν ρεῦμα διὰ τοῦ συρματώματος ὅπως ἐναποθηχευ- 
θῇ. Εἰς τὸν μαγνήτην τὰ τεμάχια εἶναι μαγνητισμένα, τὸ δὲ πα- 
ραγόμενον ρεῦμα μεταδίδεται πρὸς σπινθηρισμόν. 

Τὸ χυριώτερον μέρος τοῦ συστατιχοῦ τοῦ μαγνήτου εἶναι μέ- 
γᾶς ἀριθμὸς χεχαλυμμένων συρμάτων, ἀποτελούντων τὸ χεντρι- 
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κὸν (λεγόμενον) συρμάτωμα, τὸ ὁποῖον περιστρέφεται ἐντὸς τοῦ 
χοιλώματος τῶν πόλων, τῶν συρμάτων τούτων ἑνουμένων εἰς τὰ 
μετάλλινα ἄκρα καὶ εἰς τὸ «χέντρον συνεισφορᾶς»», τὸ ὁποῖον λέ- 
γεται «ρυθμιστής»», ὅστις, dv ἐφηρμοσμένος εἰς τὸν xevtorxdy ἄ- 
ξωνα τοῦ συρματώματος στρέφεται καὶ οὗτος: ὁ ἄξων εἶναι το- 
ποθετημένος ἐπὶ bearings (τριδῶν), καὶ στρέφεται δι᾿ ἑνώ- 
σεως εἰς τὴν μηχανήν, ἡ ὁποία κανονίζει τὰς στροφάς του. 

Τὸ κυρίως σῶμα τοῦ μαγνήτου εἶναι χατεσχευασμένον éx λυ- 
γισθέντος μαλαχοῦ σιδήρου, γύρωθεν δὲ εἶναι τοποθετημένα τὰ 
συρματώματα, ἅτινα χρησιμεύουν εἰς τὸ νὰ μαγνητίζουν τὸ περι- 
βάλλον τούτου, ἀφοῦ ὅταν διαπερᾷ τοῦτο ρεῦμα ἠλεχτρισμοῦ, 


Dil Hole 
Disteibutor Contact 


Εἰκὼν ἀριθ. (31).—Mayviene, μετὰ τῶν καλυμμάτων Stayoipadrot καὶ δια- 
κόπτου ἀφηρπμένων. 


τὸ τελευταῖον τονώνεται ἐντὸς τοῦ χεντριχοῦ συρματώματος καὶ 
ἀποστέλλεται ἐχεῖθεν εἰς τὸν ρυθμιστήν διὰ ψηχτρῶν, εὑρισχομέ- 
γων εἰς τὸ ἔσωθεν μέρος χαὶ χαλῶς προφυλασσομένων. 


Διάφοροι τύποι μαγνήτου. 


Εἰς τὰ αὐτοχίνητα χρησιμοποιοῦνται δύο εἴδη μαγνήτου 
πρὸς μετάδοσιν ρεύματος εἰς τὴν βενζίνην. Ὁ εἷς παράγει χα- 
βηλὸν ρεῦμα (ἢ πρῶτον ρεῦμα) καὶ λέγεται χαμηλοῦ ρεύματος 
μαγνήτης (Low tension magneto) ὁ δὲ ἕτερος παράγει ὑψη- 
Adv ρεῦμα χαὶ ὀνομάζεται «ὑψηλοῦ ρεύματος μαγνήτης» (High 
tension magneto). 

Ὁ χαμηλοῦ ρεύματος μαγνήτης εἶναι χατεσχευασμένος φέ- 
ρων μόνον ἕν συρμάτωμα, πρὶν ἢ δὲ τὸ ρεῦμα δυνηθῇ νὰ ὑπερπη- 
δήσῃ τὸ διάχενον τοῦ ἠλεχτροδίου στέλλεται εἰς τὸν πολλαπλα- 
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σιαστὴν, xat éxet πολλαπλασιάζεται, ἕνεχα τῆς φυσιχῆς tou ἀδυ- 
γαμίας. 

Ὁ ὑψηλοῦ ρεύματος μαγνήτης φέρει δύο συρματώματα, ἀντὶ 
ἑνός, ---καὶ ἐδῶ ἔγχειται ἣ διαφορά, ---τὸ μὲν καλούμενον πρῶ - 
τον, τὸ δὲ δεύτερον᾽ 
ἐχ τοῦ ὑψηλοῦ δὲ ρεύματος μα- 
Ὑγνήτου τὸ ρεῦμα στέλλεται κατ᾽ 
εὐθεῖαν εἰς τοὺς χκυλίνδρους ὑ- 
περπηδῶν τὴν ἀντίστασιν, χωρὶς 
γὰ παρίσταται τώρα ἀνάγχη τοῦ 
πολλαπλασιαστοῦ. 

Ἡ ὑπεροχὴ τοῦ δευτέρου τού- 
Εἰκὼν ἀριθ. (82).-- Μαγνήτης τοῦ μαγνήτου ἀπὸ τοῦ πρώτου 

ἄνευ τῶν πετάλων. εἶναι πασιφανῆς, ἀφοῦ δὲν ἔχο- 
μεν ἤδη ἀνάγκην πολλαπλασια- 
στοῦ, ἀποστελλομένου τοῦ ρεύματος εἰς τὸν προορισμόν του μό- 
γον διὰ μέσου τῶν 
συρματωμάτων, ἀν- 
τὶ ἑνός" ἡ περαι- 
τέρω ἐργασία ἐπα- 
φίεται εἰς τὸν δια- 
μοιραστήν, ὁ ὁποῖ- 
ὃς εὑρίσχεται το- 
ποθετημένος εἰς τὸ 
αὐτὸ σῶμα τοῦ 
μηχανισμοῦ. 

Τὸ Δύναμο πά- 
λιν ὑπερτερεῖ καὶ 
τοῦ High Ten- 
sion Magneto, 
εἰς περιστάσεις χα- 
θ᾽ ἅς ἀπαιτεῖται 
ἀνάγχη ἤλεχτρι- Εἰκὼν ἀριθ, (88).--- ΑἹ λεπτομέρειαι τοῦ ψηχανιόμοῦ 
χοῦρεύματος͵ (καὶ ποῦ διακόπτου ἢ «ρυθμιότοῦ». 
πρὸς φωτισμὸν τοῦ αὐτοχινήτου χαὶ πρὸς ἀποθήχευσιν ρεύματος 
εἰς δευτέρας στήλας ἠλεχτρισμοῦ. 


Grounding αν. 
tact Spring 


Breaker Points 
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᾿Αλλ’ ὁ μαγνήτης εἶναι ἀφ’ ἑτέρου χαταλληλότερος πρῶ- 
τον πρὸς παραγωγὴν τοῦ σπινθῆρος χαὶ ἀνάφλεξιν τῆς βενζίνης, 
δεύτερον, δότι δυνάμεθα νὰ ἔχωμεν, ἐμπιστοσύνην εἰς αὐτὸν 
ὅτι δὲν θὰ παύσῃ νὰ μᾶς παρέχῃ ρεῦμα ταχτιχόν, ἐν ὅσῳ ἡ μηχανὴ 
στρέφεται μὲ ἠλαττωμένην ταχύτητα (Slow). Εἷς χοινὸς μα- 
γνήτης ὑψηλοῦ ρεύματος εἶναι εἰς θέσιν νὰ δίδῃ εἰς τοὺς χυλίν- 
ὅρους διὰ τοῦ ρεύματος σπινθῆρα πρὸς ἔχρηξιν ἀνὰ πᾶν 1)4 
στροφῆς τοῦ συρματώματος. 

Τὰ χυριώτερα μέρη τοῦ μαγνήτου «ὑψηλοῦ ρεύματος» θὀλέ- 
met τις εἰς τὴν εἰκόνα (84). Τὸ περιόάλλον τοῦ μαγνήτου ἔχει 


Εἰκὼν ἀριθ. (84).---Τὸ πέταλον τοῦ μαγνήτου καὶ ὁ ἄξων του. (F Πέταλα, 
Β, ἄξων). 


σχῆμα σχεδὸν πετάλου᾽ εἰς τὸ ἐσωτεριχὸν μιχρὸς ἄξων συρ- 
ματωμάτων τοποθετημένος χρησιμεύει διὰ τῶν στροφῶν του νὰ 
ἀφαιρῇ τὴν προσγινομένην θερμοχρασίαν ἐκ τῆς στροφῆς τοῦ συρ- 
ματώματος μεταξὺ τῶν δύο πόλων ἄλλο μέλος (διακόπτης), 
τοῦ ρεύματος εἶναι ἐφηρμοσμένος εἰς τὸ ἄκρον τοῦ συρματώμα- 
τος. (Elx. 85 καὶ 38). Τὸ ἠλεχτρικὸν ρεῦμα παράγεται διὰ 
τοῦ μαγνήτου, Aapbavouevoy διά τινος δαχτυλίου, εὑρισχομένου 
εἰς τὸ ὄπισθεν ἄκρον χαὶ ἐκεῖθεν δι᾽ ἐξαρτωμένης ψήχτρας μεταδί- 
δεται κατ᾽ εὐθεῖαν εἰς τὸν διαμοιραστὴν εὑρισκόμενον ἄνωθεν τοῦ 
διαχόπτου καὶ εἰς τὸ ἐμπρόσθιον μέρος τοῦ μαγνήτου. 
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Ἔκ τῶν δύο συρματωμάτων, ( τὸ μὲν εἶναι χονδρότερον τοῦ 
ἑτέρου) ἕν ἐξ αὐτῶν τοποθετεῖται εἰς τὸ ἔσωθεν μέρος καὶ εἶναι 
τοῦ πρώτου ρεύματος, τὸ δὲ εἰς τὸ ἐξωταριχόν, (τὸ χαὶ λεκτότε- 
ρον), παράγον τὸ δεύτερον ρεῦμα. 


‘H λειτουργία τοῦ διακόπτου. 


Εἰς τὴν εἰκόνα (35) βλέπομεν τὸν διαχόπτην, ὅστις χρησι- 
μεύει ὅπως χόπτῃ καὶ ἔ- 
πειτὰ ἑνώνῃ τὸ πρῶτον 
ρεῦμα τοῦ μαγνήτου δὶς 
εἰς ἑκάστην στροφήν, στρε- 
φόμενος ταὐτοχρόνως με- 
τὰ τοῦ συρματώματος᾽" τὸ 
ρεῦμα διακόπτεται ὅταν 
τὰ δύο ἄκρα τῆς πλατί- 
γης χωρίζονται. Ἡ θή- 
χη ἐν γένει τοῦ χόπτου 
δύναται ve μετατοπισθῇ, 
᾿ a στρεφομένη δὲ αὕτη χατὰ 
Εἰκὼν idler τλακνς coat (i ” 1)8 στροφῆς, ὁ σπινθὴρ 
ἐπιθραδύνεται ἢ μεταδί- 
δεται εἰς ἀργότερον χρόνον, ἢ ἐπιταχύνεται καὶ οὕτω καθε- 
ξῆς" τὸ ρεῦμα δὲ εἶναι κεχανονισμένον νὰ δίδεται ὅταν τὰ ἔμ- 
bora εὑρίσκονται εἰς τὴν προσήχουσαν θέσιν των, δηλ. εἰς τὸ 
ἄνω κέντρον, μὲ τὴν βενζίνην εἰς κατάστασιν πιέσεως. 


Διατὶ ἡ μικρὰ ἀπόστασις μεταξὺ ἠλεχτροδίου καὶ θδελόνης ἐπι- 
στροφῆς εἰς τοὺς σπινϑηριστάς. 


Ὁ σπινθηριστής, elx. (36) καταλήγει ἀντὶ εἰς μίαν, εἰς δύο 
αἰχμάς, τὴν μίαν πλησίον τῆς ἄλλης. ἀλλὰ μεταξὺ τῶν δύο 
ὑπάρχει μικρόν, μικροσχοπιχὸν δυνάμεθα νὰ εἴπωμεν, διάστη- 
μα λεγόμενον «διάχενον». 

Ὁ λόγος τούτου εἶναι ὁ ἑξῆς: 

Ὡς πολλάχις εἴπομεν, ὁ λόγος διὰ τὸν ὁποῖον διοχετεύομεν 
ρεῦμα ἠλεχτρικὸν εἰς τὴν βενζίνην εἶναι νὰ προχαλέσωμεν ἔχρη- 
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ξιν αὐτῆς" ἀλλὰ δι᾽ αὐτὸ ἀχριθῶς εἶναι ἀναγκαῖον νὰ ὑπάρχῃ 


ἐχεῖνο τὸ μικρὸν διάστημα εἰς ἠλεχτροδίων, ὡς φαίνεται εἰς τὴν 
εἰχόνα (86). 


Τὸ ρεῦμα φθάνει εἰς τὸ τέρμα του, (ἤτοι μέχρι τῆς βενζίνης) 
μόνον διὰ τοῦ ἠλεχτροδίου (spark plug’) ὅταν φθάσῃ μέ- 
χρι τῆς αἰχμῆς τούτου δὲν θὰ δυνηθῇ νὰ συνεχίσῃ 
τὸν δρόμον του, διότι θὰ εὕρῃ xevdv διάστημα" 

Τότε ἐπειδὴ πλησίον του τὸ μόνον μέταλλον 
ποῦ ὑπάρχει εἶναι ἣ δελόνη ἐπιστροφῆς, ὁρμᾷ νὰ 
χαταλάθῃ θέσιν ἐπὶ ταύτης ἐν τῇ ὁρμῇ του ταύ- 
™m( ἡ ὁποία λέγεται πήδημα) προξενεῖ σπινθῆρα 
καὶ οὕτω ἀναφλέγεται ἡ βενζίνη. 
Ads εἶναι ἡ ὅλη λειτουργία τοῦ σπινθηριστοῦ. 
Ὅταν σύρμα τι ἐχλείψῃ ἐχ τοῦ σημείου τῆς ἐφαρ- 
μογῆς του, τὸ μόνον τὸ ὁποῖον κατὰ συνέπειαν συμ- 
βαίνει εἶναι ἣ διακοπὴ τοῦ ρεύματος᾽ τὸ ρεῦμα τό- 
τε δὲν φθάνει εἰς τὸ τέρμα τοῦ σχοποῦ του, ἀλλὰ . 
διὰ τοῦ ἰδίου σύρματος ἐπιστρέφει εἰς τὸν - κὰν (86) 
ρμᾶτος ρέφει εἰς τὸν μαγνή- "Ἡλεκερόδιον 
την᾽ τὸ τοιοῦτον ἐν τούτοις δὲν μᾶς προξενεῖ χαμ- (spark plug) 
μίαν βλάβην. 


Ὁ ἐχ μαγνήτου παραγόμενος ἠλεχτρισμός, ὡς εἴπομεν προη- 
γουμένως, καλεῖται μεταλλιχός, κατὰ τάξιν δὲ ἀρνητιχός, χυχλο- 
φορῶν εἰς πᾶσαν διεύθυνσιν. Τὰ μετάλλινα τμήματα τοῦ μαγνή- 
του ἔχουν τὴν αὐτὴν ἀπόστασιν ἀπ᾽ ἀλλήλων, ὡς συμδαίνει καὶ 
εἰς τὸν ρυθμιστὴν τοῦ πρώτου ρεύματος. 

Ὅταν οἱ κύλινδροι εἶναι πολλοὶ εἰς μίαν μηχανὴν ἀναλόγως 
πολλαὶ πρέπει νὰ εἶναι καὶ αἱ ἐκρήξεις" ἐχ τούτου δὲ χαθίστα- 
ται ἐπάναγχες ὅμως ὁ μαγνήτης στρέφεται περισσοτέρας φορὰς, 
ἐπειδὴ ὡς γνωρίζομεν, εἰς ἑκάστην στροφὴν τὸ πρῶτον ρεῦμα δια- 
κόπτεται. 


Εἰς μηχανὴν 2 ἢ 4 κυλίνδρων γίνονται 2 ἐχρήξεις εἰς ἑχά- 
στὴν στροφὴν τῆς μηχανῆς᾽ εἰς μηχανὴν 6 κυλίνδρων γίνονται 
8 ἐχρήξεις: εἰς ἑχάστην στροφὴν τῆς μηχανῆς, ὁ μαγνήτης πρέ- 
πει νὰ στρέφεται περισσότερον, τόσον ὥστε νὰ χόπτῃ τὸ ρεῦμα 8 
φοράς. 
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Ὁ μαγνήτης πάντοτε εὑρίσχεται ἡνωμένος μὲ τὰ «γρενάζια 
ρυθμίσεως» (Timing gears) ἐκ τούτων δὲ ἀκριδῶς χανονίζε- 
ται xat ἡ ταχύτης τοῦ μαγνήτου καὶ κυρίως ἀπὸ τὸ μέγεθος τῆς 
ἁλύσεως τοῦ γρεναζίου. 

Εἰς τὰς μηχανὰς ἔνθα εὑρίσκεται διπλοῦν σύστημα ἀναφλέ- 
ξεως, τὸ μὲν παραλαμβάνει ρεῦμα ἐκ τῶν στηλῶν, τὸ δὲ ἐχ τοῦ 
μαγνήτου. 


Πῶς στρέφονται τὰ Dynamo. 


Τὰ Dynamo (παραγωγοί), ἄλλοτε μὲν στρέφονται δι᾽ ἑνώ- 
σεων ἁλύσεως, ἄλλοτε δὲ διὰ γρεναζίου. Ὃ μηχανισμὸς οὗτος, 
αὐτὸς καθ᾽ ἑαυτόν, δὲν 
εἶναι ἀναγχαῖος, ἐπει- 
| δὴ παράγει μόνον χαμη- 
λὸν ρεῦμα, τὸ ὁποῖον 
εἶναι ἀνάγχη νὰ πολ- 
λαπλασιασθῇ διὰ τοῦ 
πολλαπλασιαστοῦ πρὶν 
φθάσῃ εἰς τὸν προορι- 
σμόν του. 

Εἰς τὴν εἰχόνα (37) 
βλέπομεν τὸ Dynamo. . 
Τὸ διὰ Dynamo σύ- 

Εἰκὼν ἀριθ. (37).— Τίπος Dynamo. στημᾶ παράγον πλεο- 

᾿ γάζον ρεῦμιχ,χρησιμιο- 
ποιεῖται τοῦτο ὄχι μόνον δι᾿ ἀνάφλεξιν, ἀλλὰ καὶ διὰ ἑνώσεως 
εἰς τὸ νὰ ἀπογεμίζῃ τὰς στήλας. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Η΄. 


HAEKTPIKA ΣΥΣΤΉΜΑΤΑ ΥὙΨΉΛΟΥ PEYMATOs 


Τρόπος πρὸς χρπθιμοποίποιν ἠλεκτρικοῦ ρεύματος. --Διακόπτεης, Πολλα- 
πλαὐθιαότής, Ρυθμιότής.---Αειἰτουργία τῶν δύο ὀυὀτημάτων χρπόιμοποι- 
ἠόδεως ἡἠλεκτριόμοῦ. 


Δύο κύρια συστήματα ὑπάρχουν ἠλεχτριχὰ πρὸς χρῆσιν εἰς 
τὰ αὐτοχίνητα. 

II p& tov ὅταν τὸ ἠλεχτριχὸν ρεῦμα παράγεται ἀπὸ τὸν 
μαγνήτην χαὶ 

Δεύτερον ὅταν γίνεται χρῆσις χημιχῶν ὑλῶν πρὸς κα- 
ραγωγὴν ἠλεχτριχοῦ ρεύματος, τὸ ὁποῖον βεθαίως θὰ πολλαπλα- 
σιασθῇ πρὶν ἀποσταλῇ πρὸς ἔχρηξιν εἰς τοὺς κυλίνδρους. 

Εἰς τὴν εἰκόνα ἀρ. (38) φαίνεται τὸ σύστημα τὸ χρησιμοκοι- 
ούμενον συνήθως δι᾽ ἀνάφλεξιν εἰς μηχανὰς 4 κυλίνδρων. Ὁ 
διαχόπτης συνδεόμενος μετὰ τοῦ πρώτου ἠλεχτριχοῦ ρεύματος 
διαχόπτει τοῦτο, χαθ᾽ ἣν δὲ στιγμὴν τοῦτο cupbatver τὸ πρῶ- 
τον ρεῦμα μεταθιβθαζόμενον ἐπὶ τοῦ δευτέρου συρματώματος καὶ 
πολλαπλασιαζόμενον, μεταβάλλεται εἰς δεύτερον. Τότε drabr- 
θάζεται εἰς τὸ μέτρον τοῦ διαμοιραστοῦ. Ἡ δὲ στρεφομένη Ψή- 
χτρὰ τοῦ διαμοιραστοῦ ἐρχομένη εἰς ἔπαφὴν μὲ. τὰ μετάλλινα 
τμήματα μεταθιβάζει τὸ ἠλεχτριχὸν ρεῦμα εἰς τοὺς σπινθηριστὰς 
πρὸς ἔχρηξιν τοῦ σπινθῆρος. 


Ἡ λειτουργία τοῦ διαμοιραστοῦ. 


Διὰ τὸ σύστημα τοῦτο, ὡς θὰ ἴδωμεν, μὲ ἕνα κολλακλασιαστὴν 
δυνάμεθα νὰ λάθωμεν ρεῦμα ὑψηλὸν, τὸ ὁποῖον διανέμομεν εἰς 
ὅλους τοὺς κυλίνδρους, ἔχοντες ἕνα διακχόπτην τοῦ πρώτου ρεύ- 
ματος καὶ διαμοιραστὴν εἰς τὸ δεύτερον. Αἱ στῆλαι διὰ συρμά- 
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των εἶναι ἡνωμέναι μὲ ἕνα διαχόπτην τοποθετημένον εἰς τὸ 
ἔμπροσθεν ἄκρον τοῦ πολλακλασιαστοῦ. Κατὰ τὰ λοιπὰ ἡ 
ἕνωσις τοῦ πρώτου σύρματος γίνεται ὅπως χαὶ εἰς τὰ ἄλλα συ- 
στήματα, ἀλλὰ δὲν φαίνεται, ἐπειδὴ εὑρίσχεται ἐντὸς τοῦ πολ- 
λαπλασιαστοῦ. Ὁ χόπτης εὑρίσχεται εἰς τὴν ἰδίαν θέσιν, εἰς ἣν 
χαὶ εἰς τὸ σύστημα στηλῶν 4 χυλίνδρων, μὲ μόνην τὴν διαφορὰν 
ὅτι τὰ 4 μετάλλινα τμήματα εἶναι σκεπασμένα ἐπίσης διὰ μεταλ- 
λίνου καλύμματος καὶ οὕτω φαίνονται ὡς ἕν σῶμα᾽ ἐχ τοῦ σώμα- 
tog τούτου μόνον ἕν σύρμα φαίνεται νὰ ἐξέρχεται διὰ νὰ ἑνωθῇ 


σπε'τ-τολυυυσπτοξετιττσσστττττπττι 


Εἰκὼν ἀφιϑ. (88).--- Διάγραμψμα ἑνὸς τύπου ἐνώδεως μαγνάτου καὶ ὀταλῶν 
(ξηρῶν) διπλοῦ ὀυότάματος. 


μετὰ τοῦ πρώτου συρματώματος, ἄνωθεν τοῦ πολλαπκλασιαστοῦ. 
Τὸ δεύτερον συρμάτωμα τοῦ πολλαπλασιαστοῦ εἶναι ἡνωμένον 
πρὸς τὴν ψήχτραν τοῦ διαμοιραστοῦ, ἥτις στρεφομένη μεταδίδει 
τὸ ρεῦμα εἰς τοὺς κυλίνδρους. 

ὋὉ κχόπτης τοῦ πρώτου ρεύματος ἐχτελεῖ τρεῖς ἑνώσεις εἰς 
ἑχάστην στροφὴν ὅλαι δὲ αἱ ἑνώσεις γίνονται εἰς τὸ πρῶτον συρμά- 
τωμα, 6 δὲ διαμοιραστὴς ἐχτελεῖ τὴν ἐργασίαν του στρεφόμενος 
nar διανέμων τὸ ὑψηλὸν ρεῦμα διὰ τῶν σπινθηριστῶν (Spark 
Plug) ἐντὸς τῶν κυλίνδρων πρὸς ἀνάφλεξιν. 
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Ὅταν ὑπάρχουν πολλοὶ πολλαπλασιασταὶ εἶναι δύσχολος 6 
χανονισμὸς τοῦ διαχόπτου ὡς εὑρισκόμενος ἄνωθεν τοῦ πολλα- 
πλασιαστοῦ χαὶ εὑρισχόμενος ἐν ἐνεργείᾳ πάντοτε. ᾿Αφ᾽ ἑτέ- 
ρου εἶναι εὔκολον εἰς ἕνα ἢ περισσοτέρους διαχόπτας νὰ χαθυστε- 
ροῦν τὸν χρόνον των, ἀποτέλεσμα τοῦ ὁποίου εἶναι ἣ μὴ παροχὴ 
δευτέρου ρεύματος σπινθῆρος κατὰ τὴν ὡρισμένην στιγμήν διὰ 
τοὺς χυλίνδρους. 


Ἐχεῖ ὅπου ὑπάρχει εἷς διαχόπτης καὶ εἷς πολλακλασιαστὴς 
ἐχεῖ χρειάζεται εἷς χανονισμός. χαλῶς δὲ χεχανονισμένος δια- 
μοιραστὴς εἶναι ὅ,τι ἁπλοῦν χαὶ ἰδεῶδες πρὸς ἀπόχτησιν TAUTO- 
χρόνου ἀναφλέξεως διὰ μαγνήτου χαὶ ἠλεχτριχῶν στηλῶν. 

Εἰς τὸ τελευταῖον τοῦτο σύστημα τὰ συρματώματα χατὰ συν- 
ἐπειαν εἶναι ὀλιγώτερα, πρᾶγμα τὸ ὁποῖον μᾶς SteuxoAdver διὰ 
γὰ ἀποφύγωμεν τὰς συχνὰς παρατηρουμένας βλάβθας εἰς τὰς ἑνώ- 
σεις τῶν συρμάτων. δε εἰς τὴν εἰχόνα (24) πῶς γίνεται ἡ 
ἁπλοποίησις αὕτη τῶν συρματωμάτων. Κατὰ τὸ σύστημα τοῦτο 
μόνον πέντε éx τῶν συρμάτων εὑρίσχονται εἰς ἐξωτεριχὴν συγχοι- 
γωνίαν, τὰ τέσσαρα δὲ τούτων εἶναι βαρέως σχεπασμένα καὶ διῆ- 
χουν μεταξὺ σπινθηριστοῦ χαὶ διαμοιραστοῦ. Τὸ πέμπτον σύρ- 
ua ἐντὸς τῶν κυλίνδρων εἶναι ἡνωμένον πρὸς τὸ σῶμα τοῦ αὐτο- 
κινήτου χαὶ λειτουργεῖ διὰ τοῦ προαναφερθέντος διαχόκτου. 
Ὅταν θελήσωμεν νὰ σταματήσωμεν τὴν λειτουργίαν τοῦ 
συστήματος τούτου, δὲν ἔχομεν ἢ νὰ ἑνώσωμεν τὸ τελευταῖον τοῦ- 
TO σύρμα πρὸς τὸ σῶμα, τοιουτοτρόπως δὲ λαμβάνομεν τὸ πρῶτον 
ρεῦμα καὶ ἀποστέλλομεν τοῦτο, κάμνον τελείαν κυχλοφορίαν, εἰς 
τὴν πηγὴν του. ᾿Αφοῦ γείνῃ ὁ κύχλος οὗτος, ὁ διαχόπτης δὲν 
δύναται πλέον νὰ χόψῃ τὸ πρῶτον ρεῦμα xal ὡς ἐκ τούτου va 
πολλαπλασιασθῇ, ὑποχρεώνων τὸ σύστημα νὰ σταματήσῃ τὴν λει- 
τουργίαν του. 

Ὁ διαχόπτης, ὅν προανεφέραμεν, ὅστις ἑνώνει καὶ ἐξουδετε- 
ρώνει τὸ ρεῦμα, κάμνει τρεῖς ἑνώσεις᾽ πρώτην, τὴν τῶν στηλῶν 
πρὸς τὸ σύστημα᾽ δευτέραν τοῦ μαγνήτου πρὸς τὴν λειτουργί- 
av’ τρίτην πρὸς χατάπαυσιν τῆς λειτουργίας τοῦ συστήματος. 

Δὲν εἶναι δύσχολον νὰ ἐχθέσωμεν τώρα τὸ ἐσωτεριχὸν συρμά- 
twa’ ἕν ἄχρον τοῦ πρώτου συρματώματος εἶναι ἡνωμένον πρὸς 
τὸν προφυλάχτην χαὶ εἰς τὰ ἄχρα, Ex πλατίνης᾽ τὸ ἴδιον τοῦ δια- 
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χόπτου ἑνώνεται μὲ τὸν σπινθηριστὴν σύρματος δευτέρου ρεύμα- 
τος τὸ ἕτερον ἄχρον τοῦ σύρματος τούτου δευτέρου ρεύματος 
ἑνγώνεται μὲ τὸν δαχτύλιον συνεισφορᾶς (διὰ ψΨήχτρας éx κάρμ- 
πον), τὸ ὁποῖον παραλαμβάνεται xal ἀποστέλλεται εἰς τὸν στρε- 

φόμενον διαμοιραστήῆν. Τὸ πρῶτον ρεῦμα, ἡνωμένον μὲ τὸν προ- 
 φυλάχτην, ἑνώνεται χαὶ εἰς τὸ ἐχ πλατίνης ἄχρον τοῦ διαχόπτου, 
τοῦ ὁποίου τὸ ἕτερον ἄχρον εἶναι ἡνωμένον μὲ τὸ σῶμα, πρὸς ἐπι- 
στροφὴν τοῦ ρεύματος ἐχ τοῦ διαχόπτου. 

‘O συμπυχνωτὴς (Condenser) χρησιμοποιεῖται πρὸς ἐξου- 
δετέρωσιν τῆς μεγάλης θερμοχρασίας τοῦ συρματώματος καὶ δι- 
αχόπτου. ᾿Ενῷ δὲ τὸ συρμάτωμα στρέφεται, τὰ δύο ἡνωμένα éx 
πλατίνης ἄχρα ἀποχωρίζονται᾽ εἶναι δὲ χεχανονισμένα νὰ ἀπο- 
χωρίζωνται ρυθμικῶς καὶ εἰς thy κεχανονισμένην στιγμήν, ἐπει- 
δὴ ἑχάστην φορὰν ποῦ ἀποχωρίζονται διακόπτεται τὸ πρῶτον ρεῦ- 
μα διὰ νὰ μεταθληθῇ εἰς δεύτερον. Ε ν᾿ 

Ἡ χρησιμοποίησις διπλοῦ συστήματος σπινθηρισμοῦ ἀπαι- 
τεῖ γραμμὴν ἰδιαιτέραν δι᾿ ἕχαστον κύλινδρον τῆς. μηχανῆς. 

Ὡς γνωρίζομεν, εἰς τὸν μαγνήτην, ὑψηλῆς τάσεως, (High 
tension) τὰ σύρματα τῶν σπινθηριστῶν τοῦ συστήματος εὑρί- 
σχονται ἐντὸς τοῦ ἀνωτάτου μέρους τῶν χυλίνδρων, καὶ συνδέ- 
ovtat εἰς τὸ ἔμπροσθεν μέρος τοῦ μαγνήτου, ὅπου εὑρίσχεται ὃ 
διαμοιραστῆς, ὁ ὁποῖος λαμθάνει τὸ ρεῦμα ἐχ τοῦ μαγνήτου. 

ὋὉ διαχόπτης εἶναι ἀναγκαῖος χαὶ διὰ τὰς ἠλεχτριχὰς στῆλας 
at ὁποῖαι ἀποστέλλουσι τὸ ρεῦμά των εἰς τὸ σῶμα τοῦ πολλαπλα- 
σιαστοῦ χαὶ ἐχεῖθεν δι ἑνώσεως τοῦ πρώτου ρεύματος πρὸς τὸν 
διαχόπτην τοῦ μαγνήτου. ᾿Αναπτύσσεται δὲ ἐντὸς τοῦ μαγνή- 
του τὸ δεύτερον, ἀποστελλόμιενον δι᾿ ἑνώσεως ἐχ τοῦ πολλαπλα- 
σιαστοῦ εἰς τὸ χέντρον τοῦ διαμοιραστοῦ χαὶ τοιουτοτρόπως με- 
ταδίδεται εἰς τὴν μηχανὴν ἀπὸ τὰ ἴδια σύρματα τοῦ διαμοιραστοῦ 
TOU μαγνήτου. 

Τὸ σύστημα σπινθηρισμοῦ τὸ ἀποτελούμενον ἐχ χαμηλῆς τά- 
σεως (Low Tension) καὶ περισσοτέρους τοῦ ἑνὸς πολλαπλασι- 
αστὰς ἔχει τεθῇ ἤδη ἐν ἀχρηστίᾳ εἰς πάντα ἐν γένει τὰ αὐτοχί- 
WTA τὰ ὁποῖα χρησιμοποιοῦσι τώρα ὑψηλοῦ ρεύματος μαγνήτην 
ἣ ἕνα πολλαπλασιαστὴν, ἕνα διαχόπτην καὶ ἕνα διαμοιραστῆν. 

Μόνον τὰ αὐτοχίνητα Ford ἐξαχολουθοῦν εἰσέτι τὴν χρησι- 
μόϊῆοίησιν τοῦ χαμηλοῦ ρεύματος μαγνήτου. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΟΘ΄. 
ΜΕΘΟΔΟΙ TOY ἘΛΑΙΩΜΑΤΟΣ ΤῊΣ MHXANHE 


Τὸ λάδωμα ἀπαραίτητον διὰ τὴν μηχανήν.--- Αἱ ἐκ τῆς ὑπερβολικῆς θερμόν» 
τατος βλάβαι.--- Τὰ διάδορα εἴδη ἐλαίου.--- Πῶς γίνεται τὸ ἐλαίωμα τῶν 
διαφόρων μερῶν τῆς μηχανῆς.---Πῶς γίνεται ἡ κυκλοφορία τοῦ ἐλαίου 
εἷς τὴν μηχανὴν καὶ ἡ ἀκριβὴς ἐλαίωόις τῶν κυλίνδρων. 


Γνωστὸν τυγχάνει εἰς πάντας ὅτι διὰ τῆς προστριδῆς ἀνα- 
πτύσσεται θερμότης εἰς ἔτι δὲ μεγαλείτερον βαθμὸν ἂν τὰ προσ- 
τριδόμενα ἀντιχείμενα σύγκεινται ἐκ μετάλλου. “Ex? τοῦ προ- 
χειμένου πρέπει νὰ γνωρίζωμεν ὅτι τὸ ἐλαίωμα εἰς τὴν μηχανὴν 
τοῦ αὐτοχινήτου εἶναι τόσον ἀπαραίτητον καὶ πρέπει νὰ ἐχτελῆ- 
ται τόσον ἀνελλιπῶς ὅσον οὐδὲν ἄλλο διὰ τὴν καλὴν λειτουργίαν 
τῆς μηχανῆς. Ἡ μηχανὴ τοῦ αὐτοχινήτου, ἀφ᾽ ἑνὸς ἕνεχα τῆς 
ταχίστης λειτουργίας της, καὶ ἕνεχα τῆς ἀναφλεγομένης βενζί- 
γης, θερμαίνεται εἰς βαθμὸν μέγιστον: ἕνεχα δὲ τῆς θερμότητος 
ταύτης θὰ ἦτο ἀδύνατον διὰ τὴν μηχανὴν νὰ λειτουργῇ τὸ ἀπο- 
τέλεσμα θὰ ἦτο τελεία καταστροφῇ. 

Εἰδικῶς δέ, εἰς μερικὰ μέρη τῆς μηχανῆς ἣ θερμοχρασία εἶναι 
τόσον μεγάλη, ὥστε Av δὲν ἐγίνετο τὸ κανονιχὸν χαὶ ἀνάλογον ἐ- 
λαίωμα ἀφεύχτως τὰ μέρη ταῦτα θὰ παρεμορφώνοντο χαὶ θὰ μετε- 
θάλλοντο εἰς μίαν μᾶζαν ἄμορφον, ἀχριθῶς ἐκ τῆς ὑπερθολιχκῆς 
θερμότητος. 

Διὰ λάδωμα τῆς μηχανῆς χρησιμοποιοῦμεν τὸ χοινὸν μη- 
χανιχὸν ἔλαιον» λεγόμενον, (εἰδικώτερον, ἔλαιον κυλίνδρων.) 
᾿Εχτὸς ὅμως τούτου, ὑπάρχουν πολλῶν ἄλλων εἰδῶν ἔλαια, βα- 
ρέα (πολὺ πηχτὰ) μέτρια, μετριώτερα, ἐλαφρὰ καὶ παράγονται ἀπὸ 
λίπη ζωϊκά, φυτικάς, ἀχόμη δὲ χαὶ ὀρυχτὰς οὐσίας. 

“Exactoy μέρος τῆς μηχανῆς ἀπαιτεῖ χαὶ ἰδιαίτερον el- 
δος ἐλαίου. ἔλαιον χρησιμοποιούμενον εἰς ἄλλο μέρος τῆς 
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μηχανῆς ἀντὶ ἄλλου βλάπτει μᾶλλον παρὰ ὠφελεῖ τὸ μέρος ἐχεῖνο. 
Ηἰδικῶς, εἰς μέρη τινὰ τῆς μηχανῆς χρησιμοποιοῦμεν λῖπος 
ἀντὶ ἐλαίου: 1]. χ., εἰς τὴν θήχην μεταδόσεως Δυνάμεως Tor 
χυτήτων, εἰς τοὺς ὀπισθίους ἄξωνας, εἰς τὰ κέντρα H. τ. A. 

Τὸ καλλίτερον ἔλαιον πρὸς ἐλαίωσιν τῶν αὐτοχινήτων εἶναι 
τὸ λεγόμενον «ὀρυχτὸν ἔλαιον», τὸ ὀλιγώτερον ἐπηρεαζόμενον 
Ex τῆς συναφείας αὐτοῦ μετὰ τοῦ ἀτμοσφαιριχοῦ ἀέρος, ὡς τὰ 
ζωϊχὰ ἔλαια. Τὸ δυσχολώτερον πρὸς ἐλαίωσιν μέρος τῆς μη- 
χανῆς εἶναι οἱ κύλινδροι χαὶ τὰ ἔμβολα (Pistons), éxetva 
ἀχριθῶς τὰ μέρη εἰς τὰ ὁποῖα δὲν ἐπιτρέπεται οὐδ᾽ ἐπ᾽ ἐλάχι- 
στον γὰ στερηθοῦν τοῦ ἐλαίου: διὰ τὴν ἐλαίωσιν τῶν μερῶν τού- 
των (κυλίνδρων χαὶ ἐμδόλων) πρέπει ve μεταχειριζώμεθα ἔλαιον 
μέτριον: οὔτε πολὺ πηχτὸν ὥστε νὰ παρεμποδίζῃ τὴν λειτουργί- 
αν τῶν δαχτυλιδίων τῶν ἐμδόλων, οὔτε πολὺ ἐλαφρὸν ὥστε νὰ 
ἐχφεύγῃ ταχέως, ἀλλὰ νὰ παραμένῃ ἐπὶ τῆς ἐπιφανείας τοῦ με- 
τάλλου, ἀποσοθοῦν οὕτω τὴν ὑπερθολιχὴν θερμοκρασίαν. 

“Etepat ἀπαραίτητοι ἰδιότητες τοῦ ἐλαίου τούτου πρέπει νὰ 
εἶναι:. ἣ ἀντοχὴ εἰς τὴν θερμότητα᾽ (νὰ μὴ νερουλιάζῃ μόλις 
θερμανθῇ)" καὶ νὰ μὴ παγώνῃ ἀμέσως μόλις ψυχρανθῇ xata τὰ 
δριμέα ψύχη: [Πρέπει νὰ κυχλοφορῇ εὐχόλως ἐντὸς τῶν χρησι- 
μοποιουμένων σωλήνων ὥστε νὰ ἀνέρχεται εἰς διαφόρους θέσεις 
ὑπὸ τὴν πίεσιν μικρᾶς ἀντλίας: [Πρέπει νὰ εἶναι ἀπεσταγμένον --- 
ἤτοι γὰ μὴ περιέχῃ ὀξέα χαὶ ὕδωρ, διότι ταῦτα ἐρχόμενα εἰς ἐπα- 
φὴν μετὰ τῶν σιδηρῶν μερῶν τῆς μηχανῆς ἐπιφέρουσι σὺν τῷ χρό- 
γῳ σχωρίασιν. 


Il@> ἐλαιώνονται τὰ διάφορα μέρη. 


Διὰ τὴν ἐλαίωσιν τῆς μηχανῆς (καθ᾽ ὃν χρόνον αὕτη λειτουρ- 
yet) ὑπάρχουν συστήματά τινα, διὰ τῶν ὁποίων ἐξασφαλίζεται 7 
χανονιχὴ χαὶ ἑπαρχὴς προμήθεια ἐλαίου εἰς τὰ διάφορα μέρη τῆς 
μηχανῆῇς, συνάμα δὲ ἐξασφαλίζεται νέον καὶ ἀντιχαθίσταται τὸ 
χαταναλισχόμενον. Κάτωθεν τῆς μηχανῆς ὑπάρχει μία θήχη 
(Crank case) ἔνθα εἶναι ἐναποθηχευμένον τὸ ἔλαιον’: σωλὴν 
éx, τῆς ἀποθήχης ταύτης φθάνει μέχρι τῆς ἐλαιοαντλίας (oil 
pump), ἥτις λειτουργοῦσα ἀπορροφᾷ χαὶ κατόπιν ἀποστέλλει τὸ 
ἔλαιον εἰς μικροὺς αὔλακας εὑρισκομένους εἰς ὑψηλότερον ἐπίπε- 
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Sov τοῦ πυθμένος τῆς ἀκοθήχης (crank case) κατὰ σειράν, at 
ὁποῖαι διὰ τοῦ τρόπου τούτου εὑρίσκονται πάντοτε γεμᾶται᾽ ὅταν 
δὲ συμθῇ νὰ ὑπερεχχειλίζωσιν of αὔλακες οὗτοι, ἐκ τῆς μεγά- 
Ang χυχλοφορίας, προερχομένης ἐκ τῆς ταχείας λειτουργίας 
τῆς ἀντλίας, τὸ πλεονάζον ἔλαιον ἐπιστρέφει πάλιν εἰς τὴν θήχην. 

Πρὶν τὸ ἔλαιον ἐχ τῆς χυχλοφορίας του φθάσῃ εἰς τοὺς αὔ- 
λαχας χύνεται ἐντὸς δαλίνου σωλῆνος (ἐν εἴδει μέτρου εὑρισχο- 
μένου ἔμπροσθεν τοῦ ὁδηγοῦ,) ἐκ τούτου δὲ δύναται ὁ ὁδηγὸς νὰ 
γνωρίζῃ ἂν ἣ κυχλοφορία τοῦ ἐλαίου γίνεται χανονιχῶς. 

Οἱ μικροὶ αὔλακες εἰς τοὺς ὁποίους διὰ τῆς χυχλοφορίας φέ- 
ρεται τὸ ἔλαιον, εὑρίσχονται κατὰ σειρὰν καὶ ἀχριθῶς κάτωθεν 
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Εἰκὼν 498. (39).--- Τὸ ἐδωτερικὸν ἐλαιοαντλίας. 


τοῦ στροφάλου (crank shaft). Εἰς τὸ κατώτατον μέρος (εἰς 
τὰς κλειδώσεις οὕτως εἰπεῖν) τῶν βραχιόνων (connecting rods) 
εἶναι τοποθετημέναι μικραὶ λεπίδαι. Ὅταν τὰ ἔμθολα ταῦτα μετὰ 
τῶν βραχιόνων των dvabarvoxatebalvouy ἐχτελοῦντα τὰς κινήσεις 
τοῦ στροφάλου, αἱ λεπίδες αὗται βυθιζόμεναι ἐντὸς τῶν αὐλάκων 
χτυπῶσι τὸ ἔλαιον, τὸ ὁποῖον, ὅταν τὰ ἔμθολα διευθύνωνται ἐκ 
τῶν χάτω πρὸς τὰ ἄνω τινάζουσι τῇδε κἀχεῖσε καὶ οὕτω πᾶν μέ- 
ρος τῆς μηχανῆς λαδώνεται ἐκ περιτροπῆς καὶ χανονιχῶς. 

Εἰς τὴν εἰκόνα ἀρ. (40) φαίνεται πῶς γίνεται ἣ ἐλαίωσις τοῦ 
ἐσωτερικοῦ τούτου τῆς μηχανῆς διὰ τῶν ὡς εἴρηται λεπίδων 
(Splashers). Διὰ τοῦ τρόπου τούτου τὸ ἔλαιον εἰσχωρεῖ καὶ 
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alg τὰ π᾿ gov ἀπρόσιτα καὶ λεπτὰ μέρη τῆς μηχανῆς, ὅπου δὲν εἷ- 
γχι δυνατὸν διὰ τῆς ἀνθρωπίνης χειρὸς νὰ γείνῃ ἡ δέουσα ἐργασία 
τῆς ἐλαιώσεως τόσον τελείως. . 

Εἰς πολλὰ αὐτοχίνητα θὰ ἴδῃ ὁ ὁδηγὸς ἀντὶ τοῦ ὑαλίνου σω- 
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λῆνος πρὸς χαταμέτρησιν τῆς κυχλοφορίας τοῦ ἐλαίου, τὸ 
ὁποῖον διὰ σημειουμένων βαθμῶν δειχνύει τὴν κυκλοφορίαν τοῦ ἐλαί-- 
ov. Παραπλεύρως τοῦ χαθίσμχτο: τοῦ ὁδηγοῦ εὑρίσχεται μια 
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μικρὰ ἀντλία, ὡς βλέπομεν εἰς τὴν εἰκόνα (41), χειροχίνητος, 
ἥτις χρησιμοποιεῖται ἐν περιπτώσει βλάθης τοῦ συστήματος 


Εἰκὼν ἀρ. (41).— Χειροκίνπτος 
ἐλαιοαντλία. 


ἐλαιώματος. ‘H ἀντλία 
αὕτη χρησιμοποιεῖται ἐπί- 
ons ὅταν διὰ πρώτην φο- 
ρὰν εἰς τὸ αὐτοχίνητον éxet- 
γο ἐναποθηχεύομεν ἔλαιον, 
ἢ ὅταν ἔχῃ ἐξαντληθῇ τελεί- 
ὡς τὸ προηγούμενον. "Emet- 
δὴ δὲ ἂν δέν χινηθῇ ἡ μη- 
‘yavh αἱ λεπίδες δὲν δύ- 
γανται vk λειτουργήσωσι μό- 
‘Vou χαὶ ἐπειδὴ μὲ τὴν πρώ- 
Τὴν στροφὴν ποῦ θὰ λάδῃ ἣ 
μηχανὴ πρέπει νὰ ὑπάρχῃ 


-ἤδη ἔλαιον εἰς τὸ ἐσωτεριχὸν 


τῶν κυλίνδρων, τούτου ἕνε- 
χεν ὁ ὁδηγὸς προτοῦ θέσῃ 
εἰς χίνησιν τὴν μηχανὴν 


φροντίζει διὰ τῆς χειροχινήτου ἀντλίας νὰ μεταθιθὰσῃ ἔλαιον 
εἰς τὰς δεξαμενάς. Αἱ ἐλαιοαντλίαι αὗται δὲν εἶναι, ἐννοεῖται, 
ἀπαραίτητοι εἰς ὅλα ἐν γένει τὰ αὐτοχίνητα, καὶ διὰ τοῦτο δὲν 


συναντῶνται πάντοτε. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ I. 


ΒΕΟΥ͂ΔΕΤΕΡΩΣΙΣ ΤῊΣ ΘΕΡΜΑΝΣΕΩΣ THY ΜΗΧΑΝῊΣ ΔΙ᾽ 
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Ἢ διὰ τοῦ ἀτμοὐφαιρικοῦ ἀέρος ψύχρανόις τῆς μηχανῆς. --Πῶς ἐκτελεῖται 
αὕτη.--- Xondwworxoindic τοῦ ὕδατος πρὸς ἐξουδετέρωδιν τῆς ὑπερβολν 
κῆς θερμότητος τῆς μηχανῆς.--- («Φυόικὴ καὶ τεχνητὴ κυκλοδορία τοῦ 
ὕδατος εἷς τὰ περιθώρια τῆς μηχανῆς.--- Περιγραφὴ τῆς κυκλοδορίας.--- 
᾿Αντλία.--- ὋὉ Θερμούίφων (Radiator) καὶ διάφοροι τύποι αὖ- 
τοῦ.--- Πῶς ἀποφεύγεται ἡ ψύξις τοῦ ὕδατος κατὰ τὰ ὃ νἱμέα ψύχῃ.--- 
ὋὉ ρόλος τοῦ οἰνοπνεύματος καὶ τῆς γλυκερίνης. 


Εἴπομεν καὶ εἰς τὸ προηγούμενον χεφάλαιον τὰ περὶ θερμάν- 
σεως τῆς μηχανῆς χαὶ τὰ éx ταύτης ἀποτελέσματα Kx τῆς ὑ- 
περθολιχῆς θερμότητος, ἥτις ἀναπτύσσεται εἰς τὴν μηχανήν, ἀχό- 
μὴ ἡ μηχανὴ δύναται v& μεταδληθῇ ὁλόχληρος εἰς ἄμορφον ὄγ- 
xov σιδήρων ἐὰν ἡ θερμότης αὕτη ὑπερθῇ τοὺς 2,000 βαθμούς. 
Κατὰ φυσιχὸν δὲ λόγον, ἣ μεγαλειτέρα θερμότης συγχεντροῦται 
εἰς τὸ ἀνώτατον μέρος τῶν κυλίνδρων, ἔνθα ἀχριθῶς γίνεται ἡ ἀνά- 
φλεξις τῆς βενζίνης. Ἔχ τῆς ὑπερθολιχῆς θερμότητος κατὰ τε- 
λευταῖον λόγον θὰ ἐῤλάπτοντο αἱ βαλθίδες αἱ ὁποῖαι χάνουν 
τὴν ἐφαρμογὴν των, ἡ δὲ λειτουργία τωνθὰ ἧτο ἐλλιπεστάτη, διό- 
τι ἣ πίεσις χαὶ ἡ δύναμις ἡ γινομένη éx τῆς ἀναφλέξεως τῆς βεν- 
ζίνης, θὰ ἐδραπέτευε διὰ τῶν βεβλαμμένων βαλθίδων. Τὰ ἔμθο- 
Aa τῶν κυλίνδρων θὰ ἔχανον τὴν ἐφαρμογὴν των ἐπειδὴ θὰ ἔχα- 
YOY τὸ σχῆμά των ἐχ τῆς θερμότητος, ἢ τέλος θὰ ἐγίνοντο ἕν σῶμα 
μετὰ τῶν χυλίνδρων. 


Hic τὸ προηγούμενον κεφάλαιον ὡμιλήσαμεν χαὶ ἐξηγήσαμεν 
ποίαν ὠφέλειαν ἐξασχεῖ ἐπὶ τῆς μηχανῆς τὸ ἔλαιον χαὶ πόσον el- 
γαι καλὸς ἀποσοθητὴς τῆς θερμότητος ἐν τούτοις μόνον τὸ ἔλαι- 
ον δὲν εἶναι ἀρχετὸν νὰ ἀποσοδῇ τὴν ὑπερδολικὴν θερμοχρασίαν 


- an 
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τῆς μηχανῆς. Ὑπάρχουσι καὶ ἄλλα πρόσθετα μέσα, καὶ ταῦτα 
θὰ πραγματευθῶμεν ἐφεξῆς: 

Τὰ μέσα διὰ τῶν ὁποίων κατορθοῦται ἣ ψύχρανσις τῆς μηχα- 
γῆς εἶναι τὰ ἁπλούστατα ---ἤτοι τὸ ψυχρὸν ὕδωρ χαὶ ὁ ἀτμοσφαι- 
ρικός qe’ ἂς ἴδωμεν πρῶτον πῶς γίνεται ἣ διὰ τοῦ ἀέρος 
ψύχρανσις. 

Τὸ σύστημα τῆς διὰ τοῦ ἀέρος ψυχράνσεως τῆς μηχανῆς ἐνερ- 
γεῖται εἰς τὰς μηχανὰς ἐχείνας τῶν ὁποίων οἱ κύλινδροι εἰς τὴν 
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Εἰκὼν ἀριθ. (42).--- Τύπος μηχανῆς ψυχραινομένης δι᾽ ἀέρος. 


ἐξωτεριχήν των ἐπιφάνειαν εἶναι ηὐλαχωμένοι ἐξ ὁλοχλήρου" (ἴδε 
τὴν εἰχόνα ἀριθ. (42). 

Ὄχι δὲ μόνον οἱ κύλινδροι πρέπει νὰ φέρωσιν εἰς τὴν ἐξωτε- 
ρικὴν των ἐπιφάνειαν abhanac, ἀλλὰ πρέπει νὰ εἶναι καὶ λεπτό- 
tepot’ ὃ ἀὴρ εἰσερχόμενος χαὶ κυχλοφορῶν ἐντὸς τῶν αὐλάχων, 
πράγματι ψυχραίνει τὴν μηχανήν. ᾿Ενίοτε συμβαίνει νὰ ψυχραί- 
vata} μηχανὴ ὑπὲρ τὸ δέον, πρᾶγμα τὸ ὁποῖον ἐπίσης εἶναι βλα- 
βερόν, διότι τότε εἶναι πιθανόν, ἄν ὄχι νὰ παγώσῃ, ἀλλὰ τοὐλάχι- 
στον vd μεταθάλῃ τὸ χυχλοφοροῦν ἔλαιον εἰς πολτόν, χαὶ τότε 
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γίνεται σχεδὸν ἄχρηστον. Τούτου ἕνεχα πρέπει νὰ εἶναι προ- 
σεχτιχὸς ὁ ὁδηγὸς εἰς τὸ ζήτημα τῆς θερμοχρασίας τῆς μηχα- 
vis’ va χυμαίνεται αὕτη μεταξὺ 325—350 βαθμῶν θερμομέ- 
τρου Fahrenheit: εἶναι ἣ χανονιχὴ θερμοχρασία τῆς μηχανῆς. 
᾿Εχτὸς τοῦ συστήματος τῶν αὐλάχων, διὰ τῶν ὁποίων ὁ χυ- 
χλοφορῶν ἀὴρ ψυχραίνει τὴν μη- 
randrm χανήν, ἔχομεν καὶ τὸν ἀνεμιστῆ- 
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φάλου (crank shaft) ἀποστέλλει 

ἀρχετὰ ψυχρὰ ρεύματα ἀέρος 

Ομ ἐγαγτίον τῶν χυλίνδρων. (Ἴδε 

τὴν εἰχόνα (43). Αἱ μηχαναὶ αἱ 

ὁποῖαι ψυχραίνονται ἀποκχλειστι- 

χῶς δι᾿ ἀέρος, ἔχουν τοῦτο τὸ 

πλεονέχτημα ἀπέναντι τῶν ἄλ- 

λων δι᾿ ὕδατος, ὅτι αἱ πρῶ- 

ται δύνανται νὰ λειτουργήσουν 

Εἰκὼν ἀρ. (43).— ᾿Ανεμιότὰρ θαυμασίως xat εἰς ψυχρὰ κλίμα- 

ἑφπρμοόμένος ἐπὶ τῆς μηχανῆς. τὰ ἔγθα τὸ ὕδωρ πολὺ ταχέως 

πήγνυται χαὶ ὅτε χρειάζονται 

ἄλλα χημιχκὰ ὑγρὰ τὰ ὁποῖα τὰ ἀναμιγνύομεν μετὰ τοῦ χρη- 
σιμοποιουμένου πρὸς διάλυσιν ὕδατος. 

Ἔν τέλει αἱ διὰ τοῦ ἀέρος ψυχραινόμεναι μηχαναὶ εἶναι πε- 

οἱσσότερον ἐν χρήσει διὰ τὰς μηχανὰς ἀεροπλάνων, ἢ μηχανῶν 

τινων τής βιομηχανίας χαὶ γεωργίας. 


Cee'San, ρα, ὁ ὁποῖος στρεφόμενος TAUTO- 
χρόνως μὲ τὴν στροφὴν τοῦ στρο- 
‘lon 


Ἡ διὰ τοῦ ὕδατος ἐξουδετέρωσις τῆς ϑερμοχρασίας. 


"H θερμότης διὰ τοὺς χυλίνδρους, τοὺς ὁποίους ψυχραίνο- 
μεν δι’ ὕδατος ἀντὶ δι’ ἀέρος, δὲν πρέπει νὰ ὑπερθαίνῃ τοὺς 210 
βαθμοὺς (Fahrenheit) διότιτὸ ὕδωρ τότε ἀρχίζει νὰ θραζῃ καὶ 
ἑπομένως ἐξατμίζεται. “H θερμοχρασία τῶν μερῶν τῶν κυλίν- 
δρων, ἔνθα γίνεται ἡ ἀνάφλεξις τῆς βενζίνης (Top Center) εἷ- 
vat χατὰ 45---57 ο)ο ἀνωτέρα τῆς τῶν ἄλλων μερῶν τῶν xUAlY- 
δρων. 
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Οἱ κύλινδροι φέρουν περιθώριον ἀρχετὰ εὐρύ, ἐντὸς δὲ τούτου 
τοῦ περιθωρίου χυχλοφορεῖ τὸ ψυχρὸν ὕδωρ, τὸ ὁποῖον θερμαι- 
γόμενον, ἀνέρχεται εἰς τὸ ἀνώτατον μέρος τῶν περιθωρίων τῶν κχυ- 
λίνδρων, ἐχεῖθεν δὲ ἐπανέρχεται εἰς τὸν Θερμοσίφωνα (Rad- 
lator) ἐντὸς τοῦ ὁποίου διαμοιράζεται χυχλοφορῶν ἐντὸς πολ- 
λῶν μιχρῶν σωλήνων διὰ νὰ ψυχρανθῇ πάλιν, ὅτε χατέρχεται, ἐπα- 
γερχόμενον εἰς τὰ περιθώρια τῶν κυλίνδρων. 

Τὸ περιθώριον τοῦτο τῶν μηχανῶν διὰ τὴν κυχλοφορίαν τοῦ 
ὕδατος πρέπει νὰ εὑρίσχεται πάντοτε πλήρες ὕδατος" τὸ ὕδωρ 
θερμαινόμενον ἐντὸς τοῦ περιθωρίου καὶ θέλων νὰ ἐχφύγῃ αὐτο- 
μάτως, ἐπιστρέφει εἰς τὸν Θερμοσίφωνα ὅπως ψυχρανθῇ. 

Πρὸς κυχλοφορίαν τοῦ ὕδατος ἐντὸς τοῦ περιθωρίου τῶν κυ- 
λίνδρων δύο συστήματα εἶναι ἐν χρήσει᾽ α΄) διὰ τῆς «ἁπλῆς ἢ 
φυσιχῆῇῆς χυχλοφορίας τοῦ ὕδατος» χαὶ β΄) δι᾽ ἀντλίας. 

Hic τὸ ἔμπροσθεν μέρος τῆς μηχανῆς (front) τοῦ αὐτοχινή- 
του εὑρίσκεται 6 Θερμοσίφων ἐμπεριέχων Udwe’ éx τοῦ θερ- 
μοσίφωνος μεταθιδάζεται διὰ σωλῆνος τὸ ὕδωρ εἰς τὸ περιθώ- 
οίον τῶν κυλίνδρων (εἰς τὸ κάτω ὅμως μέρος αὐτοῦ") φυσικῷ 
τῷ λόγῳ ἅμα τὸ ὕδωρ ἀρχίσῃ νὰ θερμαίνεται, τότε διαστέλλεται, 
ζητεῖ χῶρον va xataraby, ζητεῖ διέξοδον: οὕτω ἐκ τοῦ χάτω μέ- 
ρους τοῦ περιθωρίου ἀνέρχεται πρὸς τὰ ἄνω, πρὸς τὸ ἀνώτατογ᾽ 
τότε δι᾿ ἑτέρου σωλῆνος χύνεται πάλιν εἰς τὸν Θερμοσίφωνα ἐξ οὗ 
προῆλθεν ὅταν ἦτο ψυχρόν. “Exet ψυχραίνεται πάλιν, ὅπως με- 
ταθιβασθῇ éx νέου εἰς τὸ περιθώριον χαὶ ἐχτελέσῃ τὴν χυχλοφο- 
olay του, καὶ οὕτω χαθεξῆς. 

Ἔν ὅσῳ λοιπὸν ἣ μηχανὴ λειτουργεῖ, ὁ δὲ Θερμοσίφων 
εἶναι πάντοτε πλήρης, τότε ἡ χυχλοφορία γίνεται φυσιχῆ. 
Τοῦτο εἶναι τὸ πρῶτον σύστημα,---τὸ λεγόμενον «ἁπλῇ ἢ φυσιχὴ 
χυχλοφορία τοῦ ὕδατος». 


Πῶς ἡ «φυσικὴ» κυκλοφορία τοῦ ὕδατος γίνεται τελεία καὶ κα- 
Ul 
νονική. 


Ναὶ μέν, ὡς εἴπομεν, ἣ «φυσικὴ ἢ ἁπλῇ κυχλοφορία» γίνε- 
ται, αὐτομάτως χατὰ φυσιχὸν νόμον, δὲν θεωρεῖται ὅμως τελεία 
χαὶ ἀχριθῆς. Πρὸς τὸν σχοπὸν νὰ τελειοποιήσωμεν τὴν «φυσι- 


98 ΤΟ ΑΥ̓ΤΟΚΙΝΗΤΟΝ 


χὴν χυχλοφορίαν» θέτομεν εἰς ἐνέργειαν τὸ δεύτερον σύστημα, 
ἢ τὴν ἀντλίαν. Τὸ δεύτερον σύστημα ἔρχεται εἰς ἐπιχουρίαν 
τοῦ πρώτου. 

"Edy θὰ ἠθέλομεν νὰ ἔχωμεν ἐν χρήσει ἁπλῶς ὡς εἶναι τὸ πρῶ- 
tov σύστημα εἰς τὴν μηχανήν, θὰ ἔπρεπε συνάμα νὰ ἔχωμεν πολὺ 
μέγα Θερμοσίφωνα (Radiator), μεγάλους ἐν γένει σωλῆ- 
vag χαὶ ἑνώσεις διὰ νὰ εἶναι δυνατὸν νὰ γίνεται ἀνελλιπὴς μὲν ἣ 
χυχλοφορία, νὰ ἀνανεοῦται δὲ καὶ ψυχραίνεται τὸ θερμαινόμενον 
ὕδωρ τελείως, -πρᾶγμα ὅπερ εἶναι ἀδύνατον νὰ γείνῃ. Χρησι- 
μοποιοῦντες τὴν ὑδραντλίαν ἀναγχάζομεν, τρόπον τινά, τὸ ὕδωρ 


“Thermostat Valve 


Εἰκὼν ἀριθ. (44).— Td dédenya τῆς ψυχράνόεως τῆς μηχανῆς δι᾽ ὕδατος. 


γὰκυχλοφορῇ ταχύτερον καὶ μετὰ περισσοτέρας πιέσεως καὶ ἐν ἑνὲ 
λόγῳ ἡἣ κυχλοφορία νὰ γίνεται τελεία. 


Τὰ κυριώτερα μέρη τοῦ συστήματος τῆς ἀντλίας. 


Εἰς τὴν ἀνωτέρω εἰκόνα (44) φαίνεται εὐχρινέστατα πῶς γί- 
γεται ἣ κυχλοφορία τοῦ ὕδατος διὰ τῆς ἀντλίας. Τά θέλη δει- 
χνύουσι τὴν χατεύθυνσιν. fy λαμβάνει τὸ ὕδωρ ἐξερχόμε- 
γον & τοῦ Θερμοσίφωνος διευθυνόμενον πρῶτον εἰς τὴν ἀν- 
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τλίαν (Pump), ἐχ τῆς ὁποίας λαμβάνει τὴν πίεσιν διὰ νὰ κυχλο- 
φορήσῃ" ἀφοῦ τὸ ὕδωρ éx τῆς ἀντλίας ἀνέλθῃ εἰς κυχλοφορίαν 
ἐντὸς τοῦ περιθωρίου, ἐπιστρέφει, θερμαινόμενον, διὰ σωλῆνος 
ἐξ ἐλαστικοῦ χαὶ πάλιν εἰς τὸν Θερμοσίφωνα. “Aus φθάσῃ ἐκεῖ, 
πρέπει βεβαίως πάλιν νὰ ψυχρανθῇ, διὰ νὰ ἐπαναλάθῃ τὴν αὐτὴν 
χυχλοφορίαν. 

Ἡ ὑδραντλία (Water Pump) ἥτις χρησιμοποιεῖται πρὸς 
χυχλοφορίαν τοῦ ὕδατος ἀποτελεῖται ἀπὸ ἐξαρτήματα, πάντα συ- 
στρεφόμενα" εἶναι κατεσχευασμέ- 
yn ἐξ ὀρειχάλκου xat ἕν μέρος 
αὐτῆς εἶναι ἀνοιχτὸν πρὸς εἰσα- 
γωγὴν τοῦ ὕδατος. ὁ συστρε- 
φόμενος σφόνδυλος ἐχσφενδονίζει 
τὸ ὕδωρ πρὸς ἄλλην ὀπήν, τὴν 
τῆς ἐξαγωγῆς, ὁπόθεν εἰσέρχε- 
ται εἰς τὸν σωλῆνα τῆς κυχλοφο- 
ρίας. Εἰς τὴν εἰχόναἀριθ. (45) 
φαίνεται τὸ ἐσωτεριχὸν τῆς ὑδραν- 
τλίας. 

Προτιμῶνται πάντοτε αἱ ἐξ 
ὀρειχάλχου ὑδραντλίαι, διότι 
αὗται ἐλάχιστα ἐπηρεάζονται ὑπὸ = 


τοῦ ὕδατος. Εἰκὼν ἀρ. (46).--- Τὸ ἐθωτερικὸν 
τῆς ὑδραντλίας. 


Διαφορὰ τῶν ϑερμοσιφώνων ὡς πρὸς τὸ σχέδιον καὶ τὴν κατα- 
σκευήν. 


ἙἩἩμεγαλειτέρα διαφορὰ εἰς τοὺς Θερμοσίφωνας (Radiators) 
ἔγχειται εἰς τὰς ὁπάς, διὰ τῶν ὁποίων διέρχεται τὸ θερμὸν 
ὕδωρ, κατερχόμενον ἐκ τοῦ ἄνω μέρους πρὸς τὰ χάτω ὅπως οὕ- 
τω λάβῃκαιρὸν νὰ ψυχρανθῇ. Εἰς ἄλλους μὲν Θερμοσίφωνας αἱ ὀπαὶ 
αὗται εἶναιμεγάλαι, εἰς ἄλλους δὲ μικρότεραι" εἰς τὰς μικροτέρας 
ὀπὰς ἣ θερμοχρασία ἀφαιρεῖται εὐχολώτερον, χωρὶς νὰ ἀπαιτεῖ- 
ται πολὺ ρεῦμα ἀέρος, καθότι τὸ σῶμα τοῦ ὕδατος διαμοιράζεται 
εἰς πολλὰ μέρη καὶ οὗτος βεβαίως εἶναι εἷς σπουδαῖος λόγος νὰ 
Ἀρυώσῃ ταχύτερον᾽ ἀφ᾽ ἑτέρου ὅμως ἔχει καὶ οὗτος ὁ Θερμοσίφων 
τῶν μικρῶν ὀπῶν Thy ἀτέλειάν του" συνίσταται δὲ αὕτη εἰς τὸ 
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ὅτι τὸ ὕδωρ δὲν δύναται νὰ κυχλοφορήσῃ τόσον ταχέως καὶ ἐλευ- 
θέρως εἰς τὸ δοχεῖον τῶν μεγάλων ὀπῶν. 

Εἰς τὴν εἰκόνα (46) βλέπομεν Θερμοσίφωνα (Radiator) 
μὲ μικρὰς καὶ μὲ μεγάλας ὁπάς. 

Ot Θερμοσίφωνες χατασχευάζονται ἐξ ὀρειχάλχου: οὐδέπο- 
τε ἐξ ἄλλου μετάλλου, ὡς ἀκαταλλήλου. 


Τὸ ὕδωρ δὲν ψυχραίνεται μόνον διὰ τῆς κυχλοφορίας 
του διὰ μέσου τῶν σωλήνων χαὶ διόδων τοῦ Θερμοσίφωνος. 
Πλησίον αὐτοῦ xat δὴ εἰς τὸ ἔσω- 
θεν μέρος, εὑρίσκεται εἷς ἀνεμιστὴρ 
6 ὁποῖος στρεφόμενος, οὐχ ὀλίγον συν- 
τελεῖ, παράγων ψυχρὰ ρεύματα, εἰς τὴν 
φύχρανσιν τοῦ χυχλοφοροῦντος ὅδα- 
τος. : 

Ὁ ἀνεμιστὴρ οὗτος κατὰ δύο τρό- 
πους ἐφαρμόζεται εἰς τὴν μηχανήν. Α΄.) 
διὰ δερματίνου λωρίου, στρεφόμενος 
ὑπὸ τοῦ στροφάλου (crank shaft). 
Β΄.) δι’ ἑνώσεως ὑπὸ γρεναζίου, ἧ- 
γωμένου μετὰ τῆς μηχανῆς. Αἱ ἑνώ- 
σεις δὲ αὗται, φυσιχῶς γίνονται ὑπὸ 
τῶν μηχανουργῶν, καθ᾽ ὃν χρόνον τὸ 
Εἰκὼν ἀρ. (46).— Αἱ ὁπαὶ αὐτοχίνητον εὑρίσκεται ὑπὸ χατα- 


ἃ δίοδοι τοῦ Θερμοόίξωνος σχευὴν ἐν τῷ ἐργοστασίῳ. 
(Radiator). 


Πῶς ἀποφεύγεται ἡ ψῦξις τοῦ ὕδατος κατὰ τὰ δριμέα ψύχη. 

Εἶναι γνωστὸν ὅτι τὸ ὕδωρ πήγνυται εἰς τὸ 0 (μηδὲν) εἰς βαθ- 
μοὺς (Κελσίου), εἰς 82 δὲ βαθμοὺς θερμομέτρου Φάρεναϊτ (Fahr- 
enhait). 

᾿Αλλὰ προτοῦ φθάσῃ τὸ θερμόμετρον Φάρεναϊτ εἰς τοὺς 32 
βαθμούς, .--ἤτοι μόλις φθάσῃ εἰς τοὺς 40, ὀφείλομεν νὰ λάθωμεν 
προφυλαχτιχὰ μέτρα ὅπως μὴ παγώσῃ τὸ ἐν τῷ Θερμοσίφωνι 
ὕδωρ᾽ Διὰ τοῦτο ἐν χαιρῷ χειμῶνος, οὐδέποτε μεταχειρι- 
ζόμεθα τὸ διὰ τὸ αὐτοκίνητον μόνον ὕδωρ ἁπλοῦν, ἀλλὰ τὸ vo- 
θεύομεν, μετὰ οἰνοπνεύματος (alcohol) ἢ χαὶ ἄλλων χημιχῶν ὑ- 
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Ὑρῶν, ἀκριθῶς διὰ γὰ ἀποφύγωμεν τὴν ψῦξιν τοῦ ἐν τῷ Θερμοσί- 
φωνι ὕδατος, καὶ οὕτω προλάξωμεν τὸν κίνδυνον χαταστροφῆς τῆς 
μηχανῆς,---ὅπως συμβαίνει χαὶ μὲ τὴν ὑπερθέρμανσιν αὐτῆς. 
Ἐπὶ παραδείγματι: ΕΠς Θερμοσίφωνα ὅστις περιλαμβάνει 
4 8)4 γαλλ. ὕδατος, χύνομεν 7 1)2 λίτρας οἰνοπνεύματος᾽ οὕ- 
τω τὸ ὕδωρ τοῦτο μετὰ τοῦ ἀλχοὸλ δύναται νὰ κυκλοφορήσῃ, χω- 
pis va παγώσῃ, ἔστω καὶ ἂν τὸ ψῦχος κατέλθῃ μέχρι 5°. Μὲ 
9 1)2 δὲ λίτρας οἰνοπνεύματος εἰς τὴν αὐτὴν ποσότητα ὕδατος 
(4 3)4 γαλλ.) δυνάμεθα νὰ ἀντεπεξέλθωμεν καὶ εἰς ψῦχος μέ- 
Yet τοῦ μηδενὸς O (Φάρεναϊτ.) Μὲ 15 λίτρας οἰνοπνεύματος 
εἰς τὴν αὐτὴν πάλιν ποσότητα ὕδατος (4 3)4 γαλλ.) δυνάμεθα 
ἀφόθως νὰ ἀντεπεξέλθωμεν ψῦχος μέχρις 25° χάτω τοῦ μηδενός ! 
Εἰς θερμοσίφωνα χωρητιχότητος 6 γαλλονίων ὕδατος, ὅταν ρίψωμεν 
μετὰ τοῦ ὕδατος xat 4 1)4 λίτρας οἰνοπνεύματος, τότε τὸ ὕδωρ 
θὰ παγώσῃ εἰς 10° ἄνω τοῦ μηδενός" ἡ αὐτὴ ποσότης ὕδατος μὲ 
9 1)2 λίτρας οἰνοπνεύματος δύναται νὰ κυκλοφορήσῃ μέχρι ψύ- 
yous 5° Φάρεναϊτ. Ἣ αὐτὴ ποσότης ὕδατος μὲ 12 λίτρας οἱ- 
γοπνεύματος δύναται νὰ κυχλοφορήσῃ εἰς θέρμοχρασίαν 0.° 
Ἐπειδὴ τὸ οἰνόπνευμα εὐχόλως ἐξατμίζεται καὶ χάνεται, πρέπει 
γὰ ρίπτωμεν μετὰ τοῦ ὕδατος τὴν ἀνάλογον νέαν ποσότητα olvo- 
πνεύματος ἑχάστοτε. 
᾿Εχτὸς τοῦ οἰνοπνεύματος ὑπάρχουν καί τινα χημικὰ ὑγρά, 
χατάλληλα εἰς τὸ γὰ προφυλάττουν τὸ ὕδωρ ἀπὸ τὴν ψῦξιν. Ἔχ 
τούτων ὀνομάζομεν τὸ χλωριχὸν ὀξὺ (Calcium Chloride). Eig 
τὸν χατωτέρω Kivana ἐξηγεῖται πῶς γίνεται ἡ ἀνάμιξις τοῦ ὑγροῦ 
τούτου μετὰ τοῦ ὕδατος. (οἱ βαθμοὶ εἶναι πάντοτε τοῦ θερμο-- 
μέτρου Fahrenheit) 
2 λίτραι χλωρ. ὀξέος I γαλλ. ὕδατος 180 
» » » 


3 » » 150 
4 » » » 1 » » 170 
δ » » » 1 » » 390 


"Αναμίξεις οἰνοπνεύματος μεθ᾽ ὕδατος. 


Ὕδωρ 98 ο)ο οἰνόπνευμα 50) = 250 
» 85 o)o » 150)0 = Ilo 
» 80 o)o » 20 ο)ὴ 0. = 50 
» 70 ον » 300)0 = 50 
» 65 o)o » 350)0 = 160 
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"Αναμίξεις γλυκερίνης καὶ οἰνοπνεύματος ὁμοῦ μεθ᾽ ὕδατος 
Water-Glycerine - Alcohol). 


Ὕδωρ 850)0 οἰνόπνευμα-γλυχερίη 150)0 = 200 
» 75 o)o ) ) 150)0 =. 80 
» 70 o)o » » 300)0 = 56 
» 60 ο)ο ) » 40 )oo = 230 


᾿Εὰν ἐξ ἀπροσεξίας τοῦ ὁδηγοῦ τὸ ὕδωρ caywon προτοῦ οὗ- 
τος χάμῃ μίαν éx τῶν ὡς ἄνω ἀναμίξεων τότε δὲν πρέπει νὰ θέσῃ 
εἰς χίνησιν τὴν μηχανῆν. Τοποθετεῖ τὸ αὐτοχίνητον εἰς ὅσον 
τὸ δυνατὸν θερμὸν μέρος καὶ ἀρχίζει va platy εἰς τὸν θερμοσίφωνα 
(Radiator) θερμὸν ὕδωρ, ἀλλ᾽ ὀλίγον κατ᾽ ὀλίγον καὶ βαθμηδὸν 
μέχρις ὅτου τὸ παγωμένον ὕδωρ τοῦ δοχείου διαλυθῇ. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝΊΟΑ. 


ΧΡΗΣΙΣ TOY ΣΥΝΔΕΣΜΟΥ (CLUTCH). AIA®OPOI 
ΤΥΠΟῚ ΑΥ̓ΤΟΥ͂ 


Τὸ clutch ὡς ὀυνδετικὸς κρῖκος μηχανῆς καὶ transmission.— Λειϊιτουργία 
αὐτοῦ.---Οἱ κυριώτεροι καὶ μᾶλλον εὔχρπότοι τύποι αὐτοῦ.--- Τὰ μέρη 
αὐτοῦ.---Τὸ Cone Clutch.— Πλεονεκτήματα καὶ μειονεκτήματα αὖ- 
τοῦ ἐν ὀυγκρίδει πρὸς ἄλλα.--- Θερμοκραῤία προὐτριβῆς ἀνομοίων 
ὀωμάτων. 


Ὁ Σύνδεσμος (Clutch) εἶναι συνδετικὸν ὄργανον τῆς μηχα- 
γῆς χαὶ λειτουργεῖ ἀναποσπάστως μετὰ τοῦ σφονδύλου (Fly 
wheel). Διὰ tod Σιυνδέσμου μεταθιβάζομεν τὴν δύναμιν τῆς 
μηχανῆς εἷς τοὺς ὀπισθίους τροχούς, διὰ τοῦ ἰδίου πάλιν 
ἀφαιροῦμεν τὴν χίνησιν τῶν ὀπισθίων τροχῶν: εἶναι ἁπλούστα- 
τὰ τὸ ὄργανον ἐχεῖνο διὰ τοῦ ὁποίου μεταδίδομεν τὴν μηχανι- 
χὴν ἐνέργειαν ἢ ἀποσύρομεν αὐτῆν. Hic τὴν εἰκόνα (47) βλέπο- 
μὲν ἕν εἶδος συνδέσμου. Ἧ δύναμις ἡ παραγομένη ἐντὸς 
τῶν χυλίνδρων μεταδιθάζεται éx τῶν ἐμδόλων εἰς τὸν στρόφα- 
λον, xatéx τούτου εἰς τὸν σφόνδυλον (Fly-wheel’) 6 σύνδεσμος 
εἶναι ἀμέσως 6 ἐρχόμενος εἰς ἐπαφὴν μετὰ τοῦ σφονδύλου" γενο- 
μένης τῆς ἑνώσεως ἢ ἐπαφῆῇς ταύτης, ἡ δύναμις μεταδιδάζεται 
(προτοῦ ἔτι φθάσῃ εἰς τοὺς τροχούς), εἰς τὴν θήχην pe- 
ταδόσεως ταχυτήτων (Transmission). Ὅταν πατήσῃ τις διὰ τοῦ 
ποδὸς του τὸν μοχλὸν (pedal) τοῦ συνδέσμου τούτου, ὁ σύνδεσμος 
παύει ἀμέσως νὰ εὑρίσχεται ἐν ἐπαφῇ μετὰ τοῦ σφονδύλου καὶ 
οὕτω ἡ μηχανικχὴ δύναμις δὲν διαδιδάζεται εἰς τὴν θήχην μεταδό- 
σέων ταχυτήτων. 

Ὃ σύνδεσμος (clutch) εἶναι ἐν χρήσει μόνον εἰς τὰς μηχανὰς 
βενζίνης, ὄχι δὲ εἰς τὰς τοῦ ἠλεχτρισμοῦ ἥ ἀτμοῦ. His τὴν μη- 
χανὴν τοῦ ἀτμοῦ ἢ ἠλεχτρισμοῦ ἡ δύναμις ἀφοῦ παραχθῇ εὑρί- 
σχεται ἐν ἀποθήχη ἢ συγχεντρωμένη, προσδίδεται δὲ εἰς ἀνάλογον 
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ποσότητα, χωρὶς νὰ ληφθῇ ὑπ᾽ ὄψιν τὸ φορτίον ἢ βάρος. ᾿Ενῷ εἰς 
εἰς τὴν μηχανὴν βενζίνης cupbatver τὸ ἀντιθετον᾽ ἣ δύναμις πα- 
ράγεται éx τῆς expt ews τῆς βενζίνης ἐντὸς τοῦ οἰχείου διαμερί- 
σματος καὶ εἶναι ἀδύνατον εἰς τὸ αὐτοχίνητον νὰ ἐχκινήσῃ καθ᾽ 
ἣν στιγμὴν γεννᾶται ἣ δύναμις. Ἡ μηχανὴ βενζίνης πρέπει νὰ 
εἶναι ἀπηλλαγμένη τοῦ ὀπισθίου βάρους ἢ τοῦ φορτίου τοῦ αὐτο- 
χινήτου, μέχρις ὅτου λάθῃ ἀρχετὰς στροφάς, εἰσέλθῃ δὲ ἀρχετὴ 
ποσότης θενζίνης εἰς τοὺς χυλίνδρους πρὸς ἔχρηξιν. 

Εἴπομεν, ἐν ὅσῳ ὁ σύνδεσμος εὑρίσκεται ἐν συνδέσει (ἐν ἑνώ- 
σει) μετὰ τοῦ σφονδύλου, 
ἡ μηχανικὴ δύναμις ἐξαχο- 
λουθεῖ νὰ μεταδιδάζεται 
εἰς τὴν θήχην μεταδόσεως 
ταχυτήτων, ἐχεῖθεν δὲ εἰς 
τοὺς ὀπισθίους τροχούς, 
ἄν τὸ αὐτοχίνητον εὑρίσχε- 
ται ἐν χινήσει. ᾿Αλλ᾽ 
ὅπως διὰ τοῦ συνδέσμου 
μεταθιθάζομεν, οὕτω χαὶ 
ἀποσύρομεν ἢ ἀφαιροῦμεν 
τὴν δύναμιν ταύτην πάλιν 
διὰ τοῦ συνδέσμου" τὴν 
φορὰν ταύτην ὁ σύνδεσμος 
παύει νὰ εὑρίσκεται ἐν 
ἐπαφῇ μετὰ τοῦ σφονδύλου, 
ὁ ὁποῖος ὅμως ἐξαχολουθεῖ 
{J γὰ iat ὡς καὶ ἡ 

7 — μηχανὴ νὰ λειτουργῇ. Me- 
ΝΞ ΝΞ ΞΟ bronar ρικοὶσύνδεσμοι ἀντὶ γὰ ἐφά- 

πτωνται πρὸς τὸν σφόνδυλον 
ὅπως περιστραφῶσιν, ἐνεργοῦν διὰ χλειδώσεων ἐσκαλισμένων ἐπὶ 
τοῦ συνδέσμου ἢ τοῦ σφονδύλου" εἰσερχόμενος δὲ ὁ σύνδεσμος 
εἰς τὸν σφόνδυλον ὅπως λάθῃ τὴν περιστροφικὴν χίνησιν, ἐφαρμό- 
ζεται διὰ τῶν χλειδώσεων. 

Οἱ σύνδεσμοι ἐκεῖνοι οἱ ὁποῖοι ἐφαρμόζονται μόνον διὰ τῆς ἐπα- 
φῆς λέγονται «σύνδεσμοι ἐφαρμογῆς», οἱ δὲ ἐνεργοῦντες διὰ 
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χλειδώσεων «σύνδεσμοι κλειδώσεως» ἢ «σχαλιστοί»)" ἀλλ᾽ ἀμ- 
φότερα τὰ εἴδη τῶν συνδέσμων τούτων εἰς τὰ κύριά των μέρη El- 
vat ὅμοια. 


Οἱ κυριώτεροι τύπου συνδέσμου ἐφαρμογῆς. 


Δύο εἶναι οἱ κυριώτεροι τύποι: ὁ χωνοειδὴς xal ὁ τῶν δισχα- 
ρίων (disc clutch). 

Ἔν ὀλίγοις, θὰ περιγράψωμεν πρῶτον, τὸ χωνοειδὲς σχέδι- 
ov τοῦ clutch’ λέγεται χωνοειδὴς (Cone 
Clutch) διότι ἔχει σχῆμα χώνου" εἰς τὴν εἰ- 
χόνα (48) φαίνεται χωνοειδὴς τύπος συνδέσμου. 

Ἐν ὅσῳ ἔχομεν τὸν μοχλὸν τοῦ συνδέσμου 
ἐλεύθερον, (δὲν τὸ πατοῦμεν), ὁ χωνοειδὴς σύν- 
δεσμος εἰσερχόμενος εἰς τὸν σφόνδυλον (Fly 
wheel) περιστρέφεται αὐτομάτως ὡς ἐχ τῆς 
θέσεώς του κρατεῖται ἐντὸς τοῦ σφονδύλου 
τόσον χαλῶς ἐφηρμοσμένος, ὥστε φαίνεται ὡς 
ἕν ἀδιάσπαστον σῶμα: τὸ ἐλατήριοόν του ἐξ- 
αρτώμενον ἐκ τοῦ ἀντιθέτου ἄχρου τοῦ στρο- 
φάλου τῆς μηχανῆς κρατεῖ χαλῶς συνδεδεμέ- 
voug τόν τε σύνδεσμον καὶ τὸν σφόνδυλον. 

Παύει ἀπὸ τοῦ νὰ περιστρέφεται ὁ σύνδεσμος 
χαὶ ἐξέρχεται ἐκ τῆς θέσεώς του, μὴ εὑρισχόμε- 
γος πλέον εἰς ἐπαφὴν μὲ τὸν σπόνδυλον, ὅταν ᾿ 
πατήσωμεν τὸν πόδα μας ἐπὶ τοῦ μοχλοῦ 
(pedal) καὶ ἐξαχολουθῶμεν νὰ κρατῶμεν τὸν πό- 
δα μὰς ἐπ’ αὐτοῦ: ὁ μοχλὸς οὗτος διά τινος 
βραχίονος, μεταξὺ αὐτοῦ καὶ τοῦ συνδέσμου, 
πιέζει τοῦτον νὰ ἐξέλθῃ τῆς θέσεώς του τὸ 
ἀποτέλεσμα εἶναι τότε ὅτι, ἡ δύναμις τῆς μηχα- 
γῆς μὴ μεταθιβαζομένη διὰ τοῦ συνδέσμου εἰς τὴν θήχην μετα- 
δόσεως ταχυτήτων καὶ ἐχεῖθεν εἰς τοὺς ὀπισθίους τροχούς, τὸ 
αὐτοχίνητον σταματᾷ. Kab’ ὅλην τὴν περιφέρειαν τοῦ δίσχου 
τοῦ Duvdésuou (Cone Clutch) εὑρίσκεται ἐπιτεθειμένη στεφάνη 
& δέρματος (τοῦ χρησιμοποιουμένου ὡς obra τῶν ὑπο- 
δημάτων), τοῦτο δὲ ἵνα καλλίτερον ἐφαρμόζεται ὅταν ὁ σύνδε- 


Clutch). 
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σμος τεθῇ εἰς ἐπαφὴν πρὸς τὸν σφόνδυλον ἵνα λειτουργήσῃ" ἢ 
περιφεριχὴ δὲ διάμετρος τοῦ cone clutch εἶναι χατὰ 12 1)2 βαθ- 
μοὺς μόνον μιχροτέρα τῆς ἐσωτεριχῆς περιφερείας τοῦ σφονδύ- 
λου. 


Ὁ σύνδεσμος τῶν δισκαρίων (Disc Clutch). 


᾿Εχτὸς τῶν συνδέσμων (χωνοειδῶν) περὶ ὧν ὡμιλήσαμεν, εἷ- 
vat καὶ οἱ τῶν δισχαρίων: οὗτοι πάλιν ὑποδιαιροῦνται εἰς δύο 


ern ber ον 
ariven Diss” a 


Εἰκὼν 4910. (49a 


εἴδη" οἱ τοῦ πρώτου εἴδους δίσχοι λειτουργοῦσι ἐντὸς ϑήχης, 
πεπληρωμένης δι᾽ ἐλαίου: of δίσχοι οὗτοι εἶναι δύο μεγεθῶν, 
τεθειμένων ἐναλλάξ, (εἷς μέγας μεθ᾽ ἑνὸς μικροῦ), χατὰ ζεύγη 
δὲ ὁ μέσος ἀριθμὸς τῶν δίσκων τούτων εἶναι 15. Τὸ ἔλαιον τῆς 
θήχης τοῦ συνδέσμου δισχαρίων πρέπει γὰ εἶναι ἀναμεμιγμένον 
μισὸ μὲ μισὸ πετρέλαιον. 

Συγχρινόμενος ὁ σύνδεσμος οὗτος πρὸς τὸν χωνοειδῇ, παρου- 
σιάζει πλεονέχτημά τι,---ἤτοι ἀπαιτεῖ ὀλιγωτέραν προσοχὴν ἐκ 
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μέρους τοῦ ὁδηγοῦ, κατὰ τὴν ἐχχίνησιν᾽ ὅταν ἀφήνει τὸν μοχλὸν 
τοῦ συνδέσμου ὁ ὁδηγὸς ἐλεύθερον, ὁ σύνδεσμος οὗτος δὲν ἔρχε- 
ται ἀποτόμως εἰς ἕνωσιν μετὰ τοῦ σφονδύλου, ὡς γίνεται μὲ τὸν 
χωνοειδή, (ὅτε τὸ αὐτοχίνητον συμβαίνει νὰ πηδᾷ, ἀκριθῶς ἐκ 
τοῦ ἀποτόμου τῆς ἑνώσεως) ἀλλ᾽ ἕνεχα τῆς μεσολαβήσεως μεταξὺ 
τῶν δισχαρίων τοῦ ἐλαίου, ἀναγχαστικῶς ἔρχονται οὗτοι βαθ- 
μηδὸν ἢ ὀλίγον κατ᾽ ὀλίγον εἰς ἕνωσιν μετὰ τοῦ σφονδύλου. 


Εἰς τὴν εἰκόνα ἀριθ. (4θα) φαίνεται ὁ σύνδεσμος δισχαρίων. 


Τὸ δεύτερον εἶδος τῶν στεγνῶν δισχαρίων᾽ εἰς τοῦτο 3— 
12 δίσχοι ἀποτελοῦν τὸ ὅλον ὄργανον, συμπεριλαμβανομένων 
τῶν δίσχων, οἵτινες εἶναι χατεσχευασμένοι, ὡς καὶ εἰς τὰ φρένα, 


ἀπὸ συρματόπλεγμα, ὕφασμα χαὶ ἄσδεστον: Of τελευταῖοι 
οὗτοι χρησιμεύουν εἰς τὸ νὰ ἀποσοδοῦν τὴν παραγομένην θερμό- 
τητα μεταξὺ τῶν ἄλλων, ἔχοντες (ἀνὰ δύο ἐκ τούτων) εἰς τὸ μέ- 
σον αὐτῶν ἕνα éx τῶν μεταλλίνων δίσχων. 

Τὸ εἶδος τοῦτο τοῦ συνδέσμου δὲν ἔχει ἀνάγχην ἰδιαιτέρας 
τινὸς περιποιήσεως τοῦ ὁδηγοῦ" παρίσταται ὅμως ἀνάγχη συσ- 
φίγξεως τῶν δίσχων διὰ τῶν χλειδωμάτων των, ὅταν οὗτοι ὡς ἐκ 
τῆς ἀναπτυσσομένης θερμότητος φθαρῶσιν, ἢ ἐκ πολυχαιρίας, 
Ὑίνεται ἡ ἀντικατάστασις ἐχείνων, ὅσων ἡ φθορὰ εἶναι σοβαρά. 


Ὁ σύνδεσμος στεγνῶν δίσχων εἶναι προτιμητέος εἰς τὰ αὐτο- 
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χίνητα, καθότι ἀπαιτεῖ ὀλιγωτέραν περιποίησιν ἀπὸ χάθε ἄλλον 
σύνδεσμον. 

Hig τὴν εἰχόνα (49---β΄ ) φαίνονται ὁ σύνδεσμος τῶν στεγνῶν 
δίσχων χαὶ ὅλα τὰ μέρη του. 

Ὃ σύνδεσμος οὗτος λειτουργεῖ χαλῶς, εἶναι ἁπλοῦς χατὰ 
τὴν χατασχευὴν χαὶ τὴν διαχείρισίν του, μεταθιδάζων ὅλην τὴν 
δύναμιν ἐχ τῆς μηχανῆς εἰς τὰ γρενάζια μεταδόσεως ταχυτήτων, 
διαλύεται εὐχόλως χαὶ ταχέως χαὶ εἶναι τοιούτου σχήματος, 
ὥστε πᾶσα φθορὰ τῶν δίσχων νὰ δύναται ve ἐπιδιορθωθῇ στιγμιαίως. 

Ὅσον διὰ τὴν ἐλαίωσιν τοῦ πρώτου εἴδους δίσχων συνδέσμου, 
ἐφιστᾶται ἣ προσοχὴ τοῦ ὁδηγοῦ μόνον εἰς τὴν ἐχλογὴν τοῦ ἐλαΐί- 
οὐ" τοῦτο ὀφείλει γὰ εἶναι μετρίως παχύ, διότι ὑπερμέτρως πυ- 
χγὸν θὰ ἠμπόδιζε τὴν καλὴν ἐφαρμογὴν τῶν δίσχων χαὶ κρότον θὰ 
προὐξένει εἷς τὰ γρενάζια. “Απαξ δὲ τῆς ἑδδομάδος γίνεται ἣ 
γέμισις δι᾿ ἐλαίου τῆς θήχης τοῦ συνδέσμου τούτου. 


Θερμοχρασία παραγομένη ἐκ τῆς παραγωγῆς δύο ἐξαρτημάτων 
ἐξ ἀνομοίων ὑλικῶν κατεσκευασμένων. 


Δύο σώματα ἀνόμοια ὡς πρὸς τὸ ὑλικὸν τῆς χατασχευῆς των, 
προστριθόμενα πρὸς ἄλληλα παράγουν θερμότητα ὀλιγωτέραν 
ἐχείνης ἣν θὰ παρήγαγον ἄν τὰ σώματα ταῦτα ἧσαν ἐξ ὁμοίου ὗλι- 
x00. "Ext παραδείγματι, σίδηρος προστριθόμενος ἐπὶ σιδήρου 
παράγει μεγαλειτέραν θερμότητα ἢ σίδηρος ἐπὶ ξύλου xat οὕτω 
χαθεξῆς. Διὰ τὸν λόγον τοῦτον ὅπως ἀποσοθήσωμεν τὴν μεγά- 
Any θερμότητα τὴν προσγινομένην &x τῆς προστριθῆς δύο ὁμοίων 
σωμάτων, θέτομεν μεταξὺ τούτων ἕν ἀνόμοιον σῶμα, πρᾶγμα τὸ 
δκοῖον συντείνει εἰς τὸ va ἐχπέσῃ ἣ φυσιχὴ θερμοκχρασία εἰς τὸ 
ἐλάχιστον. “O χατωτέρω πίναξ δειχνύει εἷς βαθμοὺς ἐπὶ τοῖς 
ἑχατὸν Φάρεναϊτ τὴν ἀναλογίαν τῆς θερμότητος τῶν διαφόρων 
ἀνομοίων σωμάτων τῶν ἐν χρήσει εἰς τὴν μηχανήν. 

Εἴδη ᾿Ὑλιχῶν. Βαθμὸς θερμότητος (θερμομέτρου Φαρενάϊτ). 


Μέταλλον καὶ φελλὸς ἐπὶ ξηροῦ μετάλλου... 0.350)o 
Μέταλλον ἐναντίον ξηροῦ μετάλλου... .... 0.18» 
Μέταλλον ἐναντίον ἐλαιωμένου μετάλλου... 0.07 » 
Δέρμα ἢ φελλὸς ἐπὶ ἐλαιωμένου μετάλλου 0.33 » 
Δέρμα ἐπὶ ξηροῦ μετάλλου ............ 0.28 » 
Δέρμα ἐπὶ ἐλαιωμένου μετάλλου ........ 0.15 » 
᾿Ελαιωμένον δέρμα ἐπὶ ἐλαιωμ. μετάλλου. 0.08 » 
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Ἡ θερμοχρασία αὕτη μεταβάλλεται ἀναλόγως τῆς χαταστά- 
σεως τοῦ σώματος ἐχείνου: σχληρὰ ἢ ξηρά, ἀλλ᾽ ἴσα ἐπίπεδα 
μᾶς δίδουν ὀλιγωτέραν ἀντίστασιν ἀπὸ τὰ μαλαχά, ἀλλ᾽ ἀνισόρ- 
opona ἐπίπεδα. Hig συνδέσμους, ὅταν ἔχωμεν νὰ ἀσχοληθῶμεν 
μὲ μέταλλα ἐπὶ μετάλλου, διαφόρου ποιότητος, χρησιμοποιοῦ- 
μεν πᾶντοτε διὰ τὰ χλὼτς ταῦτα, τὰ ἀχόλουθα: ᾿Ορείχαλκον 
ἐπὶ χάλυθος: εἰς χλὼτς ἐχ δισχαρίων χάλυδα ἐπὶ σιδήρου 4 
θερμοχρασία 0.10 σημαίνει ὅτι 10 ο)ο εἶναι ἣ θερμοκρασία ἣ πα- 
ραγομένη éx τῆς ὁλιχῆς πιέσεως μεταξὺ τῶν δύο σωμάτων ---καὶ 
αὐτὸς εἶναι ὁ λόγος κυρίως ἕνεχα τοῦ ὁποίου τοποθετοῦμεν τὴν 
λωρίδα ὡς προανεφέραμεν τοῦ δέρματος" ἐναντίον σιδήρου λαμ- 
δάνομεν θερμοχρασίαν ἀνερχομένην εἰς 0.35, ἤτοι τὸ 1)8 τῆς 
θερμοχρασίας τὴν ὁποίαν λαμθάνομεν ὅταν δὲν ἔχωμεν δέρμα, ὅτε 
ἡ ἐπαφὴ εἶναι μέταλλον ἐναντίον μετάλλου, τοῦ βαθμοῦ πιέσεως 
χαὶ δυνάμεως παραμένοντος τοῦ αὐτοῦ. 


Τὰ πλεονεχτήματα καὶ μειονεχκτήματα tov cone clutch. 


Ὃ σύνδεσμος καταλλήλως κχατεσχευασμένος χαὶ δεόντως 
ὅταν περιποιῆται, οὕτως ὥστε οὔτε νὰ ὀλισθαίνῃ κατὰ τὴν ἐφαρ- 
μογήν, οὔτε νὰ ἐφαρμόζῃ καχῶς, χειρίζεται εὐκόλως. 

Τὸ μόνον ἐλάττωμάτου, ---ἂς τὸ χαραχτηρίσωμεν oUtw—, εἷ- 
var ὅτι ἐννοεῖ va στραφῇ καὶ va τεθῇ εἰς κίνησιν μόλις ἐγγίσῃ πρὸς 
τὸν σφόνδυλον χαὶ χαλά-χαλὰ προτοῦ ἀχόμη ἐφαρμοσθῇ εἰς 
αὐτόν. ΚΚαίτοιἀρχετὰ βαρύς, ἐν τούτοις τοῦτο δὲν ἐμποδίζει τὸν 
ὁδηγὸν va ἀλλάσσῃ ταχύτητα ὅσον συχνὰ θέλει, ἀφοῦ πρῶτον ἀπο- 
λύσῃ τὸν σύνδεσμον. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ IB. 


H ΘΗΞΚῊ ΜΕ ΤΑΔΟΣΕΩΣ TAXYTHTQN.— ΔΕΙΤΟΥΡΓῚΑ ΑΥ- 
ΤΗΣ.--ΜΈΤΑΔΟΣΙΣ ΔΥΝΑΜΈΩΣ EL TOYS 
ΟΠΙΣΘΙΟΥ͂Σ ΤΡΟΧΟΥ͂Σ 


Τί εἶναι τὸ transmission.— Τὰ εἴδη attot.— Σύγκριδις αὐτῶν.--- Διαφορὰ 
λειτουργίας μεταξὺ τῶν δύο κυριωτέρων τύπων.---Ποῦ εὑρίόκεται τοπο- 
θετημένη ἡ θήκη μεταδόῤεως.---Πῶς γίνεται ἡ yeradodic τῆς δυνάμεως 
ἐκ τῆς μηχανῆς εἰς τὸ transmission.— ᾿Αλύόεις.--- Προφύλαξις τού" 


των.--- Lxedic power transmission καὶ ὀπιόθίων τροχῶν. 


Τώρα θὰ ἐξετάσωμεν τὴν θήχην μεταδόσεως δυναμικῶν ταχυ- 
τήτων, (transmission), πῶς λειτουργεῖ χαὶ ποίαν σχέσιν ἔχει 
μὲ τοὺς ὀπισθίους τροχούς. (ἴδε εἰχόνα (51). ᾿Αποτελεῖται ἐκ 
δύο ἀξώνων ἐχ τῶν ὁποίων ὁ πρῶτος διαιρούμενος εἰς δύο, χα- 
᾿λεῖται χεντρικὸς ἄξων ἀποδοχῆς, ὁ δὲ δεύτερος κείμενος παραλ- 
λήλως τοῦ πρώτου χαλεῖται («παράλληλος ἄξων». Ὃ παράλ- 
ληλὸς οὗτος ἄξων φέρει χαλῶς ἐπ᾽ αὐτοῦ ἐφηρμοσμένα (χλειδω- 
μένα) γρενάζια. Τὰγρενάζια ὄντα ἐπὶ τοῦ χεντριχοῦ ἄξωνος, 
μεταφέρονται (κινούμενα ἐπὶ τοῦ ἄξωνος) ἐχ τῆς θέσεώς των εἷς 
ἄλλην, ὅπως διὰ τῆς μεταλλαγῆς ταύτης τὰ θέσωμεν εἰς ἕνωσιν 
μὲ τὰ γρενάζια τοῦ ἑτέρου ἄξωνος. Ὁ τρόπος οὗτος τῆς χατα- 
σχευῆς τῆς θήχης μεταδόσεως ταχυτήτων (transmission) χα- 
λεῖται «ἐχλεχτὸς» ἐπειδὴ δυνάμεθα νὰ ἐχλέξωμεν οἱανδήῆποτε 
ταχύτητα θελήσωμεν, αὐτοστιγμεί. Ἴδετε τὴν εἰχόνα (51) ἣ 
ὁποία παριστᾷ ἐν λεπτομερείᾳ τὸ Transmission. 

Μέχρι σήμερον διάφοροι τύποι transmissions ἔχουσι χρησι- 
μοποιηθῇ, ἀλλ᾽ ἐπεχράτησε τὸ «ἐκλεχτὸν» (selective) λεγόμε- 
γον, εὑρεθὲν τελειότερον (πλὴν τοῦ τῶν αὐτοχινῆτων Ford) τὰ 
ὁποῖα εἶναι εὐθηνῆς τιμῆς xat διότι χρησιμοποιοῦν τὴν πλανητι- 
χὴν λεγομένην ἀποδοχὴν ταχυτήτων (planetary). 
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ΤΠ Hl 


Εἰκὼν ἀριθ. (51).— Ἡ θήκπ ψεταδόδεως ταχυτήτων, i mamas 
ἀνωμένη μετὰ τοῦ ὀπιὀθίου κέντρου (xogdva.) 
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Ἧ «éxdexth» λεγομένη μετάδοσις ταχυτήτων (transmis- 
sion) εἶναι χαλλιτέρα διὰ τοὺς ἑξῆς λόγους : 

Πρῶτον, διότι τὸ αὐτοχίνητον, δυνάμεθα νὰ τὸ θέσωμεν εἰς 
οἱανδήποτε ταχύτητα θελήσωμεν, ὅταν ὁ μοχλὸς τῆς ἀλλαγῆς εὑ- 
ρίσχεται εἰς τὸ οὐδέτερον κέντρον (neutral) διὰ τὸν λόγον ὅτι εἰς 
«ἐχλεχτὴν» μετάδοσιν, δυνάμεθα νὰ ἔχωμεν ὅσας ταχύτητας θέλο- 
μεν, οὕτω δὲ παρατηροῦμεν μεγαλειτέραν ἰσορροπίαν χατὰ τὴν λει- 
τουργίαν καὶ τὴν κίνησιν τοῦ αὐτοχινήτου, πρᾶγμα ὅπερ θεω- 
ρεῖται πλεονέχτημα᾽ δεύτερον ὁ διότι δυνάμεθα νὰ ἀλλάξω- 
μεν ταχύτητα πολὺ 
εὐχόλως. Αὐτοχίνητα 
βάρους 1)2 τόννων εἷ- 
γαι ἐφωδιασμένα μὲ ἐ- 
χλεχτὴν μετάδοσιν 8 ἐμ.- 
προσξίων ταχυτήτων 
χαὶ μιᾶς ὀπισθοχωρήσε- 
ws’ ἡἧ ὑψηλοτέρα τα- 
χύτης παράγεται διὰ 
τοῦ χλειδώματος τοῦ ᾿ 
χεντριχοῦ ἄξωνος τῆς 

i ἀποστολῆς μετὰ δύο 
Ἢ γρεναζίων. Εἰς με- 
ρικὰ αὐτοχίνητα χρη- 
σιμοποιοῦνται trans- 
missions 4wy ταχυ- 
τήτων, μετὰ μιᾶς ὀπι- 
σθοχωρήσεως" ἡ exté- 
| λεσις δὲ γίνεται χατὰ 
Εἰκὼν (63).--- Πλαγία ἄποψις θήκης μετα- δύο τρόπους" δι᾽ ἑνώ- 

δόδεω ταχυτάτων. Ν" 
σεως τῆς τρίτης ταχύ- 
τητος χαὶ διὰ γρεναζίου 4ης ταχύτητος (over running speed.) 

Εἰς τεσσάρων γρεναζίων θήχην μεταδόσεως, ἔχουτα τρίτον 
γρενάζιον, ἡ τετάρτη ἕνωσις γίνεται εἰς εὐθεῖαν ὁδὸν καὶ οἱ τρο- 
χοὶ τότε τοῦ αὐτοχινήτου στρέφονται ταχύτερον τῆς μηχανῆς. 
Εἰς τριῶν ταχύτητος μετάδοσιν ἡ τελευταία μεγαλειτέρα ταχύ- 
τῆς ἀπορροφᾷ τὴν ἰσότητα στροφῶν γρεναζίων καὶ μηχανῆς. 


KAI O ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ ΤΟΥ͂ 118 


Ποῦ εὑρίσκεται τοποϑετημένη ἡ ϑήκη μεταδόσεως εἰς τὰ αὐτο- 
κίνητα. 


Δύο εἶνάι αἱ θέσεις εἰς ἃς τοποθετεῖται τὸ transmission εἰς 
τὰ αὐτοχίνητα. Ἡ πρώτη εἰς τὸ ἔμπροσθεν μέρος καὶ πλησί- 
ov τοῦ συνδέσμου (clutch) ἡ δευτέρα θέσις εἶναι ὄπισθεν 
χαὶ πλησίον τῶν ὀπισθίων ἀξώνων. Hic τὴν ᾽Αρ. (562) εἰκχό- 
γα φαίνονται θέσεις συστήματος μεταδόσεως ταχυτήτων. Ὁ ὁδη- 
γὸς ὅπως εὕρῃ αὐτὰ (παρουσιαζομένης ἀνάγκης), δὲν ἔχει πα- 
ρὰ νὰ σηχώσῃ τὸ χάθισμα. 


‘H λειτουργία τῆς «πλανητικῆς» μεταδόσεως ταχυτήτων 
(Planetary). 


Τὸ σύστημα τῆς «πλανητιχῆς» μεταδόσεως ταχυτήτων εἶναι 
χατασχευῆς τῶν ἐργοστασίων Ford χαὶ χρησιμοποιεῖται μόνον εἰς 
τὰ αὐτοχίνητα Ford. Els τὸ Transmission τοῦτο ἔχομεν μό- 
γον δύο ταχύτητας πρὸς τὰ ἔμπροσθεν χαὶ μίαν ὀπισθοχώρησιν. 

His μίαν μεταλλίνην θήχην εὑρίσκονται γρενάζια ἡνωμένα πάν- 
tote χαὶ ὄχι μένοντα οὐδέτερα ὡς εἰς τὴν «ἐκλεχτὴν» μετάδοσιν. 
Δὲν χρησιμοποιεῖται ἄξων ὡς εἰς τὴν ἐχλεχτήν, ἀλλ᾽ ἣ ἀλλαγὴ 
ταχυτήτων γίνεται διὰ τοῦ συνδέσμου ἀχριδῶς διότι ἡ θήχη τῆς 
μεταδόσεως ταχυτήτων εὑρίσχεται ἐντὸς τοῦ συνδέσμουι Ὁ 
σύνδεσμος εὑρισχόμενος εἰς οὐδετέραν θέσιν ἅμα ὡς πιεσθῇ ὑπὸ 
τοῦ ὁδηγοῦ διὰ τοῦ pedal, ἑνώνεται μὲ τὸν σφόνδυλον (fly 
wheel): ὅταν δὲ ὁ ὁδηγὸς σηχώσῃ τὸν πόδα του ἐχ τοῦ pedal 
χατὰ τὸ ἥμισυ, λαμβάνεται τότε ἡ πρώτη ταχύτης, ὅταν σηχώσῃ δὲ 
τὸν πόδα του χαθ᾽ ὁλοχληρίαν, ὁπότε ὁ σύνδεσμος ἐλευθεροῦται, 
τότε λαμθάνεται ἡ δευτέρα ταχύτης (ἡ full speed τοῦ Ford). 
Ὅσον διὰ τὴν ὀπισθοχώρησιν ὑπάρχει ἰδιαίτερον ἐλατήριον (σοῦ- 
στα) τοῦ ποδός, τὸ ὁποῖον ὅταν πιεσθῇ γίνεται ἣ ὀπισθοχώρῃσις. 

Διὰ τὴν πρώτην ταχύτητα ἀφηνομένου τοῦ pedal κατὰ τὸ 
ἥμισυ ἀνοίγεται (ἢ χαλαρώνει) φρένον, τὸ ὁποῖον περιχλείει τὰ 
ἡνωμένα γρενάζια τῆς πρώτης ταχύτητος τὸ ἴδιον συμβαίνει, 
μὲ ἕτερον γρενάζιον διὰ τὴν δευτέραν ταχύτητα, ὡς χαὶ διὰ 
τὴν ὀπισθοχώρησιν. 


(Page 114) 


Εἰκὼν ἀρ.(δ8).--- Πλαγία καὶ κάθετος ἄποψις αὐτοκινάτου τύπου Ford 
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Μέϑοδοι πρὸς μετάδοσιν δυνάμεως εἰς τοὺς ὁπισϑίους τροχούς: 


Ἢ δύναμις ἐχ τῆς μηχανῆς μεταδίδεται xnata τὸν γνωστὸν 
μέχρι τοῦδε τράπον, εἰς τὴν θήχην μεταδόσεως ταχυτήτων, EX 
ταύτης δὲ εἰς τὸ χέντρον τῶν ἀξώνων τῶν ὀπισθίων τροχῶν, διὰ 
τῆς χοινῆς λεγομένης μεθόδου, τοῦ θετιχοῦ στρεφομένου γρεναζί- 
ou. ἯἩ τοιαύτη τοποθέτησις τῆς μηχανῆς ἔχει σχέσιν πρὸς τὸ 
θετιχὸν γρενάζιον. "Kay μὲν ἡ μηχανὴ εἶναι ἁπλοῦ σχεδίου xat 
ὁ χεντριχὸς ἄξων (ἕλιξ) τοποθετημένος εἰς τὰ δεξιὰ τῆς μη "“ανῆῇῆς 
χαὶ τοῦ σώματος, τότε ἡ μετάδοσις γίνεται dt’ ἁπλοῦ πλανήτου τοῦ 
γρεναζίου εἰς τὸ ἄχρον τοῦ χεντριχοῦ ἄξωνος χαὶ συνδέει τὸν 
ὄπισθεν ἄξωνα δι’ ἁλύσεων. ᾿Εἰὰν δὲ ἡ μηχανὴ ἔχει τοποθετηθῇ 
τοιουτοτρόπως εἰς τὸ αὐτοχίνητον, ὥστε τρόπον τινὰ va φαίνεται 
ὡς παράλληλος πρὸς τὸ σῶμα τοῦ αὐτοκχινήτου, τότε ἡ ἕνωσις γί- 
γεται δι᾿ ἄξωνος, συστρεφομένου, ὅστις λαμθάνων τὴν δύναμιν 
ἀπὸ τὴν θήχην τῆς μεταδόσεως μεταδίδει εἰς τὸ ὄπισθεν μέρος, 7 
ἀπὸ τὸ χλὼτς εἰς τὸ ὄπισθεν χέντρον᾽ ὁ ἄξων οὗτος χαλεῖται «ἕ- 
Até&» (main driving shaft). 


Tt συντελεῖ εἰς τὴν μείωσιν τῆς ταχύτητος μεταξὺ μεταδόσεως 
καὶ ὀπισϑίων τροχῶν. 


Ἡ ταχύτης τῶν ὀπισθίων τροχῶν χαὶ τοῦ χεντριχοῦ ἄξωνος 
τῆς μηχανῆς xavovitetat ἀπὸ τὴν ποσότητα δυνάμεως τὴν ὁποίαν 
παράγει ἣ μηχανὴ εἰς τὴν μεγαλειτέραν της ταχύτητα, ἀχόμη 
δὲ χαὶ ἀπὸ τὸ βάρος τοῦ σώματος (body) τοῦ αὐτοχινήτου. "Ext 
παραδείγματι, εἰς τὰ ἐπιθατιχὰ αὐτοχίνητα πολυτελείας, τὰ ὁποῖα 
θεωροῦνται μεγάλης δυνάμεως, τὰ γρενάζια τῆς μεταδόσεως el- 
vat τοιούτου μεγέθους, ὥστε va ἐχτελῶσι μίαν στροφὴν, χαθ᾽ ὃν 
χρόνον ἣ μηχανὴ ἐχτελεῖ 2 1)2 ἣ 8 στροφάς. Hl χαμηλῆς δυ- 
γάμεως αὐτοχίνητα (ἡδύναμις τῶν αὐτοχινήτων λογίζεται εἷς 
ἀριθμοὺς ἵππων) αἱ στροφαὶ εἶναι 4---Ἰ δηλ. (δηλ. 4 στροφαὶ τῆς 
μηχανῆς, μὲ 1 τῶν γρεναζίων), καὶ εἰς φορτηγὰ αὐτοχίνητα 8 
ἕως 12---Ἰ χαὶ ἀχόμη ὀλιγώτεραι στροφαὶ τῶν γρεναζίων, ὅταν εἰς 
βαρὺ αὐτοχίνητον εἶναι δυσαναλόγως τοποθετημένη μικρᾶς δυ- 


γάμεως μηχανή. 
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᾿ Ἧ ϑετικὴ στροφὴ τῶν γρεναζίων.----«ῶ2τροφὴ τῶν ὀπισϑίων τρο- 
χῶν καὶ ταχύτης τοῦ αὐτοκινήτου. 


Ηἰς τὴν εἰχόνα ἀριθ. (3) παρατηροῦμεν τὸν κύριον συνδετι- 
χὸν ἄξωνα, ἢ ἕλιχα, (main driving shaft) ὅστις συνδέει, ὡς el- 
πομεν, τὴν θήχην μεταδόσεως ταχυτήτῶν μὲ τὸ ὄπισθεν χέντρον. 
Εἰς τὰ δύο ἄχρα τοῦ ἄξωνος τούτου εὑρίσκονται προσηρτημέναι 
δύο ἀρθρώσεις μετάλλιναι χαὶ ἕτερος μοχλὸς ἡνωμένος, (χρη- 
σιμεύων πρὸς ὑποβοήθησιν τοῦ ὁπισθίου xévtpou) μετὰ τοῦ 
χαλύμματος τοῦ ὁὀπισθίου κέντρου εἰς τὸν σχελετὸν τοῦ αὐτοχι- 
yntou. Ὁ χύριος συνδετιχὸς ἄξων εἶναι χεχλεισμένος ἐντὸς θή- 
χης σπανίως φαίνεται ἀνοιχτός. 


Ἡ διὰ χκοχλίου χαὶ γρεναζίου προσάρμοσις, ὡς φαίνεται εἰς 
τὴν εἰχόνα (57) μᾶς δίδει ἱκανοποιητιχὰ ἀποτελέσματα, ἰδίως 
εἰς περίπτωσιν χαμηλῆς ταχύτητος, χωρὶς va ὑπάρχῃ ἀνάγχη 
τοποθετήσεως πολλῶν γρεναζίων, ἢ διπλοῦ χαμηλώματος στρο- 
φῶν. Ὁ χοχλίας φέρει ὀδόντας γωνιαίας ἀποστάσεως 45 βαθ- 
μῶν χαὶ στρέφει τὸ γρενάζιον, τὸ ὁποῖον ἐπίσης εἶναι ὀδοντωτόν, 
ἐρχόμενον εἰς ἕνωσιν μὲ τὸν χοχλίαν. 

Kis χαμηλὴν ταχύτητα, ἣν λαμβάνομεν διὰ τῆς θετιχῆς, λε- 
γομένης, στροφῆς τοῦ χοχλίου χαὶ γρεναζίου, ἡ δύναμις μεταδί- 
δεται ἀπὸ τὴν μηχανὴν εἰς τὸν παράλληλον ἄξωνα τῆς μεταδόσε- 
ὡς διὰ τοξοειδοῦς yoevattou, Ἔν ὀλίγοις, οἱ ἄξωγες οἱ τοπο- 
θετημένοι εἰς τὸ ὀπίσθιον χέντρον (differential housing) στρέ- 
φοντες τοὺς τροχούς, τοποθετοῦνται πλησίον τῆς μεταδόσεως, 
στρέφοντες τὰς ἁλύσεις, αὗται δὲ πάλιν τοὺς τροχούς. (Kix. 54.) 


Αἱ διὰ τὰ αὐτοχίνητα χρησιμοποιούμεναι ἁλύσεις εἶναιτριῶν 
εἰδῶν: αἱ λεγόμεναι «block», «rober » χαὶ «σιωπηλαί»-" αὖ- 
ται φαίνονται εἰς τὰς εἰχόνας (55) A, B, C. Αἱ χκατεσχευασμέναι 
ἀπὸ block ἀποτελοῦνται ἀπὸ ὀλιγώτερα μέρη τῶν ἄλλων ἁλύ- 
σεων τοῦ ἰδίου σχεδίου.ι Αἱ rober μᾶς δίδουν τὴν χαλλιτέραν 
χίνησιν, αἱ δὲ «σιωπηλαὶ» εἶναι σχεδὸν ὡς αἱ πρῶται (block), 
μὲ τὴν διαφορὰν ὅτι ἕχαστον τεμάχιον αὐτῆς ἀποτελεῖ ἐδιαιτέραν 
χλείδωσιν, οὕτω δὲ ἡ ἅλυσις αὕτη καθίσταται στερεωτέρα τῶν 
λοιπῶν δύο. Οὗτος δὲ εἶναι χαὶ ὁ λόγος διὰ τὸν ὁποῖον χαθίστα- 
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ται ἡ ἅλυσις αὕτη «σιωπηλὴ» (ἀθόρυθος), ἀκόμη δὲ καὶ ἕνεχα 
τῶν ὀδόντων τὴς οἱ ὁποῖοι ἐφαρμόζουν τελειότερον. 

Αἱ ἁλύσεις συνήθως εἶναι καὶ αὗται κεχλεισμέναι ἐντὸς θή- 
χης, -πρέπει νὰ εἶναι ἐντὸς θήχης διὰ νὰ ἐχτελῶσι ἱχανοποιητι- 
χῶς τὸ ἔργον των. Πρέπει νὰ λαδώνωνται ταχτιχῶς, νὰ προφυ- 
λάσσωνται ἐκ τῆς σχόνης, ἡ ὁποία ἐπιφέρει ταχεῖαν φθορὰν εἰς αὐ- 
τάς, ἀπορροφῶσα τὸ Ehatoy καὶ συντείνουσα οὕτω εἰς τὴν ἐπαύξη- 
σιν τῆς θερμοχρασίας, πρᾶγμα ὅπερ ἐπίσης ἐπιφέρει φθοράν. ἘΣ 


Εἰκὼν (55),— A. B. C.— Τύποι ἁλύδεων. 


γῷ δὲ μᾶς ἐπιτρέπεται νὰ ἔχωμεν ἀνοιχτὰς τὰς ἁλύσεις block 
χαὶ rober, διὰ τὰς «σιωπηλὰς»» δὲν ἐπιτρέπεται τὸ τοιοῦτον, ὡς 
εὐχολώτερον φθειρομένας. Ἡ χεχλεισμένη ἐντὸς θήχης ἅλυ- 
σις δύναται νὰ διαρχέσῃ τετράκις περισσότερον χρόνον ἀπὸ τὴν 
ἀπροφύλαχτον ἅλυσιν. 

Καὶ μία σύγκρισις: Τὸ αὐτοκίνητον κατηρτισμένον διὰ χο- 
χλίου xat γρεναζίων εἶναι ὑπὸ ἔποψιν τελειότητος ἀνώτερον τοῦ 
δι᾽ ἁλύσεως ἐφωδιασμένου, διότι ὁ χοχλίας χαὶ τὸ γρενάζιον ἕνε- 
χα τῆς θέσεως εἰς ἣν εὑρίσχονται εἶναι εὐχολώτερον νὰ προφυλάτ- 
τωνται τῆς σχόνης. 
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᾿Αρϑρώσεις προφυλάττουσαι τὸν «ἕλικα». 


Αἱ ἀρθρώσεις αἱ προφυλάττουσαι τὸ main driving shaft, 
ἕνεχα τῆς θέσεώς των ἥτις ἐπιτρέπει εἰς αὐτὰ νὰ στρέφωνται 
πρὸς πᾶσαν διεύθωνσιν, εἶναι εἰς θέσιν νὰ προφυλάττωσι τὸν 
ἄξωνα τοῦτον ἀπὸ τοῦ νὰ λυγίσῃ ἢ καὶ νὰ θραυσθῇ καθ᾽ ὃν χρό- 
γον τὸ αὐτοχίνητον τρέχει εἰς ἀνώμαλον ἔδαφος, ὅταν ἐχτελῇ 
στροφὴν x. τ. A. Αἱ ἀρθρώσεις αὐταὶ στρέφονται καθ᾽ ὅλας τὰς 


Εἰκὼν ἀριθ. (56-A’).— Πῶς προϑαρμόζονται τὰ τεμάχια τὰ ἀπαρτίζοντα τὰν 
ἅλυσιν «block». 


διαφόρους χινήσεις τοῦ αὐτοχινήτου, προσδίδουσαι ταὐτοχρόνως 
τὴν δύναμιν εἰς τὸν ἕλικα, ἀπὸ τοῦ ἑνὸς αὐτοῦ ἄχρου μέχρι τοῦ 
ἑτέρου (ὅπου εὑρίσκεται τὸ transmission), ἐὰν ἡ θήχη μεταδό- 
σεως εὑρίσχεται τοποθετημένη εἰς τὸ ὄπισθεν μέρος τοῦ αὐτοχινή- 
του ἐὰν εὑρίσχεται εἰς τὸ ἔμπροσθεν τότε δίδει στροφὴν εἰς τὸ 
χέντρον τῶν ὀπισθίων ἀξώνων, μέσῳ τοῦ χοχλίου χαὶ τοῦ γρενα- 
ζίου. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΙΓ΄". 


TO ΟΠΙΣΘΙΟΝ KENTPON (ὈΙΕΕΕΒΕΝΤΙΑΙ, HOUSING) KAI 
KATAZKEYH ΑΥ̓ΤΟΥ.-- ΟΠΙΣΘΙΟΙ ABQNEZ KAI 
KAAYMMATA ΑΥ̓ΤΩ͂Ν 


Εἰς τί xondtyeter τὸ ὀπίόθιον κέντρον (differential housing).— Ta axe 
τελοῦντα αὐτὸ pion.— Ta γρενάζια καὶ διάδορα ὀχέδια αὑτῶν.--- Ext 
dic differential housing καὶ ὀπιόθίων ἀξώνων.---Διάδοροι τύποι αὖ" 
τῶν.--- Καινπτοὶ καὶ ἀκίνητοι ἄξωνες.--- Bearings.— Ἧ xondyienc 
τούτων.--- «Σφϑαιροειδῆ) καὶ (κωνοειδῆ) ( A κυδινδροειδῆ) bear 
ings. 


Τὸ ὀπίσθιον κέντρον (xopwva) εὑρισχόμενον εἰς τὸ τε- 
λευταῖον ἄχρον (ὄπισθεν) τοῦ αὐτοχινήτου χαὶ ἀκριθῶς εἰς τὸ μέ- 
cov τοῦ ἄξωνος τῶν ὀπισθίων τροχῶν, ἔρχεται εἰς ἐπαφὴν μὲ τὸν 
χοχλίαν εἰς τὸ γρενάζιον, χρησιμεύει δὲ νὰ δημιουργήσῃ τὴν δύ- 
γαμιν, (ἣν παραλαμβάνει éx τῆς μηχανῆς διὰ τοῦ ἰδίου συνδετι- 
χοῦ ἄξωνος) εἰς τοὺς δύο ὀπισθίους τροχούς. Οὗτος εἶναι ὁ 
πρῶτος σχοπὸς τῆς ὑπάρξεώς tou. Ἔξ ἄλλου τὸ μηχάνημα 
τοῦτοχρησιμεύει διὰ νὰ κάμῃ μικρὰν μὲν στροφὴν ὁ εἷς τῶν ὀπισθί- 
ων τροχῶν, χαθ᾽ ὃν χρόνον θέτει εἰς μεγάλην στροφὴν τὸν ἕτερον, 
ὅταν παρίσταται ἀνάγχη, (δηλαδὴ ὅταν τὸ αὐτοκίνητον στρέφεται 
διὰ γωνίας), ἢ καὶ ὅταν ἀλλάσσωμεν «μέτωπον» τοῦ αὐτοχινήτου. 
ἐνῷ δὲ εἰς τὰς δι᾿ ἵππων συρομένας ἁμάξας τοῦτο δὲν εἶναι ἀναγ- 
χαῖον ἐπειδὴ ἕχαστος τροχὸς στρέφεται ἀνεξαρτήτως τοῦ ἄλλου; 
εἰς τὸ αὐτοχίνητον ὅπου οἱ ὀπισθιοι τροχοὶ διέπονται ὑφ᾽ ἑνὸς μη- 
χανισμοῦ, (τοῦ ὀπισθίου κέντρου) θὰ ἠδύνατο μὲν τὸ αὐτοχίνη- 
TOV γὰ ἐχτελῇ χαὶ πάλιν τὰς στροφὰς του, θὰ ἐπήρχετο ὅμως πε- 
οἰσσοτέρα φθορὰ μόνον εἰς ὡρισμένους ἐλαστιχοὺς τροχοὺς καὶ 
εἷς ὡρισμένους μηχανιχοὺς συνδυασμούς, θὰ ἀπερρίπτομεν δὲ μετὰ 
ὀλιγοχρόνιον χρῆσιν, ὡς ἄχρηστα, ὡρισμένα τεμάχια τῶν μηχα- 
γιχῶν συνθέσεών του, xa0’ ὃν χρόνον τὰ ἕτερα «ἀδελφά» των θὰ 
ἔμενον ἀχόμη χαινουργῆ. 
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Τὸ ὀπίσθιον κέντρον ἀποτελεῖται ἀπὸ τὰ ἑξῆς μέρη: Ὁλό- 
κλῆρος ὁ μηχανισμὸς (ὁ ὁποῖος δὲν ἀποτελεῖται ἀπὸ ἄλλο τι, πα- 
ρὰ ἀπὸ πλῆθος γρεναζίων) εἶναι χεχλεισμένος, ὡς καὶ τὸ trans- 
mission ἐντὸς θήχης. Εἰς τὸ μέσον τῆς θήχης ταύτης εἶναι τοῦ 
ποθετημένον ἐπὶ ἄξωνος ἕν ἰσχυρὸν γρενάζιον, κοινῶς καλούμενον 
«σταυρός», πέριξ δὲ αὐτοῦ χαὶ δι᾽ αὐτοῦ στρέφονται ἀπὸ 8 μέχρις 
6 τὸν ἀριθμὸν ἕτερα γρενάζια τοξοειδῆ. 

ἯἩ ἐφαρμογὴ τῶν γρεναζίων τούτων ἔχει γείνῃ κατὰ τοιοῦτον 
τρόπον ὥστε ὅταν αἱ στροφαὶ καὶ τῶν δύο ὀπισθίων τροχῶν 
εἶναι ἐξ ἴσου χαὶ διὰ 
τοὺς δύο, τὸ σῶμα τοῦ 
χέντρου στρέφεται ὁλό- 
χληρον σύσσωμον᾽ τοὐ- 
γαντίον, ὅταν εἷς τῶν 
τροχῶν συμβαίνει ---ἕνε- 
χὰ τῆς διευθύνσεως τοῦ 
αὐτοχινήτου, ---νὰ στρέ- 
φεται περισσότερον τοῦ 
ἄλλου, τότε τὰ γρενάζια 
τὰ εὑρισχόμενα πρὸς τὸ 
μέρος τοῦ περισσότερον 
στρεφομένου τροχοῦ, xt- 
γοῦνται ἐπίσης ταχύτε- 
ρον, ἐνῷ τὰ λοιπὰ γρενά- 

κὸν ek bet. Κεν- ζια τοῦ ἑτέρου τροχοῦ 

μόλις στρέφονται" τοῦτο 

συμβαίνει κυρίως εἰς τὴν στροφὴν χαμπῆς ὁδοῦ, ἢ γωνίας, ὅτε ὁ 

ἐξωτεριχὸς τροχὸς ἀναγκάζεται νὰ ἐχτελῇ περισσοτέρας στροφὰς 
διὰ νὰ προφθάσῃ τὸν ἕτερον, ὁ ὁποῖος ἀργοχινεῖται. 

Εἰς τὴν εἰκόνα (57) βλέπετε τὸν μηχανισμὸν τοῦ ὀπισθίου 
χέντρου (differential). Τὰ χοινὰ σχέδια τοῦ ὀπισθίου χέντρου 
εἶναι δύο: Τὸ διὰ xo χλιοειδοῦς γρεναζίου, καὶ δι᾿ ἑτέρων 
ἁπλῶν Ὑρεναζίων᾽ κατὰ τὴν λειτουργίαν των δὲν ὑπάρχει ἣ ἐ- 
λαχίστη διαφορά. “Exactos ἄξων τῶν ὀπισθίων τροχῶν (δύο 
εἶναι of ἄξωνες τῶν ὀπισθίων τροχῶν) εὑρίσκεται ἡνωμένος μὲ 
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τὰ γρενάζια τοῦ χέντρου, λαμθάνων ἐκ τῶν γρεναζίων τούτων τὴν 
κίνησιν, ταῦτα δὲ πάλιν ἐχ τοῦ χεντριχοῦ γρεναζίου (σταυ- 
000»), ὁ ὁποῖος «σταυρὸς» συνδέεται μὲ τὸν συνδετιχὸν ἄξωνα 
(ἕλικα). 

Τοῦ λοξοειδοῦς σχεδίου τὰ γρενάζια εἶναι εἰς μεγαλειτέραν 
χρῆσιν καθ᾽ ὃ ἁπλούστερα τὴν χατασχευὴν xat ἔχοντα ὀδόντας 
ἰσχυροτέρους. 

His μικροῦ βάρους αὐτοχίνητα γίνεται χρῆσις τριῶν μιχρῶν 
γρεναζίων ἐπὶ τοῦ «σταυροῦ», ἐνῷ 4—6 ἀπαιτοῦνται διὰ τὰ βα- 
ρέα αὐτοχίνητα. 

Ὅσον ὅμως περισσότερα γρενάζια χρησιμοποιοῦμεν ἐντὸς 
τοῦ ὀπισθίου κέντρου, τόσον τὸ χαλλίτερον, διότι ἡ ἐργασία των 
ἀναλόγως διαμοιράζεται χαὶ συνεπῶς ἡ φθορά των δὲν εἶναι ta- 
χεῖα. 

Ἔνίοτε εἰς μεριχὰς περιπτώσεις τὸ ὀπίσθιον κέντρον εἰς τὸ 
αὐτοχίνητον μᾶλλον ζημιώνει παρὰ ὠφελεῖ. II. x., ἐὰν εἷς τρο- 
χὸς (ὀπίσθιος) τοῦ αὐτοχινήτου εὑρεθῇ ἐντὸς λάσπης, ὃ δὲ ἕτε- 
ρος εἰς ξηρὸν ἔδαφος, τότε οὐδεμίαν ἀντίστασιν ἐπιφέρει εἰς τὸ 
ὀπίσθιον χέντρον ὁ βυθισμένος εἰς τὴν λάσπην τροχός, ὥστε χα- 
ταντᾷ νὰ περιστρέφεται δαιμονιωδῶς, ἐνῷ ὁ ἕτερος μένει σχεδὸν 
ἀχίνητος Τὸ ἀποτέλεσμα εἶναι ὅτι τὸ αὐτοχίνητον δὲν δύνα- 
ται Va προχωρήσῃ" διὰ τοῦτο εἰς τὰ βαρέα αὐτοχίνητα τὸ ὀπί- 
σθιον κέντρον εἶναι ἐφωδιασμένον μὲ κλεῖδα, πρὸς ἐξουδετέρω- 
σιν τῆς λειτουργίας του εἰς τοιαύτας περιπτώσεις. His τὰ ἐλα- 
φρὰ αὐτοχίνητα δὲν ἀπαιτεῖται τοῦτο, τῆς δυσχολίας ὑπερκη- 
δουμένης ἕνεχα τοῦ ἐλαφροῦ τοῦ σώματος τῶν αὐτοχινήτων τού- 
των. 


Τύποι ὀπισϑίων ἀξώνων καὶ καλυμμάτων. 


Οἱ ὀπίσθιοι ἄξωνες εἰς τὸ αὐτοχίνητον χρησιμεύουν εἰς τὸ 
γὰ στρέφουν τοὺς τροχοὺς xal αἴρουν μέρος τοῦ βάρους τοῦ αὐὖ- 
τοχιγήτου χαὶ τοῦ φορτίου του χαὶ ὡς éx τούτου ὑπάγονται εἰς 
δύο τάξεις: κινητῶν χαὶ ἀκινήτων. Οἱ ἀχίνητοι ἄξωνες ἔχουν 
τὴν θέσιν των εἰς τὰ αὐτοχίνητα ἐχεῖνα, εἰς τὰ ὁποῖα οἱ τροχοὶ 
στρέφονται δι᾿ ἁλύσεων: οἱ ἄξωνες, εἴτε χεχαλυμμένοι, εἴτε 
ἀχάλυπτοι, χρησιμεύουν μόνον εἰς τὴν ἄρσιν τοῦ βάρους τοῦ αὐὖ- 
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τοχιγήτου᾽ ἐν τοιαύτῃ περιπτώσει ὁμοιάζουν μὲ ἄξωνα ἁμάξης 
συρομένης ὑπὸ ἵππων. ‘O ἄξων εἶναι ἡνωμένος μετὰ τῶν ἐλα-᾿ 
τηρίων, οἱ δὲ τροχοὶ ἐχτελοῦσι τὴν ἐργασίαν των ἀνεξαρτήτως 
τούτου, στρεφόμενοι δι᾽ ἁλύσεων. 

Συνήθως οἱ ἀκίνητοι ἄξωνες χατασχευάζονται στερεῶς ἐχ 
χυτοσιδήρου χαὶ «μονοχόματοι»" ὡς ἐκ τῆς μεγάλης δὲ ad- 
τῶν ἀντοχῆς ἀντέχουν εἰς μεγάλα βάρη, διὰ τοῦτο δὲ ὡς 
ἐπὶ τὸ πλεῖστον χρησιμοποιοῦνται εἰς μεγάλα φορτηγὰ αὐτοχί- 
γητα. 

Εἰς τὰ αὐτοχίνητα ταῦτα τὸ ὀπίσθιον κέντρον (differential 
housing) χεῖται, ἀντὶ εἰς τὸ ὄπισθεν ἄχρον τοῦ σώματος τοῦ αὐ- 
τοχινήτου, εἰς τὸ μέσον ἀκριδῶς αὐτοῦ. 


Εἰκὼν ἀρ. (58).— Φορτηγὸν μεθ᾽ ἁλύδεων καὶ ἀκινάτων ὁπιόθίων ἀξώνων. 


Οἱ κινητοὶ ἄξωνες τῶν ὀπισϑίων τροχῶν.---Διάφοροι τύποι αὐὖ- 
τῶν. 


᾿Ανωτέρω ἐξεθέσαμεν δι᾽ ὀλίγων περὶ τῶν ἀξώνων τοῦ αὐτοχι- 
γήτου καὶ τοῦ σχοποῦ τῆς ἰδιότητός των. Εἰς τὴν εἰκόνα (58) 
φαίνεται φορτηγὸν αὐτοχίνητον, εἰς τὸ ὁποῖον ὑπάρχει ἀχίνητος 
ὀπίσθιος ἄξων καὶ ἁλύσεις διὰ τὴν κίνησιν τῶν τροχῶν. Τώρα 
θὰ ἐξετάσωμεν τὰ τῶν κινητῶν ἀξώνων, τῶν ὡς ἐπὶ τὸ πολὺ ἐν 
χρήσει εἰς τὰ ἐπιθατιχὰ ἐν γένει αὐτοχίνητα. 

Οἱ χινητοὶ ἄξωνες, πάντοτε χεχαλυμμένοι, δὲν ὑποστηρίζουν 
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μόνον τὸ βάρος τοῦ αὐτοχινήτου μετὰ τοῦ φορτίου του, ἀλλὰ 
ταὐτοχρόνως στρέφουσι χαὶ τοὺς τροχούς. ᾿Ιδοὺ πῶς λειτουρ- 
γοῦσιν οἱ ἄξωνες οὗτοι: Εἰς τὸ τελευταῖον ἄκρον τοῦ ὅλιχος 
‘main driving shaft), ὡς χαὶ προλαθόντως ἀνεφέραμεν, ὑπάρ- 
χει ἡνωμένον γρενάζιον (driving pinion) καλούμενον, τὸ 
ὁποῖον ἔρχεται εἰς ἕνωσιν μὲ ἕτερον, εὑρισχόμενον ἐντὸς τοῦ ὀπι- 
σθίου κέντρου (differential housing). Τοῦτο πάλιν δι᾽ ἄξωνος» 
τοῦ ὁποίου τὸ ἕν ἄχρον εὑρίσκεται εἷς τὸ χέντρον καὶ τὸ ἕτερον εἰς 
τὸν τροχόν, στρέφει τὸν τροχὸν τοῦτον ἅπαντα τὰ γρενάζια 
τὰ ὁποῖα ὑπὸ διαφόρους ὀνομασίας ᾿Αγγλιστὶ ἐξεθέσαμεν, ὀφεί- 
λει γὰ ἐνθυμῆται ὁ ἀναγνώστης ὅτι εἶναι ὁδοντωτά, καὶ ἑπομένως 
οἱ ὀδόντες τοῦ πρώτου εἰσερχόμενοι εἰς τοὺς αὔλαχας τοῦ δευ- 
τέρου χατὰ φυσιχὴν συνέπειαν φέρουν στροφὴν εἰς τὸ δεύτερον᾽ 
φυσιχῶς, ἡ χατασχευὴ τούτων εἶναι μαθηματικῶς ἀχριθὴς καὶ 
ἡ σχέσις τοῦ ἑνὸς πρὸς τὸ ἄλλο χεχανονισμένη: ἄλλως λει- 
τουργία ἀχριθὴς δὲν ἐννοεῖται. 

Τὰ γρενάζια ταῦτα θεωρεῖται ὅτι προσλαμβάνουν ἔτι μεγα- 
λειτέραν ἐπίχτητον ἀντοχὴν ὅςαν ἀντὶ νὰ συστρέφωνται ἀπ᾽ εὐ- 
θείας ἐπὶ τῶν ἀξώνων των, στηρίζονται ἐπὶ βραχιονίων, ἀποτε- 
λουμένων ἐχ πολλῶν yarubdtvwv σφαιριδίων᾽ (ταῦτα χαλοῦν- 
ται τριβεῖς, (χοινῶς χουζινέτα) χαὶ οὕτω θὰ τὰ ὀνομάζωμεν ἐφε- 
Sys.) ᾿Αγγλιστὶ δὲ bearings. “Ext χαρουλίων ἐπίσης στη- 
οίζονται χαὶ αὐτοὶ οἱ τροχοί, ἀντὶ dn’ εὐθείας ἐπὶ τῶν ἀξώνων᾽ 
Bebatws ταῦτα δὲν φαίνονται διότι εἶναι χεχλεισμένα ἐντὸς θή- 
χης στρογγυλῆς χαὶ πλατείας, ἥτις φαίνεται εἰς τὸ μέσον ἀκρι- 
βῶς ἑχάστου ὁπισθίου τροχοῦ ἐντὸς τῆς θήχης ταύτης (brake 
drum) δι᾿ ἀμφοτέρους τοὺς ὀπισθίους τροχούς, ὑπάρχουν δύο 
στέφανοι ἐχ χάλυῤθος οἱ ὁποῖοι διὰ μηχανισμοῦ τινος, ὡς 
θὰ ἴδωμεν ἀργότερον, συσφίγγουσι τοὺς ὀπισθίους τροχούς, καὶ 
τὸ αὐτοχίνητον τότε σταματᾷ ἀμέσως ---ὅταν παραστῇ ἀνάγχη 
πρὸς τοῦτο. 

Τριῶν τύπων χινητοὺς ἄξωνας ἔχομεν χαραχτηρίζονται 
ὡς «τελείου τύπου», ἡμίσεως τύπου χαὶ τῶν «3)4». Ἡ δια- 
φορὰ μεταξὺ τούτων εἶναι ἐλαχίστη, ἔγχειται δὲ αὕτη εἰς τὸ στῆ- 
οίγμα. Els τοὺς δύο τελευταίους τύπους ἡ διαφορὰ ἔγκειται 
εἰς τὸ ὅτι οἱ μὲν στηρίζονται ἐπὶ τριθῶν οἱ δὲ ἐπὶ κυλινδροειδῶν 
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τριθῶν, χοινῶς δὲ ὀνομάζονται τοῦ «ἑνὸς μπέρινγχ» χινού- 
μενοι ἄξωνες, ἔστω καὶ ἂν οἱ ἄξωνες ἀφαιροῦνται χωρὶς νὰ συμ- 
βαίνῃ τὸ αὐτὸ xal διὰ τοὺς τροχούς. 

Τὸ τελείου τύπου διαφέρει τῶν ἄλλων, ἐπειδὴ οἱ ἄξωνες τού- 
tou φέρουσι δύο τριδεῖς (bearings) δι᾽ ἕχαστον τροχὸν χαὶ στη- 


i een 


Εἰκὼν (59).— ᾿Αποζις ἄξωνος (ὀπιόθίου) τύπου τριῶν τετάρτων. 
ριζόμενοι ἐπὶ τοῦ χαλύμματος ἀφήνουσι μόνον τὸν ἄξωνα νὰ 
στρέφῃ τοὺς τροχούς. 


Οἱ τοιούτου εἴδους ἄξωνες ἀφαιροῦνται χωρὶς διόλου νὰ 
πειραχθῇ τὸ σχέπασμα᾽ 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ IA’. 


EAAZMATA KAI ZKEAETOZ TOY AYTOKINHTOY 


Πῶς εἶναι xatedxevadpivoc ὁ ὀκελετὸς τοῦ αὑτοκινήτου.--- Χαλύβδινοι, ξύ- 
Awvor καὶ ὀύμμικτοι ὀκελετοί.--- Σ ύγκριόις τούτων.--- Ποία ἡ xondipé= 
τῆς tov.— Πῶς ἐπιδιορθώνονται τὰ βεβλαμμένα. 


‘O σχελετὸς ἢ ἡ βάσις τοῦ αὐτοχινήτου εἶναι ἀναγκαῖος 
ἄλλο τόσον ὅσον εἶναι ὁ σχελετὸς διὰ τὸ ἀνθρώπινον σῶμα. 


Εἰς τὸν σχελετὸν τοῦτον στηρίζεται ὁλόχληρον τὸ σῶμα τοῦ 
(ὐτοχινήτου, ἣ μηχανὴ καὶ αὐτὸ τὸ φορτίον τοῦ αὐτοχινήτου. 


Ὃ σχελετὸς τοῦ αὐτοχινήτου χατασχευάζεται εἷς δύο τύ- 
πους εἴτε ἐχ χαθαροῦ χάλυθος, εἴτε éx ξύλου ἐνδεδυμένου 
διὰ φύλλων χάλυθος. Χαλύθδινοι σχελετοὶ χρησιμοποιοῦνται 
δι᾿ αὐτοχίνητα ἐπιθατιχὰ γενικῶς, (εἰς ταῦτα δὲν ὑπάγονται 
τὰ αὐτοχινητα ἀγώνων, διὰ τὰ ὁποῖα, ὅπως εἶναι ὅσον τὸ δυνα- 
τὸν ἐλαφρά, γίνεται χρῆσις ξυλίνου σχελετοῦ) χαὶ εἰς ἐμπορικὰ 
αὐτοχίνητα μετρίου βάρους. LxeAetot ἐχ φύλλου χαὶ χά- 
λυθος χρησιμοποιοῦνται εἰς ἐλαφρὰ αὐτοχίνητα. Ὡσαύτως 
nat διὰ μεγάλου βάρους ἐμποριχὰ αὐτοχίνητα, καθότι ὁ σίδη- 
ρος ὡς ἐχ τῆς ἐλαστιχότητός του εὐχόλως τραντάζει τὸ αὐτοχίνη- 
τον, ὅπερ δὲν συμθαίνει εἰς ξύλινον σχελετὸν σχεπασμένον διὰ χάλυ- 
boc" οὗτος εἶναι ὁ λόγος, ---δηλ. πρὸς ἀποσόδησιν τοῦ τραντάγ- 
μᾶτος --ὅνεχα τοῦ ὁποίου τὰ μεγάλα φορτηγὰ αὐτοχίνητα φέ- 
ρουν σχληροὺς ἐλαστιχοὺς τροχούς, ἄνευ ἀέρος εἶναι βέβαι- 
ov ὅτι τὰ 80 0)0 ἐκ τοῦ τραντάγματος τοῦ αὐτοχινήτου ἀπο- 
σοβοῦνται διὰ τοῦ εἴδους τῶν τροχῶν τούτων. 

Οἱ χοινότεροι τύποι σχελετῶν δι’ αὐτοχίνητα ἐπιθατιχά τε 
χαὶ φορτηγὰ φαίνονται εἰς τὰς εἰκόνας (60A χαὶ 608). 


Οἱ ἐκ χάλυθος σχελετοὶ εἶναι χαὶ εὐθηνότεροι χατὰ τὴν ἀξί- 


KAI Ο MHXANIZMOE TOY 127 


ay, ὡς ἐχ τοῦ εὐχόλου τῆς κατασχευῆς των, πρᾶγμα τὸ ὁποῖον 
δὲν συμβαίνει διὰ τοὺς ξυλίνους σχελετούς. 
"Ey γένει ὁ σχελετὸς ἀποτελεῖται ἀπὸ δύο κύρια μέρη, ἕν δι᾽ 


Εἰκὼν (60-Α καὶ 60-Β).- -Σκελετὸς ἐπιβατικῶν (A) καὶ gopenyav. (B) 


ἑχάστην μεγάλην πλευρὰν τοῦ αὐτοχινήτου, καὶ πολλὰ ἄλλα 
σταυροειδῶς φερόμενα. ὋὉ σχελετὸς τοῦ αὐτοχινήτου πάντοτε 
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εἰς τὸ ὄπισθεν μέρος εἶναι ὑψηλότερος τοῦ ἔμπροσθεν, συντείνει 
δὲ τοῦτο μεγάλως (μετὰ τῶν ἐπιπροσθέτων ἐλατηρίων) νὰ ἀπο- 
σοθῇ τὸ μέγα τράνταγμα τοῦ αὐτοχινήτου, εὑρισκομένου ἐν 
χινήσει, χωρὶς νὰ σηχώνεται τὸ κέντρον τοῦ σώματος" εἶναι τοὐ- 
γαντίον ἐπικίνδυνον ὅταν χαὶ τὸ ἔμπροσθεν xat τὸ ὄπισθεν μέρος 
τοῦ σχελετοῦ τοῦ αὐτοχινήτου εὑρίσχονται ὑψωμένα, διότι τό- 
τε τὸ χέντρον θὰ ἐγγίζῃ σχεδὸν τὸ ἔδαφος" ἐὰν δὲ πάλιν ὁ σχε- 
λετὸς εἶναι ὁλοτελῶς ὁριζόντιος, τότε πρέπει ἐπιπροσθέτως νὰ 
γίνεται χρῆσις ὑψηλῶν ἐλασμάτων, ὡς φαίνεται εἰς τὴν εἰκόνα 
(61). εἰς τὸ ὄπισθεν μέρος τῶν ἀξώνων. Μεριχοὶ σχελετοὶ εἷ- 


Εἰκὼν (61) .--- Ὑ ψηλὰ ἐλάόματα (springs) διὰ ῥορτηγὰ αὐτοκίνητα. 


γαι χατεσχευασμένοι μὲ τὸ ἔμπροσθεν μέρος αὐτῶν στενώτερον 
τοῦ ὀπισθίου. Ἢ βάσις τότε τοῦ σώματος θεωρεῖται στερεω- 
τέρα, χαὶ τὸ αὐτοχίνητον δὲν ἀναποδογυρίζει εὐχόλως εἰς δυ- 
σχερεῖς συνθήχας. ᾿Αχόμη περισσότερον δὲ ὅταν τὸ ἔμπροσθεν 
μέρος τοῦ αὐτοχινήτου εἶναι στενώτερον, τότε στρέφεται τοῦτο 
εὐχολώτερον, χαὶ ὀλιγωτέραν ἀτμοσφαιρικὴν ἀντίστασιν συναντᾷ 
ὅταν τρέχῃ. 
Τί εἶναι τὰ ἐλάσματα διὰ τὸ αὐτοκίνητον. 


Τὰ ἐλάσματα συνήθως ἀποτελοῦνται ἀπὸ 6—7 φύλλα σι- 
ξήρου, συνηρμοομένα καὶ ἀποτελοῦντα οἱονεὶ ἕν σῶμα, τοποθε- 
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τοῦνται δὲ εἰς διαφόρους θέσεις ἐπὶ τοῦ σχελετοῦ τοῦ αὐτοχινή- 
του, ὡς εἴδομεν εἰς προηγουμένας εἰχόνας σχελετῶν αὐτοχινή- 
του. Τὰ ἐν χρήσει ἐλάσματα δι᾽ αὐτοχίνητα εἶναι τὰ ἑξῆς: 
Τύπου ἡμίσεως. 
Τύπου τριῶν τετάρτων. 
Τύπου τελείου ἐλλειπτιχοῦ. 
Ὡσαύτως τύπου cantilever xat τοῦ πλάτφορμ. 
Εἰς πάντα δὲ τὰ αὐτοχίνητα εὑρίσκονται τοποθετημένα .εἰς 
τὸ ἔμπροσθεν xal πλαγίως, εἰς τὸ 
χέντρον τοῦ σώματος, τὰ δὲ προ- 


σ΄ φυλαχτιχὰ ἐλάσματα τοποθετοῦν- 
5 ται ἀποχλειστιχῶς χαὶ εἰδιχῶς εἰς 
τὸ πλέον ἔμπροσθεν μέρος τοῦ αὖ- 


. τοχινήτου, καὶ σχοπός των εἶναι ve 

Εἰκὼν ΝΙΝ ᾿βλώδψοτα ἐν προφυλάττωσιν ὡς ἐχ τῆς ἐλαστι- 
χότητός των τὸ σῶμα τοῦ αὐτοχι- 

γήτου ἐν περιπτώσει συγχρούσεως μετ᾽ ἄλλου αὐτοχινήτου, ἢ 
εἰς ἄλλο τι ἀτύχημα--- εἰκὼν 
(63). Τὰ ἐλατήρια ταῦτα ἣ — 
ἐλάσματα εὑρίσχονται χλειδω- 
μένα, τρόπον τινά, δι᾽ ἐπὶ 
τούτῳ χλειδώσεων, στερεώτα- 
τα εἶναι δὲ εὔχολον ν᾿ ἀντι- 
χαταστήσωμέν τι ἐξ αὐτῶν . 
ὅταν θραυσθῇ H χάσῃ ἐκ τῆς MAY CORD του μα τὸ 
πολυχρονίου χρήσεως τὴν ἐ- ᾿ 
λαστιχότητά tou διὰ νέου, καίτοι δὲν ἐπηρεάζεται ἡ ὅλη Aet- 
τουργία αὐτοῦ ἐὰν μείνῃ ἐντὸς τὸ 
τεθραυσμένον ἐχεῖνο φύλλον τοῦ ἐλατη- 
ρίου. 

Ἐχτὸς τῶν χυρίων τούτων ἐλα- 
σμάτων (springs) ἕν καλὸν αὐτοχίνη- 
Εἰκὼν 63. Προξυλακτικὸν tov εἶναι ἐφωδιασμένον χαὶ μὲ ἄλλας 
Ἐλαόψα τοῦ αὐτοκινήτου, ἢ πιβρῃθητιχὰς συναρμόσεις, συντεινού- 
σὰς πρωτίστως εἰς τὴν ἰσορροπίαν τοῦ αὐτοχινήτου ἐν γέ- 
vet. Αἱ συναρμόσεις αὗται, μία πρὸς μίαν φαίνονται εἰς τὰς 
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προηγουμένας καὶ μετέπειτα εἰχόνας, μετὰ διαφόρων σωμάτων. 
"Ex τῶν συναρμόσεων αὐτῶν τινὲς φαίνονται ἡνωμέναι μετὰ 


τῶν δύο ἄχρων τῶν χαλυμμάτων τῶν ἀξώνων, ἄλλαι δὲ εἰς 
τὸ χέντρον τοῦ σώματος. ἕτεραι διὰ τὸν κύριον συνδετικὸν ἄξω- 
γα (main driving shaft), ὅταν ἀποτελεῖται ἀπὸ μίαν ἄρθρωσιν᾽ 
ἐὰν δὲ ἀπὸ δύο, τότε ὁ ἄξων οὗτος μένει ἄνευ χαλύμματος, ἣ 
δὲ συνάρμοσις χρησιμεύει ὡς ἐπιθοηθητιχὸς ἄξων. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ IE’. 


rPENAZIA ΠΗΔΑΛΊΟΥ͂ KAI ΕἘΜΠΡΟΣΘΙΟῚΙ ΑΞΩΝΕΣ ΤΡΟΧΩΝ 


Τὸ πηδάλιον τοῦ αὐτοκινήτου.- --᾿Απὸ τί ἀποτελεῖται τοῦτο.--- Γρενάζια καὶ 
βραχίονες τοῦ πηδαλίου.--- Ἢ θέόις τοῦ πηδαλίου ἐπὶ τοῦ αὐτσκινή- 
του.--- Σχέόῤις πηδαλίου καὶ ἐψμπροὐθίων ἀξώνων τῶν τροχῶν.--- Liy- 
κριόις ἐμπροθθίων ἀξώνων τοῦ αὐτοκινήάτου μὲ τοὺς τῆς τῆς ἁμάξης.-- 
Βραχίονες τοῦ πηδαλίου.--- Bearings τῶν ἐμπροὐθίων τροχῶν. 


Τὸ αὐτοχίνητον ὁδηγεῖται, ὅπως χαὶ τὰ πλοῖα διὰ πηδαλί- 
ov. Τὸ πηδάλιον εἰς τὰς χεῖρας τοῦ σωφὲρ εἶναι ὅ,τι χαὶ τὸ 
πηδάλιον εἰς τὰς χεῖρας τοῦ πλοιάρχου ἢ τὰ ἡνία τῶν ἵππων εἰς 
τὰς χεῖρας τοῦ ἁμαξηλάτου. 

Τὸ πηδάλιον εὑρισκόμενον πάντοτε εἰς τὸ ἔμπροσθεν μέρος 
τοῦ αὐτοχινήτου χρησιμεύει ὅπως δι᾽ αὐτοῦ ὁ ὁδηγὸς στρέφει 
τοὺς δύο ἐμπροσθίους τροχοὺς χαὶ δι᾽ αὐτῶν ὁλόκληρον τὸ αὐὖ- 
τοχίνητον χατὰ βούλησιν, χατὰ μέτωπον, δεξιά, ἀριστερά, ἣ δι᾽ 
ὀπισθοχώρησι. Ὃ ἁπλούστερος τρόπος τοῦ χειρισμοῦ τοῦ 
πηδαλίου τοῦ αὐτοχινήτου συναντᾶται εἰς τὰ HAexteind αὐτο- 
χίνητα, ἕνεχα τοῦ σχήματος καὶ τῆς χατασχευῆς του. 


Al ἑνώσεις τοῦ πηδαλίου (steering post). 


"Kx τοῦ τροχοῦ τὸν ὁποῖον χειρίζεται μὲ τὰς δύο του χεῖρας 
ὁ ὁδηγός, διήχει σιδηρᾷ pabdoc, φθάνουσα πρὸς τὰ χάτω, εἴτε 
πρὸς τὸν δεξιὸν ἐμπρόσθιον τροχὸν εἴτε πρὸς τὸν ἀριστερὸν τοι- 
oltov’ εἰς τὸ ἀχρότατον σημεῖον τῆς ράῤδου ταύτης (steer- 
ing post) εὑρίσχεται σιδηροῦς ἐπίσης χοχλίας, ὁ ὁποῖος στρε- 
φόμενος στρέφει συνάμα διὰ τῶν ὀδόντων του ἕτερον χοχλίιοει- 
δὲς γρενάζιον, (ἔχον τοῦτο 8 ἢ 4 περισσοτέρους ὀδόντας) τὸ 
ὁποῖον φαίνεται ἐφηρμοσμένον ἐπ᾿’ αὐτοῦ. Τὸ γρενάζιον τοῦτο 
φέρεται πρὸς τὸν βραχίονα τοῦ τροχοῦ (steering arm), διὰ 
τοῦ βραχίονος δὲ τούτου στρέφει τὸν τροχὸν ἐχεῖνον, πρὸς τὸ 
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μέρος τοῦ ὁποίου edploxetar τὸ πηδάλιον: τούτου στρεφομένου 
ὁ ἕτερος τῶν ἐμπροσθίων τροχῶν στρέφεται αὐτομάτως. Etc 
τὴν εἰχόνα ἑνώσεως (64) φαίνεται χοχλίας πηδαλίου μετὰ τοῦ 
Ὑρεναζίου αὐτοῦις ὋὉ τύπος οὗτος πηδαλίου θεωρεῖται 
χαλλίτερος τῶν ἄλλων, χαθότι 
εἶναι εὔχολον νὰ ἐπιδιορθώσω- 
μεν τὸ φθαρὲν ἐκ τῆς χρήσεως 
γρενάζιον χαὶ ν᾿ ἀποχτήσωμεν 
πάλιν ἀχριδῆ λειτουργίαν τοῦ 
πηδαλίου. Εἰς ἄλλον τύπον 
πηδαλίου ἣ ἐπιδιόρθωσις γρε- 
γαζίου ἤ χοχλίου ἀποδαίνει ἀδύ- 
vatoc, ὁ μόνος δὲ τρόπος ἀπο- 
βαίνει ἡ διὰ νέου τοιούτου ἀντι- 
χατάστασις. Εἰς τὴν παρα- 
τιθεμένην εἰκόνα βλέπομεν τὸν 
δεύτερον τύπον (ἤτοι τὸν τύπον 
1)4 τοῦ γρεναζίου). Εἰχὼν (65). 
Ἐπὶ τοῦ τροχοῦ (Βεπά 
wheel) ἔχομεν δύο μηχανιχὰς 
ΝΒ ἐγχαταστάσεις. ἡἣ μία εἶναι ὁ 
τὰν (αν ας αν αδνον τας ἄοτς, προφοδότης βενζίνης διὰ τῆς χει- 
ρός, (6 ὁποῖος φέρει ἐπ’ αὐτοῦ χε- 
χαραγμένην τὴν λέξιν gas), καὶ ὁ τοῦ ἠλεχτριχοῦ σπινθῆρος 
(throttle). ᾿Ἐάν, ὡς ἐνίοτε συμβαίνει, ἐπὶ τοῦ τροφοδότου χαὶ 
τοῦ ρυθμιστοῦ δὲν ὑπάρχουσι σημειωμέναι αἱ ἄνω λέξεις, πρὸς 
διάκρισίν των, τότε ὁ ὁδηγὸς τὰ διακρίνει ἐκ τοῦ ἀνίσου μεγέ- 
θους των: ὋὉ τροφοδότης τῆς βενζίνης εἶναι πάντοτε μεγα- 
λείτερος τοῦ ρυθμιστοῦ τοῦ ἠλεχτριχοῦ σπινθῆρος. 


Οἱ ἐμπρόσϑιοι ἄξωνες τῶν τροχῶν τοῦ αὐτοκινήτου.---Σύγκρυ- 
σις μὲ τοὺς τῆς ἁμάξης. 


Ὃ ἐμπρόσθιος ἄξων τοῦ τροχοῦ ἁμάξης σύγχειται ἀπὸ 
ἕν τεμάχιον, ὡς εἴπομεν, καὶ εἰς στροφὴν τῆς ἁμάξης ὁ ἄξων 
στρέφει χαὶ τοὺς τροχούς. Διαφορὰ ἐν τούτοις ὑφίσταται μεταξὺ 
τούτων χαὶ τῶν ἀξώνων τοῦ αὐτοχινήτου, οἵτινες καίτοι χαὶ οὗ- 
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τοι εἶναι ἕν σῶμα, ἐν τούτοις ἀποτελοῦνται ἀπὸ πολλὰς ἑνώσεις 
᾿ (βραχίονας) ὅπως δίδουν τὴν ἀπαιτουμένην χίνησιν εἰς τοὺς τρο- 
χούς. 

Διὰ νὰ δώσωμεν στροφὴν εἰς τὸ αὐτοχίνητον στρέφομεν τὸν 
τροχόν, τὸν ὁποῖον κρατοῦμεν εἰς χεῖρας, δεξιὰ μέν, ἐὰν πρό- 


Εἰκὼν (65).— “Ev τέταρτον γρεναζίου καὶ κοχλίας τοῦ ππδαλίου. 


χεῖται vd στρέψωμεν πρὸς τὰ δεξιά, ἀριστερὰ δὲ προχειμένου νὰ 
στρέψωμεν ἀριστερά’ διὰ τῆς χινήσεως ταύτης τὴν ὁποίαν χά- 
μένομεν στρέφεται γρενάζιον ἐπὶ χοχλίου εἰς τὸ χατώτατον μέρος 
τῆς ράθδου τοῦ πηδαλίου (steering post ἢ steering column) 
οὗτος δὲ πάλιν τὸν βραχίονα, ὁ ὁποῖος ἑνώνει τούς δύο ἐμπροσθί- 
ους τροχοὺς διὰ τοῦ ἄξωνος᾽ οὕτω δὲ ἐπέρχεται ἣ στροφὴ τοῦ 
αὐτοκινήτου. 
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Εἰς τοὺς ἐμπροσθίους τροχοὺς ἐπίσης τοποθετοῦνται τρι- 
θεῖς κωνοειδεῖς. Τοιούτους βλέπομεν εἰς τὴν εἰκόνα (66). Γε-, 
γικὴν περιγραφὴν καὶ λεπτομερῇ ἐξήγησιν τῆς ἰδιότητος τῶν 
τριθῶν τούτων χάμνομεν εἰς τὸ χεφάλαιον 18ον. 


Εἰκὼν (66).— Τριβεῖς (bearings) τῶν ἐμπροὐθίων τροχῶν. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΙΣΤ΄. 


ΤΡΟΧΟΙ͂, ΣΤΕΦΑΝΟΙ TPOXQN, TPOXOI EAAZTIKOI 


Πῶς καταὐὀκευάζονται of ξύλινοι τροχοί.--- Τὰ δύο clin τῶν axtivwv.— Οἱ 
τροχοὶ τῶν δορτηγῶν αὑτοκινήτων.--- ἪἫ πίεδις τῶν ἀκτίνων ἐπὶ τῆς ὁτε- 
δάνης τῶν τροχῶν.--- Χυτοὶ τροχοί.--- Διπλοῖ τροχοί.--- «Πνευματικοὶ» 
τροχοί, καὶ xatadxeun αὐτῶν.--- Αἱ ποιότητες αὐτῶν. “H ὀχέόδις τῆς 
διαμέτρου τῶν τροχῶν πρὸς τὸ βάρος τοῦ αὑτοκινήτου. ----Ὁ ἀπαιτούμε» 
voc ἀὴρ πρὸς γέμιόιν τοῦ ἀεροόωλῆνος (θαμπρέλλας.) 


Διὰ τὸ αὐτοχίνητον ἔχομεν δύο εἰδῶν τροχούς" εἰς τὸ πρῶ- 
τον εἶδος αἱ ἀχτῖνες τῶν τροχῶν εἶναι ξύλιναι, εἰς τὸ δεύτερον 
αἱ ἀχτῖνες χατασχευαΐζονται ἐχ σχληροῦ σύρματος, εἶναι δὲ αὗται 
πολλαί. 

Ὅσον ἀφορᾷ μὲν τὰς ξυλίνας ἀχτῖνας τῶν τροχῶν, αὗται el- 
vat πάντοτε αἱ ἴδιαικατὰ τὴν χατασχευὴν εἰς πάντα τὰ adtoxl- 
γητα᾽ μόνον οἱ τῶν σιδηρῶν ἀχτίνων τροχοὶ ὑποδιαιροῦνται εἰς 
τέσσαρας τύπους᾽ ὁ χοινότερος τῶν τύπων τούτων εἶναι ὁ ὁμοι- 
alwy πολὺ μὲ τροχοὺς ποδηλάτου (ἤτοι τῶν ἁπλῶν συρμάτων)᾽ 
ὁ δεύτερος τύπος εἶναι χαραχτηριστιχὸς συγχείμενος ἐκ δύο δι- 
σχοειδῶν σωμάτων ἡνωμένων εἰς τὸ κέντρον τοῦ τροχοῦ ὃ τρί- 
τος τύπος σιδηροῦ͵ τροχοῦ ὁμοιάζει χατὰ πολὺ πρὸς τὸν ξύλινον, 
μὲ ἀχτῖνας τοῦ αὐτοῦ σχήματος χαὶ μεγέθους, χαὶ τέλος ὁ τέ- 
TAOTOS τύπος σύγχειται ἀπὸ παχείας σιδηρᾶς ἀκτῖνας, ἀλλ᾽ 
ὀλιγωτέρας τῶν ἀχτίνων ξυλίνου τροχοῦ, χρησιμοποιεῖται δὲ ὁ 
τύπος οὗτος εἰς τὰ μεγάλα φορτηγὰ αὐτοχινητα. 


Οἱ ξύλινοι τροχοί. 


Οἱ ξύλινοι τροχοὶ οἵτινες εἶναι ἐν χρήσει εἰς τὰ ἐλαφρά γε- 
γικχῶς αὐτοχίνητα εἶναι χατεσχευασμένοι ἐχ ξύλου ἀγριο- 
χαρυᾶς (Hickory’) αἱ ἀχτῖνες δὲν εἶναι χαρφωμέναι ἐπὶ 
τῆς στεφάνης, GAA’ εἰσέρχονται, ἑχάστη δίχην σφηνός, εἰς 
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ὡρισμένας χαὶ χανονιχῶς ἀπεχούσας ἀλλήλων θέσεις ἐπὶ τῆς 
ἐσωτερικῆς ἐπιφανείας τῆς στεφάνης συγχολλούμεναι διὰ χοι- 
γῆς χόλλας (ψαρόχολλας). 

Εἰς τὴν εἰκόνα (67) φαίνεται ὁ τρόπος τῆς συναρμόσεως τῶν 
ἀχτίνων. Μόνον ἀφοῦ 
συγχολληθοῦν αἱ ἀχτῖ- 
γες εἰς τὰς ἐπὶ τούτῳ 
σχαλισμένας θέσεις των, 
τότε βιδώνονται ὅλαι 
μαζὶ εἰς τὸ κέντρον τοῦ 
τροχοῦ: πέριξ τῆς ἐ- 
ξωτεριχῆς ἐπιφανείας τῆς 
ξυλίνης στεφάνης εὑρί- 
σχεται ἑτέρα πλατεῖα σι- ἡ 
δηρᾶ στεφάνη (τι), χρη- 
σιμεύουσα ὅπως συγκρα- 
τῇ σφιγχτῶς τὰς ἀχτῖνας 
εἰς τὰς θέσεις των᾿ μετὰ 
τὴν σιδηρᾶν ταύτην στε- 
φάνην ἐπιτίθεται ὁ ἐλα- 
στιχὸς ( ἢ πνευματιχὸς) 
τροχός, ὡς φαίνεται εἰς 
τὴν ἔναντι εἰκόνα. Ἢ εἰ- 
χὼν (68) ἐπεξηγεῖ πῶς 
συγκρατεῖται ἡ ξυλίνη 
στεφάνη μετὰ τῶν ἀκχτί- 
γων διὰ τῆςσιδηρᾶς στε- 
φάνης, ἐνῷ ἡ ἑτέρα μᾶς 
παριστάνει τέλεια εἴδη 
τροχῶν διὰ βαρὺ φορτη- 
Εἰκὼν (67).---᾿Ακτῖνες καὶ deegavn τροχοῦ ydy αὐτοχίνητον. Elxdy 

καὶ ἀκτίνες ἐφαρμοὀμέναι ἄνευ ὀτεξάνας. (607)Α χαὶ Β, 


᾿Αλλ᾽ ὅπως συγκρατῶνται τὰ «ἔσω» ἄκρα τῶν ἀκτίνων περι- 
χαλύπτονται ταῦτα διὰ σιδηροῦ χονδροῦ χαλύμματος, τὸ ὁποῖον 
ἐν ταὐτῷ προφυλάσσσει τὰ χαρούλια τοῦ τροχοῦ. Εἰς τὴν elxé- 
va (70 A καὶ Β ) ἔνθα διαχρίνονται καλῶς ἐσωτεριχῶς χαὶ ἐξω- 


Εἰκὼν 69 Α καὶ B.— ᾿Εμπρόδθιοι καὶ ὀπίδθιοι τροχοὶ φορταγοῦ 
(εἰς κάθετον τομήν). 
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τεριχῶς TA χεντριχὰ χαλύμματα τῶν ἀχτίνων, περὶ ὧν ὡμιλήσα- 
μεν, φαίνεται ταὐτοχρόνως ἡ διαφορὰ τοῦ ἑνὸς τροχοῦ εἰς πά- 
χος ἀπὸ τὸν ἄλλον᾽ ὁ δεύτερος εἶναι ἐμπρόσθιος τροχός, (704) 
nat ὁ παχύτερος" 
ὁ φέρων (μὲ χά- 
θετὸν τομὴν) τὸ 
τύὐμπανοντῶνφρέ- 
γων εἶναι ὀπίσθιος 
τροχός (70-Β). 
Διὰ τὰ βαρέα 
φορτηγὰ αὐτοχί- 
γητὰ χρησιμοποι- 
οὔνται χονδροὶ 
ἐλαστικοὶ τροχοὶ 
(solid) ἄνευ ἀέ- 
ἷ ρος οὗτοι χα- 
SSN τὰ τὸ πλεῖστον 
“3 εἶναι χαλύθδινοι, 
Εἰκὼν (70).— A καὶ B.’ Axothg ἁπλοῦ καὶ ἀντὶ ἐκ ξύλου 
διπλοῦ ἐλαότικοῦ τροχοῦ. χαὶ θεωροῦνται 
χατασχευῆς Γερμανιχῆς᾽ ἀχόμη, θὰ ΝΞ ὅτι εἰς τὰ 
μεγάλα καὶ βαρέα αὐτοχίνητα οἱ 
ὀπίσθιοι τροχοὶ εἶναι διπλοῖ. 
Νομίζει χανεὶς ὅτι εἶναι δύοτρο- 
οἱ, πλησίον ἀλλήλων ουγχεχολ- 
λημένοι. 

Εἰς τὴν εἰκόνα (71) φαίνον- 
ται οἱ συρμάτινοι τροχοὶ ἐν χρή- 
σει κυρίως εἰς αὐτοχίνητα πολυ- 
τελείας émbatind. Εἰς ἄλλους 
μὲν τούτων μια σειρὰ συρματί- 
γων ἀχτίνων φαίνεται, εἰς ἄλλα 
δὲ πολλαὶ τοιαῦται (2—3—4) 
nat φαίνεται οὕτω ἕν σύστημα 
πολλῶν λοξοειδῶς χειμένων ἀ- % 5 
χτίνων' φυσιχῷ τῷ λόγῳ οἱ τῶν Εἰκὼν (1) —Zupparivos προχές. 


ΕΣ 
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πολλῶν σειρῶν ἀχτίνων τροχοὶ χρησιμοποιοῦνται διὰ βαρύτε- 
ea αὐτοχίνητα. Αἱ ἀχτῖνες αὗται ἐκ σύρματος, ὅσον χαὶ ἂν 


φαίνωνται ἐπιπολαίως πως συντεθειμέ- 
vat, ἐν τούτοις εἶναι ἀρχετὰ στερεῶς xat 
τεχνηέντως τοποθετημέναι ἑχάστη εἰς 
τὰς θέσεις των, εἰς τὰ ἄκρα τῶν ὁποί- 
ὧν εὑρίσχεται χόμθος ἐμποδίζων ἀπὸ 
τοῦ νὰ ἐξέλθωσι τῶν θέσεών των τὰ 
ἕτερα ἄκρα τῶν ἀχτίνων τούτων, τὰ 
πρὸς τὸ χέντρον τοῦ τροχοῦ, εὑρίσχον- 
ται καὶ ταῦτα σφιγχτῶς βυθισμένα ἐν- 


τὸς τοῦ ξυλίνου (ἐνίοτεσιδηροῦ) χέν- Εἰκὼν 72. Τροχὸς δυρματί- 


τρου. 


νων ἀκτίνων (Houk.) 


Τῶν τροχῶν τοῦ συστήματος τούτου ἡ στεφάνη εὐχόλως ἀφαι- 


Εἰκ. (73 A καὶ B).— Οἱ τροχοὶ McCue, 
(ἐμπρόϑθιοι A καὶ ὀπίόθιοι B.) 


ρεῖται χαὶ τοποθετεῖ- 
ται ταὐτοχρόνως μετὰ 
τοῦ ἐλαστιχοῦ τροχοῦ᾽ 
ἡ στεφάνη αὕτη εἶναι 
χατασχευῆς Houk αὖ- 
τὴ χαθ᾽ ἑαυτὴν δὲ ἣ 
χατασχευὴ εἶναι ᾿Αγ- 
υλιχῆ, οὖσα ἐν χρήσει 
χατὰ πολὺέν Εὐρώπῃ, 
ὀλιγώτερον δὲ ἐν ᾿Α- 
μεριχῇ. ᾿Αποτελεῖται 
ἀπὸ τρεῖς σειρὰς ἀχτί- 
γων. Εἶναι δὲ ὄντως 
θαυμαστὴ ἡ κατασχευή 
του, διότι ἀφαιρεῖται 
εὐχολώτατα χαὶ ὁλό- 
χληρὸς ὁ τροχὸς ἐκ 
τοῦ ἄξωνός του Τὸ 
χάλυμμα τοῦ χέντρου 
τῶν ἄκρων τῶν ἀχτί- 
voy εἶναι καλῶς χλει- 
δωμένον ἔχον ἐν ἀσφα- 
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λείᾳ τρόπον τινά τὰ ἄχρα στρεφομένων ὁμοῦ ὡς ἕν σῶμα. 
Οἱ τροχοὶ εἰς τὴν εἰχόνα (73A-B) εἶναι ἐφευρέσεως ᾿Αμερι- 
χανιχῆς, εἶναι δὲ γνωστοὶ ὑπὸ τὸ ὄνομα «Mc 6» ὁ ὑπὸ τὸ 
(A) εἶναι ἐμπρόσθιος τροχὸς χαὶ (P) ὀπίσθιος. 

Αὐτοχίνητον τὸ ὁποῖον φέρει σιδηροῦς τροχοὺς λογίζεται ὅτι 
χέχτηται χαθ᾽ ὅλα μεγαλειτέραν ἐλαστιχότητα, ἢ τὸ φέρον ξυλί- 
vous’ ἄλλο πλεονέχτημα τῶν σιδηρῶν τροχῶν εἶναι ὅτι προσδί- 
δουν μεγαλειτέραν ἀντοχὴν εἰς τὰ χαουτσοὺχ ἣ οἱ ξύλινοι" 
τὸ τοιοῦτον ὀφείλεται ἐξ ὁλοχλήρου εἰς τὰς σιδηρᾶς ἀχτῖνας" 
γνωστοῦ ὄντος ὅτι ὁ σίδηρος, ὡς καὶ πᾶν μέταλλον, εἶναι χαλὸς 
ἀγωγὸς τῆς θερμότητος, χαὶ ἀπορροφᾷ τὴν προσχτωμένην θερμό- 
τητὰ EX τῆς μεγάλης ταχύτητος τοῦ αὐτοχινήτου εἰς τὸ ἐξω- 
τεριχὸν χάλυμμα τοῦ χαουτσούκ. Ἢ θερμότης φθείρει “ταῦ- 
τὰ ταχέως, ἐχ τῆς προστριθῆς ἐπὶ τοῦ ἐδάφους, τὸ τυιοῦτον δὲ 
συμβαίνει ὅταν αἱ ἀχτῖνες εἶναι ξύλιναι. “AAAo πλεονέχτημα 
τῶν σιδηρῶν ἀχτίνων εἶναι ὅτι αὗται εἶναι ἐλαφρότεραι μὴ προσ- 
θέτουσαι ἢ ἀνεπαίσθητον βάρος εἰς τὴν στεφάνην τοῦ τροχοῦ, ἐν 
ἀγτιθέσει πρὸς τὰς ξυλίνας αἵτινες εἶναι βαρεῖαι ἐν συγκρίσει. 
Ἵνα δὲ ἀποδείξωμεν τὸν δρισμόν μὰς τοῦτον χαὶ πειραματιχῶς, 
θὰ ἐλέγομεν ὅτι ἣ διαφορὰ ἀντιστοιχεῖ 1Χ8: (ἤτοι ὡς va ἐχτυ- 
πῶμεν ἕν μέρος μὲ σφύραν 1 λίτρας, χαὶ χατόπιν τὸ αὐτὸ μέρος 
μὲ σφύραν βάρους 8 λιτρῶν. ἡ μία λίτρα εἶναι αἱ σιδηραῖ ἀχτῖ- 
veg χαὶ αἱ Sat ξύλιναι. ἤΑλλο πείραμα: 

Δεδομένου ὅτι αἱ ξύλιναι ἀχτῖνες οὐδέποτε εἶναι δυνατὸν νὰ 
εἶναι ἄνω τῶν 14, αἱ σιδηραῖ δὲ τοὐλάχιστον 70, ἕπεται ὅτι: 

αἱ 14 ἀχτῖνες θὰ ἐπιφέρωσι πίεσιν βάρους ἐπὶ τοῦ τρο- 
χοῦ ἀνωτέραν, διότι θὰ περιορίσωσι ταύτην εἰς 14 μέρη ὧρι- 
σμένα τοῦ τροχοῦ, ἢ αἱ 70 ἀχτῖνες αἵτινες θὰ ἐπιφέρωσι μι- 
χροτέραν πίεσιν βάρους ἐπὶ τοῦ τροχοῦ, διότι θὰ εἶναι εἰς xoAU- 
αριθμότερα μέρη, μὴ ἀφήνοντα ἢ ἐλάχιστα χενὰ πρὸς ἄλληλα, 
ἧτοι νὰ εὑρίσχωνται ὑπὸ πίεσιν τὰ ὡρισμένα ἐπίσης 70 μέρη 
τῆς στεφάνης, ἤτοι ὁλόχληρος ὁ τροχός. 
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_ Τροχοὶ εὐκόλως ἀφαιρούμενοι. 


Οἵτε ξύλινοι καὶ σιδηροῖ τροχοὶ εὐχόλως ἀφαιροῦνται διὰ 
τοῦ εἰδικοῦ ἐργαλείου. ΓΑλλλως τε πρέπει xal εἶναι ἐπάναγκες 
γ᾽ ἁφαιρῶνται οὗτοι εὐχόλως ἰδίως πρὸς ἀλλαγὴν τῶν χαουτσοὺχ 
ἐν περιπτώσει βλάδης εἴτε τοῦ ἐξωτεριχοῦ ἐλαστιχοῦ τροχοῦ, 
ἢ τοῦ ἐσωτεριχοῦ τοῦ περιχλείοντος τὸν ἀέρα σωλῆνος (air 


Εἰκὼν 74.--Ποῦ τοποθετοῦνται οἱ πρὄόθετοι τροχοὶ ἤ τὰ καουτόοὺκ 
ποῦ αὐτοκινήτου. 


tube). Ὃ βεῤλαμμένος τότε τροχὸς ἅμα ἀντιχατασταθῇ τοπο- 
θετεῖται εἰς ὡρισμένην ἐπὶ τοῦ αὐτοχινήτου θέσιν, ἤτοι εἰς μίαν 
τῶν πλευρῶν του καὶ ὄπισθεν αὐτοῦ, ὡς φαίνεται εἰς τὴν εἰχόνα 
(74). 

Ὃ εἰδικὸς ἐχεῖνος στέφανος τοῦ τροχοῦ (rim) xen 
σιμεύει ὅπως xpath εἰς τελείαν ἐφαρμογὴν τὸ χαουτσοὺχ ἐπὶ 
τοῦ ξυλίνου τροχοῦ. ᾿Αναλόγως δὲ πρὸς τὴν στεφάνην τοῦ Ev 
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λίνου τροχοῦ εἶναι χαὶ ὁ τρόπος τῆς ἐφαρμογῆς τοῦ rim ἐπὶ τοῦ 
τροχοῦ. Εἰς αὐτοκίνητον ξυλίνων τροχῶν ἡ στεφάνη αὕτη ἐφαρ- 
μόζεται διὰ βιδωμάτων: εἰς τροχοὺς συρματίνους εἰδικὰ «χεί- 
Ay» τῆς στεφάνης τοῦ τροχοῦ συγχρατοῦσι τὸ rim μετὰ τοῦ χα- 
ουτσούχ, εἰς τροχοὺς δὲ χυμένους γίνεται διὰ χλειδώσεων, ὡς 
φαίνονται εἰς τὴν εἰκόνα (75 A καὶ Β). 

Οἱ χυτοὶ λεγόμενοι τροχοὶ εἶναι οἱ ἀρχαιότεροι, χρονολο- 


Εἰκὼν (75).— A καὶ B. Πῶς τον 
ποθετεῖται ἐλαὐτικὸός τροχὸς 
ἐπὶ τῆς dee δάνης.--- °C ᾽Ανυ- 
ψωτὴὰρ ἄξωνος πρὸς τοποθέτη- 
ὄϊν τροχοῦ. 


γούμενοι σχεδὸν ἀπὸ τῆς ἐμφανίσεως τοῦ αὐτοχινήτου, συγχεί- 
μενοι ἐξ ἑνὸς σώματος σιδήρου κυρτοῦ χαὶ ἡνωμένου μὲ τὸ σῶμα 
τοῦ ξυλίνου μέρους τοῦ τροχοῦ᾽ καὶ ὁ ἐλαστιχὸς δὲ ἐπίσης 
σωλὴν πληρούμενος διὰ τῆς ἀναλόγου ποσότητος ἀέρος ἐφαρ- 
μόζεται τελείως, κρατῶν τὴν θέσιν του ἐντὸς τῶν συρματωμάτων 
τῆς στεφάνης. 
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Διπλοῖ ἐλαστικοὶ teoxoi- 


Εἰς τὰ μεγάλα φορτηγὰ αὐτοχίνητα, τὰ ὁποῖα ἔχουν 
σχληροὺς ἐλαστιχοὺς τροχούς (solid tires) ἄνευ ἀέρος, χρη- 
σιμοποιοῦνται διπλοῖ τροχοί, ἰδίως διὰ τὸ ὄπισθεν μέρος" ὁ 
λόγος εἶναι εὐνόητος. ἡ φθορὰ ἐλαστιχῶν τροχῶν εἰς τοσαῦτα 
βαρέα αὐτοχίνητα εἶναι ἐξαιρετιχῶς μεγάλη χαὶ ταχεῖα, χαὶ ὡς 
& τούτου ἧτο ὁ μόνος τρόπος τῆς τοποθετήσεως διπλῶν τρο- 
χῶν διὰ τὴν μετρίασιν τῆς φθορᾶς" ἄλλος 
λόγος δευτερεύων εἶναι ὅτι τὸ αὐτοχί- 
γητον ὀλιγώτερον ὀλισθαίνει ὅταν οἱ 
τροχοὶ εἶναι διπλοῖ, δὲν ὑποχρεούμεθα 
δὲ νὰ ἀλλάζωμεν ὁλόχληρον τὸν δι- 
πλοῦν ἐχεῖνον τροχὸν ἄν συμθῇ νὰ 6ra- 
βῇ ἐξ ἑνὸς μόνον μέρους᾽ εἰς τὴν εἰκόνα 
70 φαίνεται εἷς διπλοῦς τροχός. 


‘H χρησιμότης τῶν ἐλαστικῶν (πνευ- 
ματικῶν) τροχῶν. 


Οἱ πνευματικοὶ ἐλαστιχοὶ τροχοὶ ᾿ 
ἀπεδείχθησαν ὡς τὸ μόνον ἀποτελε- Εἰκὼν wee cp ΝΕ 
σματιχὸν μέσον πρὸς ἐξουδετέρωσιν πυπμάτων. 
τοῦ τραντάγματος τοῦ αὐτοχνήτου ὅταν 
τοῦτο τρέχῃ Οἱ τροχοὶ οὗτοι σύγχεινται éx τοῦ ἐσωτεριχκοῦ 
ἐλαστιχοῦ σωλῆνος (air tube) καὶ τοῦ ἐξωτερικοῦ χαλύμματος. 


Εἰκὼν 77.---Ὃ ὀωλὰν τοῦ ἀέρος. (Air Tube). 


Ὁ σωλὴν ἐξ ἐλαστιχοῦ ἐγκχλείει ξὸν πεπιεσμένον ἀέρα (airtube) 
ὁ δὲ ἐξωτεριχὸς περιχλείει τὸν σωλῆνα τοῦτον xat οἱονεὶ 
ἐπέχει θέσιν «ὑποδήματος» τοῦ τροχοῦ" τρέχον τὸ αὐτοχίνη- 
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τὸν μὲ ταχύτητα 12 μιλίων τὴν ὥραν χαθιστᾷ αἰσθητὸν τὸ 
τράνταγμα' ἀλλ’ ἡ ἀποσόθησις τούτου δὲν εἶναι ὃ μό- 
γος λόγος τῆς χρησιμότητος τῶν ἐλαστιχῶν τροχῶν: αὐταὶ 
αἱ ἑνώσεις τῆς μηχανῆς, αἱ χλειδώσεις διαφόρων ἐξαρτήσεων εἶναι 
gbbos νὰ πάθωσι ἕνε- 
χα τῆς ταραχῆς καὶ 
τοῦ «τραντάγματος» 
τοῦ αὐτοχινήτου. Οἱ 
ἐλαστιχοὶ τροχοὶ ποι- 
χίλλουσι χατὰ τὴν 
ποιότητα, μέγεθος χαὶ 
βάρος ὁ σωλὴν xata- 
σχευάζεται ἐκ χαθα- 
ροῦ ἐλαστιχοῦ χαὶ εἷς 
ὡρισμένον περίπου πά- 
χος. Ἡ κχατασχευὴ 
Εἰκὼν 78. Κάθετος τομὴ τοῦ ἐλαδτικοῦ τροχοῦ. ὅμως τοῦ ἐξωτεριχοῦ 

εἶναι πολυσύνθετος, 
χαὶ τὴν σύνθεσίν του ταύτην θ᾽ ἀναπτύξωμεν ἐν ὀλίγοις. 


Τὸ κύριον συστατιχὸν τοῦ ἐξωτεριχοῦ τροχοῦ εἶναι τὸ χον- 
δρὸν ὕφασμα τὸ 
χρησιμοποιούμε - 
γον εἰς τὴν ἱστιο- 
πλοῖαν (κοινῶς χα 
ραθόπανο). Τού- 
που πολλὰ μέρη 
ἡνωμένα πρὸς ἄλ- 
Ayre χαὶ συγχε- 
χολλημένα διὰ 
χυτοῦ χαουτσοὺχ 
ἀποτελοῦσιν ἕν Ἑικὼν (79) a 

ὥ ν (79).--- Τὰ ὀτρώματα τῶν ὑλικῶν ἐξ ἅποτο- 
ΝΞ δεῖται ἐλαυτικὸς τροχὸς. 
μενον γέμισις Τὸ ἐξωτεριχὸν μέρος ἀποτελεῖται ἐχ σχλη- 
ροῦ καουτσούχ, χαλούμενον (tread). Τὰ ἄκρα ἤ χείλη ἀ- 
ποτελοῦνται ἐκ σχληροῦ χαουτσοὺχκ ἢ σύρματος (bend), 
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ἀποτελοῦντα olovel τὴν xapdtav tod τροχοῦ, δυνάμει τῶν 
ὁποίων ὁ τροχὸς δύναται νὰ στηριχθῇ εἰς τὴν στεφάνην του. 

Τοιαύτη οὖσα ἡ σύνθεσις τοῦ τροχοῦ ἐκ χαουτσούχ, ἰδίᾳ δὲ 
ἡ ἄφθονος χρῆσις τοῦ ὡς εἴρηται ὑφάσματος χαθιστᾷ τοῦτο 
στερεώτατον. Ἡ ἄκρως ἐξωτεριχὴ ἐπιφάνεια τοῦ τροχοῦ ἀντε- 
πεξερχομένη ἐναντίον μυρίων ὅσων χινδύνων χαὶ ἐχθρῶν τοῦ ἐλα- 
στιχοῦ τροχοῦ, (οἷον, αἰχμηροὶ λίθοι, καρφία, τεμάχια ὑάλου 
nat ἐν γένει ἄκρως ἀνώμαλον ἔδαφος) καταλήγει βαθμηδὸν προ- 
χωροῦσα πρὸς τὰ ἔσω μαλαχή. 

Εἰς μερικοὺς τροχοὺς ἐκ χαουτσοὺχ ἀντὶ ὑφάσματος χρησι- 
μοποιοῦνται λεπτὰ σχοινία, ὡς φαίνεται 
εἰς τὴν εἰχόνα (79) ὅτε ἐν τοιαύτῃ περι- 
πτώσει ὁ σωλὴν (tube) ἐπέχει τὴν θέσιν 
τοῦ ἐξωτεριχοῦ, ἀποσοδῶν αὐτὸς τὸ 
τράνταγμα. Elvar δὲ οὗτος γνωστὸς ἐχ 
τοῦ χρώματός tou (ἐρυθρός)" ὁ τεφρόχρους 
θεωρεῖται ὑποδεέστερος. 

Δύο εἶναι αἱ ποιότητες τῶν πνευμα- 
τιχῶν τροχῶν, πρώτη χαὶ δευτέρα" οἱ 
τῆς πρώτης ποιότητος τροχοὶ πωλοῦνται 
μετ᾽ ἐγγυήσεων ἐκ τῶν καταστημάτων, 
οὐχὶ δὲ χαὶ τῆς δευτέρας. Κατὰ 40-- 
50 ojo εἶναι κατωτέρας ἀξίας οἱ τῆς δευ- 
τέρας ἀπὸ τῆς πρώτης ποιότητος. Ὡς Ἂ 
ἐγγύησις διὰ τοὺς τῆς πρώτης δίδεται ὑπὸ 5 “ον 
τῶν ἐργοστασίων τὸ ὅριον Ὁ,000, ἢ 6,000 δουρὶ coer” 
μιλίων ἥ καὶ 10.000. 

Δὲν θὰ φθαρῶσιν οὗτοι ἂν δὲν διανύσωσι τὴν ὡς ἄνω ἀπόστασιν" 
ἂν συμδῇ ὅμως νὰ φθαρῇ ὁ ἠγγυημένος τροχὸς πρὸ τῆς διανύσε- 
ὡς τῆς ὡρισμένης ἀποστάσεως, τὸ ἐργοστάσιον τῆς κατασχευῆς 
tou ὑποχρεοῦται μὲν νὰ ἀνταλλάξῃ τὸν τροχὸν ἐχεῖνον, ἀλλ᾽ 
ὁ ἰδιοχτήτης τοῦ αὐτοχινήτου ἐπιφορτίζεται ve πληρώσῃ τὴν 
διαφορὰν τῆς ἀξίας τοῦ βλαφθέντος τροχοῦ διὰ τὴν διανυθεῖσαν 
ἀπόστασιν. 

Εἴδη τινὰ τροχῶν ὡς ex τῆς εἰδικῆς των χατασχευῆς λέ- 
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yovtat κἀντιολισθηροί», (Non-skid) χρησιμοποιουμένων τού- 
των εἰδιχῶς εἰς ὀροχερὸν καιρὸν ἢ χιονώδη. 

Oi τροχοὶ οὗτοι, ὡς φαίνονται εἰς τὴν εἰκόνα (80), φέροντες 
ἐξογκώματά τινα ἐπὶ τῆς ἐξωτεριχῆς ἐπιφανείας των, στηρίζον- 
᾿ ται καλλίτερον ἐπὶ ὀλισθηροῦ ἐδάφους, ἀν- 
τιθέτως πρὸς τοὺς φέροντας λίαν ἐκιφάνει- 
ἂν, ὅλως ἀχαταλλήλους διὰ χαχοχαιρίαν 
ἐν γένει: τοιούτους τροχοὺς βλέπομεν εἰς 
τὴν εἰχόνα (81). 

Κατὰ xavova, εἶναι ἐπάναγχες ὅπως οἱ 
ἐλαστιχοὶ τροχοὶ αὐτοχινήτου τινός συμόθι- 
βθάζωνται πρὸς τὸ ὁλιχὸν βάρος αὐτοῦ᾽ δυ- 
σαναλογία εἰς τὴν περίπτωσιν ταύτην 
συνεπάγει χαχὰ ἐπαχόλουθα, κυρίως 
ὅμως σπατάλην χρήματος, τὴν ὁποίαν ὅμως 
φροντίζομεν νὰ ἀποφύγωμεν, συμμορφούμενοι 

- πρὸς τοὺς γνωστοὺς καὶ ὡρισμένους κανόνας. 

"ΝΗ Τούτου ἕνεκα, παραθέτομεν πίναχα μαθημα- 

τιχόν, εἰς τὸν ὁποῖον ἐμφαίνεται ποία πρέ- 

mer γὰ εἶναι ἡ ἀναλογία τοῦ μεγέθους τῶν ἐλαστιχῶν τροχῶν 
εἰς ὡρισμένου καὶ γνωστοῦ βάρους αὐτοχίνητον ὡς ἔγγιστα. 
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Διάμετρος τῶν τροχῶν Αὐτοκινήτου βάρος εἷς pounds 
"Ivedat "Eyx0666101 "Oxidhror 
5 SD, Cc 1,450 1,200 
42x4 1)2.. cece eee 1,425 1,175 
4$2x4 ccc cc cece eee 1,150 900 
38x5 1)2.. 0.0... cee ee eee 1,450 1,200 
87x5 1)2.... cece eee eee 1,400 1,150 
θχπ. cece ee eee 1,450 1,200 
3837χ cece cece wees 1,350 1,100 
BOx5 cc ce cece ees 1,300 1,050 
BOXS cece cece eens 1,250 1,000 
B4x5 ccc eee ewes 1,200 925 
38χ4 1)2...... cee eee 1,275 1,025 
B7X4 WZ. cece ee. 1,250 950 
B7x41)2. 0. eee ee 1,250 1,000 
36x4 1)2.......... 0... cc eee. 1,200 950 
35x4.1)2......00 0 eee eee 1,175 900 
34x4 1)2....00.. 0. eee eee 1,125 900 
B2x4 1)2.. eee eee 950 750 
40x44 ccc ee eee 1,000 850 
BOX4 ccc eee eens 900 750 
o> Ξὀ᾿.....Ὁνννννννν εν ννννον 875 725 
B4x4 ccc cece eee ee 880 700 
oT χα, ....«{ννννννν νιν εννν 890 675 
DC «νον νννννν νοννον 800 650 
BIUxX4 cece cece eee 775 635 
BOX4 cece eee 750 625 
28x2 1)4.. 0... ee 275 225 
ZBxS cece ee 425 350 
80x38 ee eee 450 375 
B2X3 cee cee eee 450 375 
28x3 1)2.. 0. ccc ee ees 500 425 
30x38 1)2.....«Ὁννν νον νννννν eee 550 450 
ϑΙ1χἕ 1)2......Ὁ«νννννννννννννον 600 500 
392χϑ 1)2...... cee eee 600 500 
33x3 1)4..... ccc ce we eee 625 525 
84x38 1)2.. 0... ee es 650 550 
36x3 1)2.... 00.0... eee eee 700 600 
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Ὁ ἀπαιτούμενος ἀὴρ δι᾽ ἕκαστον ἐλαστικὸν τροχόν. 


Ὅπως εὕρωμεν πόσον ἀέρα πρέπει νὰ εἰσάγωμεν εἰς ἕνα 
ἐλαστικὸν σωλῆνα πολλαπλασιάζομεν τὴν διάμετρον τοῦ τρο- 
χοῦ εἰς δαχτύλους ἢ ἴντσας ἐπὶ τοῦ 20. Τὸ ἐξαγόμενον θὰ εἶ- 
γαι ὁ ἀριθμὸς τῶν λιτρῶν τοῦ πεπιεσμένου ἀέρος διὰ τὸν ἀνάλο- 
γον τροχόν. Οὕτως, ἔχομεν κατωτέρω ἕνα πρόχειρον πίναχα: 


Τροχὸς διαμέτρου 2 1)2 ἰντσῶν 80 λίτρας ἀέρος 
» 60 » 


» 3 » 
» » 8 1)2 » τ» » 
» » 4 » 80 » » 
» » 5 » 100 » » 
» » 5192 » 110 » » 
» » 6 » 120 » » 


Ὅταν οἱ τροχοὶ δὲν ἔχουν tov ἀπαιτούμενον πεπιεσμένον ἀέρα, 
ἀφ᾽ ἑνὸς μὲν τὸ αὐτοχίνητον μεγάλως ταράσσεται καὶ ταλαντεύε- 
ται, ἀφ᾽ ἑτέρου δέ, τὸ χαὶ σπουδαιότερον, οἱ 
ἐλαστιχοὶ τροχοί, ὄντες, ὡς γνωρίζομεν, μία 
πολλαπλῇ σύνθεσις ὑφασμάτων χαὶ χυτοῦ xa- 
ουτσούχ, ταχέως ἀποσυντίθενται χαὶ ἐν τέλει 
χαταστρέφονται: ὅπως δὲ χαταστρέφονται of 
τροχοὶ ἐλλείψει ἐπαρχοῦς ἀέρος, οὕτω τὸ ἴδι- 
ov συμβαίνει καὶ ὅταν ὑπερπληρωθῶσι τοῦ xavo- 
γιχοῦ" θὰ εὑρεθῇ χἄποιον «ἀδύνατον» μέρος 
τοῦ τροχοῦ χαὶ ἣ ἔχρηξις εἶναι ἀναπόφευχτος. 

Κατὰ κανόνα τὰ ὀπίσθια καουτσοὺχ πρέπει νὰ 
εἶναι παχύτερα. χαὶ στερεώτερα, ὡς φέρον- 
τα τὸ μεγαλείτερον βάρος τοῦ αὐτοχινήτου 
paradne toned dg’ ἑνός, δίδοντα ἀφ’ ἑτέρου τὴν xlynow # 
πλίααὐτοκινήάτου ὥθησιν εἰς τὸ αὐτοχίνητον. ὋὉ ἐσωτεριχὸς σω- 

My τοῦ ἀέρος γεμίζεται δι᾽ ἀεραντλίας χειρο- 
χινήτου ἤ ἠλεχτροχινήτου. Μία βαλβὶς ἐπὶ τοῦ ἐσωτεριχοῦ 
τούτου σωλῆνος διερχομένη τὸ rim καὶ τὴν στεφάνην τοῦ ξυλί- 
vou μέρους τοῦ τροχοῦ ἐξέρχεται, γινομένη death’ εἰς ταύ- 
τὴν προσαρμόζεται ὁ σωλὴν τῆς ἀντλίας ὅπως διοχετεύσῃ τὸν 
ἀπαιτούμενον ἀέρα. Μικχρὸν χάλυμμα βιδωτὸν κλείει τὴν βαλ- 
βίδα ἑρμητιχῶς, ἅμα ὁ ἀὴρ εἰσέλθῃ. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΙΖ΄. 
ENIZKEYH EAAZTIKON ΤΡΌΧΩΝ. 


᾿Ἐργαλεῖα ἀπαραίτητα διὰ τὴν ἐπιόκευὴν ἐλαότικῶν τροχῶν.--- Ἐπιδιόρθω- 
dic ἐξωτερικοῦ τροχοῦ καὶ ἐλαότικοῦ ὀωλῆνος.--- Πῶς καὶ ποῖοι τροχοὶ 
αν ὀυντομώτερον. Ἢ ἐργαδία τᾶς ἐπιδιορθώσδεως.--- Μετὰ 
tiv ἐπιόκευήν.--- Προϑωρινὴ καὶ τελεία ἐπιδιόρθωόις.--- Προδυλάκται 
καὶ χρηδιμότης αὐτῶν. 


Τὰ ἀπαραίτητα ἐργαλεῖα πρὸς ἐπισχευὴν διαφόρων βλαδῶν, 
δυναμένων νὰ συμβῶσι χαθ᾽ ὁδόν, πρέπει νὰ φέρῃ μεθ᾽ ἑαυτοῦ ὁ 
χαλὸς ὁδηγὸς ἐντὸς τῆς ὡρισμένης θήχης ἐπὶ τοῦ αὐτοχινήτου 
του. Κυρίως, διὰ τοὺς τροχοὺς προχειμένου, ὀλίγα μέν, ἀλλ᾽ 

ἀναγχαιότατα ἐργαλεῖα, ὡς φαίνεται εἰς τὴν 


εἰχόνα (88) εἶναι μέγα βοήθημα καὶ ἀπα- 

ραίτητον διὰ τᾶς ἐν ὥρᾳ ἀνάγχης ἐπισχευάς. 
Εἶναι ὡσαύτως ἀνάγκη νᾶ ἔχῃ τις nat χει- 

ραντλίαν διᾷ τὴν παραγωγὴν συμπεπιεσμένου 


ἀέρος πρὸς πλήρωσιν τοῦ σωλῆνος (tube) 
τοῦ τροχοῦ. 


Διὰ βλαφθέντα ἐξωτεριχᾷ χαουτσοὺχ πολ- 

λὰ δύναται νὰ πράξῃ ὁ ἐπιδέξιος ὁδηγὸς 

" χατὰ τὸ μᾶλλον ἢ ἧττον ἄξια λόγου, προτοῦ 

ΝΞ χαταλήξῃ εἰς τὴν ἀγορὰν νέου, ἀπὸ ἁπλῆς 

ἐργαλεῖα διὰ δρχπετεύσεως τοῦ ἀέρος μέχρι τοῦ βαθμοῦ 
ποὺς ἐλαότι- - - - 

κοὺς τροχούς. καταχερματίσεως τοῦ ἐλαστιχοῦ τροχοῦ. Κρα- 

τεῖ εἰς ὡρισμένον μέρος μιχρὰ τεμάχια ἔλαστι- 

χοῦ (ἐμδαλώματα, λωρίδας δερματίνας, σιδηρᾶς παγίδας πρὸς 

ἀφαίρεσιν ἢ τοποθέτησιν τριρῶν. Ὅταν τρυπηθῇ ὁ ἐξωτεριχὸς ἐλα- 

στιχὸς τροχός, δὲν ἀπορρίπτεται ὡς ἄχρηστος. μὲ τὰ μικρὰ 
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τεμάχια ἐλαστιχῶν, καταλλήλως τοποθετημένων éx τῶν ἔσω, 
ὅπως μὴ ἐφάπτεται τοῦ ἐδάφους ὁ ἐσωτεριχὸς σωλὴν τοῦ ἀέρος 
(ὁ ὁποῖος εἶναι ἀρχετὰ λεπτός), δύναται, προσωρινῶς τοὐλά- " 
χιστον, νὰ ἐξαχολουθήσῃ τὸν δρόμον του ἥσυχος: τὰ τεμά- 
χια ταῦτα δυνατὸν νὰ εἶναι καὶ ἐξ ὑφάσματος σμύριδος, ὑφά- 
σματος βαμβαχεροῦ ἢ χαραθοπάνου ἢ καὶ εἰδικοῦ τσιμέντου. 
Ὅσον διὰ τὸν ἐσωτερικὸν σωλῆνα τοῦ ἀέρος, καὶ οὗτος, 
ὁσονδήποτε λεπτὸς χαὶ ἂν εἶναι, ἐπιδέχεται ἐπιδιορθώσεως᾽ πολ- 
λοὶ ὁδηγοὶ κρατοῦν πάντοτε μαζί των μῖγμα ψυχρὸν ἐξ ἔλαστι- 


Εἰκὼν 84. ᾿Επίδεόμοι, ἐμβαλώψατα καὶ προδυλάκται τῶν ἐλαότικῶν τροχῶν. 


xis γχόμας, οὔσης ἀποτελεσματιχῆς διὰ τὰ σπασίματα τοῦ 
σωλῆνος τούτου: ἄλλοι πάλιν εὑρίσχουσιν ἀποτελεσματιχώ- 
τερον χρησιμοποιοῦντες διὰ τοιαύτας περιστάσεις μῖγμα ὀξέος 
τινὸς μετὰ τσιμέντου. ᾿Αλλὰ καὶ τὰ δύο ταῦτα μέσα θεραπεί- 
ἂς φαίνονται ἀλυσιτελῇ εἰς αὐτοχίνητα πολὺ βαρέα: εἰς ταῦτα 
ἀπαιτεῖται ἀπ᾿ εὐθείας συγχόλλησις éx θερμοῦ ἐλαστιχοῦ. “A- 
παξ γείνῃ ἡ ἐπιδιόρθωσις ὁ ὁδηγὸς ὀφείλει νὰ προσθέσῃ τὴν 
ἀπαιτουμένην ποσότητα τοῦ ἀέρος ἐντὸς τοῦ σωλῆνος (σαμπρέλ- 
λας.) 
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Τροχός τις μείνας ἐπὶ πολὺ διάστημα χρόνου εἰς τὴν θέσιν 
του, xat ἐρχόμενος, φυσικῷ τῷ λόγῳ, εἰς ἀέναον ἐπαφὴν μετὰ 
τοῦ rim προσλαμβάνει σχωρίασιν καὶ τότε αὕτη δυσχόλως ἀφαι- 
ται, ὅταν παραστῇ ἀνάγχη. ᾿ 

Εἰς τὴν εἰκόνα (86) φαίνεται τὸ πολὺ χρήσιμον ἐργαλεῖον 
«4 in 1 Valve tool» (« Ἐργαλεῖον βαλθίδος 4 εἰς 1»). ᾿Ιδί- 
ὡς ὅταν ἡ βαλθὶς τοῦ εἰσερχομένου ἀέ- 
ρος συμθῇ ὥστε νὰ χτυπηθῇ εἰς τὰς βίδας 
ἔνθα βιδώνεται τὸ σχέπασμα τῆς Badbldoc, 
διὰ τοῦ ἐργαλείου τούτου εὐχόλως χό- 
πτονται véat ὀίδαι χαὶ ἐφαρμόζεται 
τελείως τὸ σχέπασμα. 

Πολλοὶ ὁδηγοί, ἐν τούτοις, καὶ 
ἰδιοατῆται αὐτοχινήτων προτιμῶσιν 
ὅπως μὴ χάνωσι καιρὸν καθ᾽ ὁδόν καὶ 
ἐπιδιορθώνουσι τοὺς βλαφθέντας ἐλαστι- 
χοὺς τροχούς, ἢ σωλῆνας ἀέρος, ὅταν 
ἔχωσι ἀρχετὸν χαιρὸν διαθέσιμον, τοπο- ΝΕ 
θετοῦντες εἰς τὴν θέσιν τῶν βεδλαμμένων ΝΣ oe acini 
χαινουργεῖς, éx τῶν ὁποίων φέρουσι μεθ᾽ pally ni neal 
ἑαυτῶν ἐπὶ τοῦ αὐτοχινήτου. 

Εἰς τὴν εἰχόνα (87) φαίνονται τὰ μέρη τὰ ἀποτελοῦντα τὴν 
βαλθίδα τοῦ ἀέρος, εἶναι δὲ φρόνιμον νὰ φέρῃ πάντοτε ὁ ὁδηγός, 
μαζί του 4—5 ἐλατήρια βαλθίδος πρὸς ἀντιχατάστασιν χαλα- 
ρωθέντος, ὅτε ὁ ἀὴρ βαθμηδὸν καὶ χατ᾽ ὀλίγον δραπετεύει. 
Ὁμοίως ἴσον ἀριθμὸν χαλυμμάτων βαλβίδος εἶναι χαλὸν νὰ 
ἔχῃ μαζί του. 


Ποῖοι ἐλαστικοὶ τροχοὶ ὀλάπτονται συχνότερον. 


Εἶναι εὐνόητον ὅτι οἱ πνευματιχοὶ τροχοὶ βλάπτονται xat 
φθείρονται συχνότερον ἢ οἱ ἀποτελούμενοι ἐξ ἑνὸς σώματος ἐλα- 
στιχοῦ στερεοῦ (solid). Κυρίως δὲ 4 βλάθη εἰς τὸν τοιοῦτον 
τροχὸν προέρχεται ἐχ τῆς προστριβῆς του ἐπὶ τοῦ ἐδάφους, χαὶ 
δὴ ὅταν τοῦτο εἶναι τραχύ. Καίτοι δὲ ἡ φθορὰ τοῦ ἐξωτεριχοῦ 
τροχοῦ τοῦ («ὑποδήματος»), ὡς τὸν ὀνομάζομεν, δὲν ἔχει χαμ- 
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μίαν σχέσιν ἢ ἐπίδρασιν πρὸς τὸν ἐσωτερικὸν τοῦ ἀέρος (ὑπὸ 
ὁμαλὰς συνθήχας) ἐν τούτοις εἰς ἔδαφος πετρῶδες καὶ ἀνώμαλον 
εἶναι ἀναπόφευχτον νὰ διαρρα- 
γῇ οὗτος, ὡς λεκτότερος τοῦ 
ἐξωτεριχοῦ: οὕτω δὲ ἐκπέρ- 
χεται ἡ δραπέτευσις τοῦ ἐγ- 
χλείστου ἀέρος. Τούτου ἕνε- 
χα δὲν πρέπει νὰ παραμελῆται, 
ἔστω καὶ ἡ παραμικρὰ βλάδη 
τοῦ ἐξωτεριχοῦ καουτσούχ, 
ἀφοῦ γίνεταιαὕτη αἰτία νὰ πάθῃ 


χαὶ ὁ ἐσωτεριχός, ἀλλὰ νὰ ἐπιδιορθώνεται κατὰ τὰ προειρημένα. 


Εἰκὼν 86. Τὸ Valve tool 4 in 1). 


Πῶς γίνεται ἡ συγκόλλησις 6e6Aappévov σωλῆνος ἀέρος. 


Εἴτε 8’ ἠλεχτριχοῦ ρεύματος ἢ χαύσεως βενζίνης ἢ οἶνο- 
πνεύματος δυνάμεθα vd θερμάνωμεν τὰ μέρη ἔνθα ἡ βλάδη. Ἧ 
συνήθης μέθοδος συγχολλήσεως εἶναι ἣ γινομένη διὰ πυρὸς ex 
βενζίνης ὡς φαίνεται εἰς τὴν εἰχόνα (88)° λύχνος πεπληρω- 
μένος ἂμ. οἰνοπνεύματος ἢ βενζίνης χρησιμεύει πρὸς θέρμανσιν 
τοῦ βεδλαμμένου μέρους" ἣ συσχευὴ τῆς συγ- 
χολλήσεως φέρει χλεῖδας, διὰ τῶν ὁποίων χλειδώ- 
γομεν τὸν σωλῆνα ὅταν γείνῃ ἡ διάγνωσις τοῦ μέρους 
τῆς βλάθης. Τότε θερμαίνομεν ἕν ἐμδάλωμα, 

(ἐκ τῶν ὁποίων, ὡς εἴπομεν, πρέπει νὰ εἶναι ἐφω- 

διασμένος ὁ ὁδηγός, xal ἐπιχολλῶμεν ἐπὶ τοῦ 

τρυπημένου μέρους τοῦ σωλῆνος. Πρὶν δὲ το- 

ποθετήσωμεν χαὶ πάλιν τὸν σωλῆνα εἰς τὴν θέσιν 

του ἐπιθεωροῦμεν τὸ ἐξωτεριχὸν χαουτσοὺχ ἐκ ne 
τῶν ἔσω πρὸς ἀνεύρεσιν τοῦ ἀντιχειμένου, (τ. « 

τρᾶς, χαρφίου, σιδηροῦ τινος, τεμαχίου ὑά- Εἰκὼν (87) Ta 
Rou, x. τ. Δ.) ἐχείνου τὸ ὁποῖον ἐπιφέρει τὴν qoute gee 
βλάθην, καὶ διὰ τῶν ἐργαλείων τὰ ὁποῖα Selxvuv- 

ται εἰς τὴν etxdva (89), ἀφαιροῦμεν τὸ ἀντιχείμενον ἐχεῖνο 
χωρὶς νὰ λησμονήσωμεν ὅπως θέσωμεν «σημάδι» εἰς τὸ μέρος 
ἐχεῖνο, ὅπως ἐν χαιρῷ εὐθέτῳ συγχολλήσωμεν καὶ τοῦτο, πρὸς 


ψέρε. 
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ἀποφυγὴν εἰσχωρήσεως ἀκαθαρσίας εἰς τὸ σῶμα τοῦ ἐκ καουτσοὺχ 
τροχοῦ, ἥτις συντελεῖ εἰς τὴν ταχεῖαν φθορὰν τοῦ ὑφάσματος 
αὐτοῦ, ἐπιφέρουσα ἀργότερον χαὶ σὺν 
τῷ χρόνῳ τὴν τελιχὴν χαταστροφὴν 
που. 


Διὰ τὴν προσωρινὴν ἐπισχευὴν 
χαλὸν εἶναι ἐν ταὐτῷ νὰ τοποθετῆται 
χαὶ τεμάχιον χονδροῦ ὑφάσματος εἰς 
τὰ ἔσω τοῦ ἐξωτεριχοῦ τροχοῦ χαὶ 
ἀκριθῶς εἰς τὸ βεθλαμμένον μέρος. 
Ἕτερον δὲ τοιοῦτον ἐξωτεριχὸν διὰ 
μεγαλειτέραν προφύλαξιν, (Inside 4 
blowout patch καὶ Outside blow- Env (88).-- Ὃ διὰ Ger 
out shoe). ζίνης λύχνος. 


Ὅλα τὰ προειρημένα δὲν εἶναι δι᾽ ἄλλο τι, παρὰ διὰ τὴν 
πρόχειρον ἐπισχευὴν τροχοῦ. 


Τελεία ἐπισκευὴ τοῦ ἐκ καουτσοὺκ τροχοῦ. 


Πρὸς τελείαν ἐπισχευὴν βεθλαμμένου ἐκ xaoutoodx τροχοῦ, 
ἰδίως ὅταν ἡ βλάθη εἶναι σχεδὸν καταστρεπτικὴ πρέπει va πα- 
- ραδώσωμεν τοῦτον πρὸς ἐ- 
πισχευὴν εἰς τὰ ἐπὶ τούτῳ 
εἰδικὰ ἐργαστήρια. Διὰ 
τὸν ὁδηγὸν εἶναι δύσχολος 
ἡ ἐργασία τῆς ἐπισχευῆς 
χαταχερματισμένου τρο- 
χοῦ, πρῶτον διότι δὲν ef- 
γαι εὔχολον νὰ ἔχῃ ὅλα 
τὰ ἀπαιτούμενα σχεύη xat 
ἐργαλεῖα χαὶ διότι δὲν 
." ἔχει τὴν πρὸς τοῦτο εἰ- 

Εἰκὼν (89 ΝΗ ας Ges Be ὧν bee δικότητα. Ἢ ἐργασία αὖ- 
θεβλαμμένων τροχῶν. τὴ ἀπαιτεῖ καὶ πολὺν χρό- 
γον, μεγάλην ποσότητα ἐλαστιχοῦ κόμμεως, μεγάλην πυρὰν χ.τ.λ. 
Ὅταν τοποθετῶμεν γέον οωλῆνα ἀέρος δέον νὰ προσέχωμεν 
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ἰδίως κατὰ τὴν πίεσιν τούτου ὅπως τὴν εἰσάξωμεν εἰς τὴν θέσιν 
του ἡ παραμιχρὰ ἀδεξία πίεσις δι᾿ ἐργαλείου εἶναι δυνατὸν 
γὰ προξενήσῃ ἐπὶ τοῦ σωλῆνος μιχροσχοπιχήν τινα αἰχμήν, ἥτις 
θᾶττον ἢ βράδιον θὰ αὐξηθῇ καὶ θὰ ἐπιφέρῃ τὴν ἔχρηξιν τοῦ σω- 
λῆνος: - 

Εἰς τὴν εἰκόνα (90 A χαὶ Β) μᾶς δειχνύεται ὁ καλὸς τρό- 


“Φ,εϑδεῦῶ 
Tube 


Bix. (90 A.B. καὶ D.).— A καὶ Β ol καλοὶ τρόποι τῆς τοποθετάδεως τᾶς 
ὀτεξάνης.-- Ο καὶ Ὁ οἱ κακοὶ τρόποι. 

πος τῆς τοποθετήσεως τοῦ οωλῆνος τούτου, ἐνῷ τὸ (90 Ο καὶ Ὠ) 

δειχνύει τὸν ἐσφαλμένον τρόπον, εἴτε ἐξ ἀπροσεξίας ἢ xat ἐξ 

ἀγνοίας προερχόμενον. 


Ὁ ὁδηγὸς καὶ ἰδιοχτήτης αὐτοχινήτου πρέπει νὰ δίδῃ προσ- 
οχὴν χαὶ εἰς τὴν στεφάνην τοῦ τροχοῦ. Αὕτη πρέπει νὰ εἷ- 
vat βεθαμμένη᾽ ἐὰν δὲ συμδῇ χατὰ τὴν ἀγορὰν τοῦ αὐτοχινή- 
του γὰ εἶναι χὕτη ἀχρωμάτιστος καλὸν εἶναι νὰ χρωματισθῇ, 
προλαμβανομένης οὕτω τῆς σχωριάσεως, πρὶν ἢ τὸ αὐτοχίνη- 
τὸν τεθῇ ἐν χρήσει. Καὶ οὕτω ἣ στεφάνη (rim) ἐπὶ τῆς 
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ὁποίας τοποθετεῖται ὁ ἐλαστιχὸς τροχός, ἀφοῦ εἶναι βεδαμ- 
μένη, σώζει αὐτὸν ἐκ τῆς σχωριάσεως. 


Προφυλάκται τῶν ἐλαστικῶν τροχῶν καὶ κατασκευὴ αὐτῶν. 


Δύο εἰδῶν προφυλάχται τῶν τροχῶν ὑπάρχουσι---οἱ ἐξω- 


Εἰκὼν (91).--- Ἐδωτερικὸς 
προδυλάκτης τοῦ τροχοῦ. 


teptxol καὶ οἱ ἐσωτεριχοί" χαὶ ὁ μὲν 
ἐσωτεριχὸς προφυλάχτης χρησιμεύει 
εἰς τὸ νὰ προφυλάτεῃ τὸν τροχὸν 
(ἐξωτερικόν), καὶ τὸν σωλῆνα τοῦ ἀέ- 
ρος ἀπὸ τὴν σχωρίασιν, ἐρχόμενος εἰς 
ἐπαφὴν μετὰ τῆς στεφάνης (rim:) εἶναι 
δὲ οὗτος ἁπλῆ λωρίς ἐξ ὑφάσματος 
χονδροῦ ὡς φαίνεται εἰς τὴν εἰχόνα 
(91), τιθεμένη χατὰ μῆχος τοῦ ἐσωτε- 
ρικοῦ τοῦ τροχοῦ. Διὰ τῶν εἰχ. 92 B,C, 
καὶ D δειχνύονται ἐξωτεριχοὶ προφυ- 
λάχται, ὡς καὶ ὁ τρόπος καθ’ ὃν δέ- 
vovtat οὗτοι διὰ λωρίδων. Περιτττὴ ἡ 
χρῆσις προφυλαχτῶν ὅταν of ἐλαστιχοὶ 
τροχοὶ εἶναι ἐφθαρμένοι. 


Εἰἶκ. (95. B. | 
Cc. Ρ.). ἘΠῚ 
ξωτερικοὶπρο- 
φυλάκται τῶν 
βϑεβλαμ μένων 
τροχῶν. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΙΗ΄. 


KATAXKEYH, ΧΡΗΣΙΣ ΚΑΙ ΔΙΑΤΙΜΗΣΙΣ ΤΩΝ TPIBQN 


Γενικῶς περὶ bearings.— Eic τί ὀυνίόταται ἡ χρπόιμότης των.-- Τὰ εἴδη 
A—B καὶ Ο-- D— Σύγκριόδις τούτων.--- Τὰ προτιμπτέα. 


Οἱ τριβεῖς (bearings) εἶναι ἀπαραίτητοι διὰ τὴν μηχανὴν 
τοῦ αὐτοχινήτου χαὶ διὰ διάφορα ἄλλα συστρεφόμενα μέρη αὐ- 
τοῦ. Χρησιμεύουν τρόπον τινὰ ὡς θεμέλιον (ὡς στήριγμα θὰ 
ἔ) ἔγομεν), τῶν περισσοτέρων μελῶν τῶν ἀποτελούντων τὴν μη- 
χανῆν, καὶ αὐτὸ τὸ σιδηροῦν μέρος τοῦ αὐτοχινήτου. 

Οἱ τριθεῖς αὐτοὶ ὑπάγονται εἰς δύο τύπους" εἰς τὸν ἕνα 
τύπον ἀνήχουν ἐχεῖνοι τοὺς ὁποίους μεταχειριζόμεθα πρὸς ἀποσόδη- 
σιν (διὰ τῆς προστριδῆς) 
τῆς παραγομένης θερμο- 
χρασίας" τοῦ δευτέρου 
τύπου οἱ τριθεῖς εἶναι 
ἄνευ σφαιριδίων. εἶναι 
ἁπλᾶ βραχιόνια, χκαλού- 
μενα διὰ τοῦτο ἁπλᾶ" 
οἱ τριδεῖς οὗτοι χρη- 


Εἰκὼν (98).--᾿Απλοῖ τριβεῖς διὰ τὰς KA σιμοποιοῦνται εἰς τὰ χύ- 
δώδειςβάκτρων (connecting rods.) - - 
ρία μέρη τῆς μηχανῆς, 


ἐνῷ οἱ μετὰ σφαιριδίων τριδεῖς χρησιμοποιοῦνται ὡς οτήριγμα 
σχεδὸν ὅλων τῶν στρεφομένων μελῶν τοῦ αὐτοχινήτου. 

Οἱ ἁπλοῖ τριβεῖς (χωρὶς σφαιρίδια) διὰ νὰ δώσουν ἀντοχὴν 
χαὶ χανονικὴν λειτουργίαν κατασχευάζονται ἐξ ἐπὶ τούτῳ μα- 
λαχοῦ μετάλλου, χαὶ τοῦτο διὰ περίπτωσιν χαθ᾽ ἣν τὸ ἔλαιον 
ἀδυνατεῖ νὰ εἰσχωρήσῃ καὶ χυχλοφορήσῃ εἰς τὰ μέρη ταῦτα ἔνθα 


KAI O ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ ΤΟΥ͂ 157 


εἶναι τοποθετημένοι ἁπλοῖ τριδεῖς ὅτε τὸ μέλος ἐχεῖνο τῆς μηχα- 
γῆς δὲν θὰ βλαφθῇ ἀχριδῶς διότι οἱ τριθεῖς εἶναι μαλακοί" 
πρᾶγμα ὅπερ δὲν θὰ cuvébarve( δηλαδὴ τὸ μέρος ἐχεῖνο θὰ χατε- 
στρέφετο ἐχ τῆς θερμοχρασίας) ἂν ἀντὶ τῶν ἁπλῶν τριῤῶν ἐτοπο- 
θετοῦμεν σφαιροειδεῖς ἢ ἁπλοῦς μέν ἀλλ᾽ ἐκ σχληροῦ οιδήρου 
κατεσχευασμένους. 

Εἰς τὴν εἰκόνα (98) φαίνονται οἱ ἁπλοῖ τριβεῖς. 

Χρῆσιν ἁπλῶν τριβῶν χάμνομεν εἰς τὰς ἑνώσεις τῶν βάκχ- 


τρῶν (connecting rods) xat ἐν μέρει ὡς βάσεις τοῦ στροφά- 
Rou: Οἱ τριβεῖς οὗτοι πρέπει νὰ ἐφαρμόζωνται καλῶς, τοῦ- 
to δὲ ἐπιτυγχάνεται ἐχ τῆς ποιότητος τοῦ μετάλλου, τὸ ὁποῖον 
ὡς προείπομεν, πρέπει νὰ εἶναι μαλαχόν. 

Οἱ τριβεῖς σφαιριδίων εἶναι διαφόρων σχεδίων καὶ μεγεθῶν, 
ὡς εἰς τὴν εἰχόνα (94 Α.Β.6. D.). 

Οὗτοι διαιροῦνται εἰς δύο τάξεις, συγχείμενοι ἐχ πολλῶν 
σφαιριδίων καὶ χρησιμεύοντες ὡς στήριγμα τῆς μηχανῆς χαὶ 
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ὑποθοηθοῦντες μεγάλως εἰς τὴν ὑποστήριξιν τοῦ βάρους οἱ τῆς 
δευτέρας πάλιν τάξεως ὑποδιαιροῦνται εἰς δύο χατηγορίας" τὰ 
τῆς πρώτης ἀποτελοῦνται ἀπὸ στρογγύλα ἢ μᾶλλον ὠοειδῇ 
σφαιρίδια, τὰ δὲ τῆς δευτέρας χατηγορίας ἀπὸ κωδωνοειδῇ 
σφαιρίδια: οἱ τριθεῖς οὗτοι εἶναι κατάλληλοι διὰ τὰ βάρη ἄνευ 
οὐδεμιᾶς δυσαναλογίας 
ἕνεχα τοῦ σχήματος τῶν 
σφαιριδίων. 

Οἱ τριθεῖς τῆς τάξε- 
ὡς Α χρησιμοποιοῦν- 
ταιεὶς τὰ ποδήλατα;,- 
nat δι᾿ ἄλλα στρεφόμε- 
va μέρη τῆς μηχανῆς 
τὰ ὁποῖα δὲν ἔχουν 
μεγάλα βάρη. Τὰ Β 
εἶναι διὰ μικρὸν γωνι- 
αἴον βάρος. τὰ Οεῖἶναι 
ΕΝ ΝΞ ΟῬ ΕΕ τῶν ἐπὶ ding διὰ βάρη ἐπιφέ- 

ροντα πίεσιν ἐπὶ τῶν πλευ- 
ρῶν: τὰ Ὁ εἶναι διὰ βάρη γενιχῶς οἱασδήποτε χατευθύνσεως 
ἔχοντα σειρὰν χωνοειδῶν σφαιριδίων. Οἱ τελευταῖοι οὗτοι τρι- 
θεῖς, δυνάμεθα νὰ εἴπωμεν, λαμθά- 
γοῦν μέγα μέρος τοῦ βάρους τοῦ 
αὐτοχινήτου πέραν τῆς ἀναλογίας 
των, ὡς βάσεις τῶν συστρεφομένων 
ἀξώνων. 

Τοιαύτη εἶναι ἡ χατασχευὴ τῶν 
bearings, τοσοῦτον μεθοδιχῶς ἀχρι- 
bys, ὥστε νὰ μὴ ἐγγίζωσι τὰ σφαιρί- 
δια τὸ ἕν πρὸς τὸ ἄλλο, διότι θὰ 
ἐπηύξανον τότε τὴν θερμοχρασίαν 
ἀντὶ νὰ τὴν ἐξουδετερώνουσι. 

Εἰς τὴν εἰκόνα (95 ) μᾶς παρι- ia danas eter Σ 
στάνεται πῶς γίνεται ἡ τοποθέτη- 
σις τῶν bearings εἰς τὸ χέντρον (differential housing) 
τῶν ὀπισθίων ἀξώνων. Τὰ σφαιρίδια ἐν τῇ θέσει των ταύτῃ λαμ- 
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δάνουσι τὸ βάρος κατ᾽ εὐθεῖαν xal γωνιαίως. Εἰς τὴν εἰκόνα 
δὲ 96 δλέπομεν τὴν τοποθέτησιν αὐτῶν ἐπὶ τῆς βάσεως τοῦ 
ἐμπροσθίου τροχοῦ᾽ τὰ σφαιρίδια τῶν bearings τούτων λαμ- 
bdvouct πίεσιν τοῦ βάρους τοῦ φορτίου éx πάσης διευθύνσεως. 

Καὶ διὰ τοὺς τριθεῖς ἀπαιτεῖται χαθαριότης, διὰ τοῦτο δὲ εἷ- 
γαι χεχαλυμμένοι διὰ στεφανοειδῶν χαλυμμάτων, ἵνα τὸ μὲν 
ἔλαιον νὰ μὴ δραπετεύῃ, διατηρῶνται δὲ καὶ προφυλαγμένοι ἐχ 
τῆςσχόνης, ἧτις ἐπιφέρει ταχεῖαν τὴν φθοράν. 


KE®@AAAION IO. 


 TPOXONEAAI’H ®PENA.— NOIA H XPHZIMOTHE ΤΩΝ ΕἸΣ 
TO AYTOKINHTON 


Διατὶ ἔχομεν éoéva (brakes) εἷς τὸ atcoxivntov.— Al ὀυνέπειαι ὅταν τὸ αὖ- 
coxivntov δέρῃ βεβλαμμένα brakes.—’ Εὀωτερικὰ καὶ ἐξωτερικὰ Drakes. 
---πῶς Δλειτουργοῦν.--- ᾿Απὸ τί εἶναι κατεὀκεναόμένα. --- Αἱ κλειδώδεις 
αὐὑτῶν.--- Ta brakes cic δορτηγὸν αὐτοκίνητον μεθ᾽ ἁλύόδεων. 


Bic τὰ κύρια καὶ ἀπαραίτητα ἐξαρτήματα τοῦ αὐτοχινήτου 
ὑπάγονται χαὶ τὰ φρένα, Στόπερς λεγόμενα εἰς τὴν μηχανικὴν 
γλῶσσαν (AyyAtot? δὲ Brakes). Ἢ χρησιμότης τῶν ἐξαρτη- 
μάτων τούτων εἶναι σπουδαιοτάτη, διότι ἄνευ αὐτῶν ἴσως θὰ ἧτο 
ἀδύνατον χαὶ δυσχολώτατον νὰ ἀποφευχθῶσιν cobapd& δυστυχῆς- 
μαιτα᾿ τόσον ἀπαραίτητα θεωροῦνται ἀλλὰ xat οἱ νόμοι 
ἑχάστου xpatous, ἰδίως δὲ τῶν Ἡνωμένων []Π]ολιτειῶν, ἐπιθάλ- 
λουσι ταῦτα, τιμωρεῖται δὲ αὐστηρῶς ὁ ὁδηγὸς ἐχεῖνος ὅστις θὰ 
φωραθῇ μὴ ἔχων τὰ brakes τοῦ αὐτοχινήτου του ἢ τῆς ἁμάξης 
του ἐν χαλῇ καταστάσει. 


Διὰ τοῦ χειρισμοῦ τῶν φρένων σταματῶμεν, θέτομεν εἰς τε- 
λείαν ἀχινησίαν τοὺς ὀπισθίους τροχούς, τοῦ αὐτοχινήτου ἀπο- 
τόμως, ἐν ὥρᾳ ἀνάγχης, ἐν ὥρᾳ ἀποφυγῆς δυστυχήματος, ἐν 
ὥρᾳ συγχρούσεως εἴτε ἐχ τύχης εἴτε ἐξ ἀπροσεξίας τοῦ ὁδηγοῦ. 


Ἢ διαφορὰ τῶν φρένων τοῦ αὐτοχινήτου ἀπὸ τὰ τῶν ἁμα- 
ξῶν ἔγκειται εἰς τὸ ἑξῆς : Εἷς τὰς ἁμάξας ἐφαρμόζομεν ταῦτα ἐπὶ 
τοῦ ἐξωτεριχοῦ μέρους τοῦ τροχοῦ ἐπὶ σιδηρᾶς στεφάνης, 
ἐνῷ εἰς τὸ αὐτοχίνητον εἰς τὰ ἔσω, ἐπὶ μεταλλίνου τυμπάνου, (᾽Α.γ-᾿ 
yAott brake drum) ἀποτελοῦντος μέρος τοῦ ὀπισθίου τροχοῦ. 


Εἰς τὴν εἰκόνα (97) φαίνεται τὸ τύμπανον τοῦτο Σ᾿ ημείω- 
τέον ὅτι διὰ τὰ αὐτοχίνητα μεταχειριζόμεθα δύο συστήματα 
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φρένων, τοῦ μὲν ἑνὸς λειτουργοῦντος διὰ τῆς πιέσεως διὰ τοῦ 
pedal τοῦ ποδός, τοῦ δὲ ἑτέρου λειτουργοῦντος διὰ μοχλοῦ, 
χειριζομένου διὰ τῆς χειρός. Τό te pedal καὶ ὁ μοχλὸς εὑ- 
ρίσχονται πλησίον τῆς θέσεως τοῦ ὁδηγοῦ. Οὕτω τὰ φρένα δι- 
αἱροῦνται εἰς ἐσωτεριχὰ (in- 
ternal brakes) ἤτοι τῆς χει- 
ρός, xat ἐξωτεριχὰ (external 
brakes) χειριζόμενα διὰ τοῦ 
ποδός. 

Ὃ λόγος διὰ τὸν ὁποῖον 
τὰ φρένα εἰς τὸ αὐτοκίνητον 
εἶναι τοποθετημένα εἰς τὰ ἔσω 
χαὶ ὄχι ἐπὶ τῆς ἐξωτεριχῆς \ 
ἐπιφανείας τοῦ τροχοῦ, (ὡς εἰς ἂς 
τὰς δι᾿ ἵππων ἁμάξας) εἶναι διό- SS 
τι ἐφαρμόζουν χαλλίτερον ἐπὶ Εἰκὼν (97).— Τύμπανον dpévar. 
τοῦ τυμπάνου σταματῶντα οὕ- 
τω τὸ αὐτοχίνητον ἀχαριαίως, ἐνῷ ἐπὶ τοῦ ἐξξωτεριχοῦ ἐλα- 
στιχοῦ περιόλήματος ὄχιμόνον δὲν θὰ ἐφήρμοζον καλῶς ἀλλὰ 
χαὶ θὰ ἐπέφερον μεγάλην φθορὰν εἰς τὰ χαουτσούχ. 


Πῶς εἶναι κατεσχευασμέναι αἱ τροχοπέδαι. 
Μαλαχὴ σιδηρᾶ λωρίς, κεκαλυμμένη διὰ λωρίδος ὑφάσμα- 
tog καὶ διὰ σύρματος μετ᾽ ἀσδέ- 
στου ὡς ἕν σῶμα, χαθίσταται ἔτι 
μαλαχωτέρα καὶ ἰδεώδης πρὸς 
τελείαν ἐφαρμογὴν ἐπὶ τοῦ τυμ- 
πάνου: αἱ λωρίδες αὗται, (ἡ 
μία ἐξωτεριχῶς χαὶ ἡ ἄλλη ἐσω- 
τεριχῶς τοῦ τυμπάνου) πιέζου- 
σαι τὸ τύμπανον, σταματῶσι ἀχα- 
Εἰκὼν (98).— Ἑξωτερικὸν καὶ ριαίως τὸν τροχόν' εἶναι ἀδύ- 

ἐδωτερικὸν δρένον. γατον xat’ ἄλλον τρόπον (ὡς 
ὁ διὰ σταματήσεως τῆς μηχανῆς) νὰ σταματήσῃ τὸ αὐτοχένητον 
αὐτοστιγμεί, ἂν τὸ ἀπαιτήσῃ ἡ ἀνάγκη, ἐχτὸς μόνον διὰ τῆς χρη- 
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σιμοποιήσεως τῶν φρένων: ἡ μηχανὴ δὲν εἶναι δυνατὸν νὰ στα- 
ματήσῃ στιγμιαίως ὅταν τὸ θελήσωμεν. θὰ σταματήσῃ βαθμη- 
δὸν καὶ χατ᾽ ὀλίγον. χρειάζεται χἄποια ἄλλη ἀνωτέρα δύνα- 
pts νὰ σταματήσῃ αὐτὸ---καὶ αὐτὰ εἶναι τὰ φρένα᾽ σταματᾷ 
τις αὐτοχίνητον διὰ τῶν φρένων, ἐνῷ ἡ μηχανὴ λειτουργεῖ εἰσέτι. 

Εἰς τὴν εἰκόνα (98) βλέπομεν τὴν συσχευὴν τῶν φφρένων (ἐσω- 
τεριχοῦ τε χαὶ ἐξωτεριχοῦ) ἐντὸς τοῦ τυμπάνου. 

Αἱ λωρίδες τοῦ σιδήρου, ἥ τε ἐσωτεριχὴ χαὶ ἐξωτεριχή, διὰ 
γὰ εἶναι ἐλαστιχαὶ εἶναι ἐφωδιασμέναι δι᾿ ἐλατηρίων, τὰ ὁποῖα 
ἀνοίγουν χαὶ κλείουν τὴν λωρίδα ἐπὶ τοῦ τυμπάνου, τοῦτο δὲ 
πάλιν διὰ σιδηρῶν χλειδωμά- 
τῶν ἡνωμένων μετὰ σιδηρῶν 
ράθδων αἵτινες χαταλήγουν εἰς 
τὸ pedal χαὶ τὸν μοχλὸν τῶν 
φρένων, τὰ ὁποῖα χειρίζεται ὁ 
ὁδηγός. 

Εἰς τὴν εἰχόνα (99) φαίνε- 
ται ἐσωτεριχὸν φρένον μόνον, εὗ- 
ρισχόμενον ἐντὸς τοῦ τυμπά- 
you’ τοῦτο διαστελλόμενον, ἐ- 
φαρμόζεται! ἐπὶ tod τυμπάνου, 
Εἰκὼν Oe te ἔδωτε- Tpoxahay οὕτω τὴν στάσιν τοῦ 

τροχοῦ. 

Εἰς τὴν εἰκόνα (100) φαίνονται αἱ χλειδώσεις τῶν ἑνώσεων 
διὰ τῶν ὁποίων χανονίζεται ἡ συστολὴ ἢ διαστολὴ (χαὶ ἐχστο- 
λή)" εἶναι δὲ ἀναγκαῖαι, ἐπειδὴ αἱ λωρίδες αὗται συστελλόμε- 
γαι ἢ διαστελλόμεναι ἐπὶ τοῦ τυμπάνου προσλαμβάνουσι θερ- 
woxpactay, ἡ ὁποία φθείρει αὐτὰς ταχέως, χαὶ τότε τὰ φρένα δὲν 
ἐφαρμόζουν χαλῶς ἐπὶ τοῦ τυμπάνου: ἐνίοτε συμβαίνει ὥστε 
φθειρομένης τῆς μιᾶς λωρίδος γὰ μένῃ ἀκεραία ἡ ἑτέρα. Τό- 
τε ἀπαιτεῖται νὰ ἐπιφέρωμεν ἰσότητα εἰς τὰ φρένα διὰ τῶν χλει- 
δωμάτων ὅπως ἐφαρμόζουν ἀμφότεραι ἐξ ἴσου. Δύναται ὁ ὁδη- 
γὸς νὰ ἀναχαλύψῃ τὴν ἀνισότητα τῶν φρένων δοχιμάζων ταῦτα 
χαθ᾽ ὃν χρόνον τὸ αὐτοχίνητον χινεῖται ταχέως. Τότε θὰ xa- 
ρατηρήσῃ ὅτι ὁ εἷς τροχὸς μὲν ἐσταμάτησε, ἐνῷ ὁ ἕτερος ἐξα- 
χολουθεῖ va περιστρέφεται, πρᾶγμα τὸ ὁποῖον προκαλεῖ μεγά- 
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Any φθορὰν εἰς τὸν δεύτερον τοῦτον τροχόν, ἀναγκαζόμενον νὰ 
προστρίδεται ἐπὶ τοῦ ἐδάφους εἰς μάτην, ἐνῷ τὸ αὐτοχίνητον 
ἀκινητεῖ. 


Εἰκὼν (100).-- ᾿Ἑνώδεις καὶ ἀρθρώδεις ᾧρένων, pedal καὶ μοχλῶν. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Κ΄. 


ΠΩΣ Ο ΟΔΗΓῸΣ ΘΕΤΕῚ ΕΙΣ ΚΙΝΗΣΙΝ ΤῊΝ MHXANHP 


τί πρέπει νὰ πράξῃ ὃ δδηγὸς προτοῦ θέδῃ εἷς xivndw τὴν μηχανήν.--- Kavo- 
viduoc 6 ὁποῖος μᾶς ἐπιβάλλεται νὰ tnoSuev.— Αἱ ὀυνέπειαι τῆς μὴ 
anondenc του. ἘΠς τί πρέπει κατὰ πρῶτον νὰ προβῇ ὁ δδηγὸς προτοῦ Gdn 
εἷς xivndw αὐτοκίνπτον μεῖναν ἐπὶ πολλὰς ἡμέρας ἀκίνπτον.--- Crank 
handle) & χειροκινητήρ. Τί πρέπει νὰ γνωρίζῃ ὁ ὁδηγὸς ὅταν Oéen εἷς 
xivndiv τὴν μηχανὴν διὰ τρῦ crank handle.— Τί ὀυμβαίνει ὅταν ὃ τρο-» 
δοδότης βενζίνης καὶ ὁ ρυθμιότὴς ὀπινθῆρος δὲν εὑρίόκωνται εἷς τὴν κα- 
ψονιόμένην θέσιν των κατὰ τὴν ἐκκίνπόοιν τοῦ αὐὑτοκινῆτου. 


Προτοῦ ὁ ὁδηγὸς θέσῃ εἰς κίνησιν τὴν μηχανὴν καὶ προτοῦ 
λάθῃ τὴν θέσιν του εἰς τὸ πηδάλιον, εἶναι ἀνάγχη, χαθῆχόν του 
ἀχόμη, νὰ παρατηρήσῃ τὰ πράγματα τὰ ὁποῖα θὰ ἐχθέσωμεν. 
δὲν εἶναι διόλου καλὸς ὁ πλοίαρχος ἐκεῖνος ὅστις, προτοῦ ἐξετάσῃ 
ἂν εἰς τὸ πλοῖόν του ὑπάρχῃ H ἀναγχαιοῦσα διὰ τὸ ταξείδιόν του 
χαύσιμος ὕλη, ἂν τὰ ἐξαρτήματα τοῦ πλοίου εὑρίσκωνται ἐν τά- 
ξει, ἂν ἡ μηχανὴ τοῦ πλοίου εὑρίσκεται ἐπίσης εἰς χαλὴν χατά- 
στασιν, λαμβάνῃ τὴν θέσιν του ἐπὶ τῆς γεφύρας, ἵνα κυδερνήσῃ τὸ 
σχάφος. Τὸ ἴδιον ἀκριθῶς συμδαίνει χαὶ μὲ τὸν ὁδηγὸν τοῦ αὐ“ 
τοχινήτου᾽ μία ἀπρονοησία ἢ μία ἐσφαλμένη παρατήρησις τοῦ 
ὁδηγοῦ πρὸ τῆς ἐχχινήσεως τοῦ αὐτοχινήτου του δύναται νὰ ἔχῃ 
δυσάρεστα ἐπαχόλουθα, διὰ τὰ ὁποῖα δυνατὸν νὰ πληρώσῃ ἀχριξά. 

Προτοῦ 6 ὁδηγός, λοιπόν, θέσῃ εἰς κίνησιν τὴν μηχανὴν του, 
«ρέπει : Πρῶτον va παρατηρήσῃ ἐὰν εἰς τὸ δοχεῖον τῆς βενζίνης 
ὑπάρχῃ ἣ ἀπαιτουμένη ποσότης αὐτῆς. Δεύτερον: “Av 
ὁ σωλὴν τῆς διοχετεύσεως τῆς βενζίνης ἐχ τῆς ἀποθήχης εἰς τὸ 
χαρμπουρέτορ εἶναι ἀνοιχτός. Τ ρίτον: “Av 6 Θερμο- 
σίφων (Radiator) περιέχῃ ἀρχετὸν ψυχρὸν ὕδωρ, xat ἄν 
τὸ σύστημα τοῦ ἐλαιώματος λειτουργῇ χαλῶς. Τέταρτον: 
"Ay ὁ μοχλὸς τῶν ταχυτήτων (speed lever) εὑρίσχεται εἰς θέ- 
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σινοὐδετέραν (neutral). Πέμπτον : “Av τὸ φρένον τῆς 
χειρὸς εὑρίσκεται χλειδωμένον εἰς τρόπον ὥστε οἱ τροχοὶ νὰ μέ- 
γωσιν ἀχίνητοι. “Extov: Ὅτι ὁ ρυθμιστὴς τοῦ σπινθῆρος 
εὑρίσχεται εἰς θέσιν ὀραδυντικὴν (retarded) καὶ ὅτι ὁ τροφοδό- 
τῆς τῆς βενζίνης εὑρίσκεται εἰς θέσιν ὥστε νὰ μεταδίδεται ὀλίγη 
ποσότης ἐξ αὐτῆς. “Εθδομον: “Ord διακόπτης (switch) 
τῆς ἑνώσεως τοῦ ἠλεχτριχοῦ ρεύματος πρὸς σπινθηρισμὸν εὑρί- 
oxetat εἰς θέσιν λειτουργίας. 

Αὐτὰ τὰ ἑπτὰ πράγματα πρέπει νὰπαρατηρήσῃ προσεχτιχῶς 
ὁ ὁδηγὸς προτοῦ λάβῃ τὴν θέσιν του εἰς 
τὸ πηδάλιον καὶ προτοῦ θέσῃ εἰς χίνησιν 
τὴν μηχανήν. 

Πρέπει νὰ πεισθῇ ὁ ὁδηγὸς ὅτι ὑπάρ- 
χει τὸ ἀκαιτοὐμενονψυχρὸν ὕδωρ εἰς τὸν 
θερμοσίφωνα χαὶ τὸ ἀπαιτούμενον ἔλαι- 
ον, διότι γνωρίζει ὅτι πολὺ συντόμως ἣ 
μηχανὴ θὰ ὑπερθερμανθῇ ἐκ τῆς ἐλλεί- 
ens τῶν δύο αὐτῶν ἀπαραιτήτων πραγ- 
μάτων διὰ τὴν μηχανήν, καὶ εἶναι γνωστὰ 
ἤδη τὰ ἀποτελέσματα ἐκ τῆς ὑπερθερ- Εἰκὼν Sr aa WA 
μάνσεως τῆς μηχανῆς. ἐμπεριέχον τὰς διαφόρους 


Ὁμοίως πρέπει νὰ βεβαιωθῇ ὅτι ὁ ἐνώδεις (ἢ διακόπτας. δὲ 


σωλὴν ἐχεῖνος ὁ ὁποῖος διοχετεύει τὴν 
βενζίνην ἐκ τοῦ δοχείου εἰς τὸ χαρμπουρέτορ δὲν εἶναι βεόλαμμέ- 
γος. Εἶναι ἀνάγχη ὅπως ὁ διαχόπτης τοῦ σπινθηρισμοῦ (spark) 
τεθῇ οὕτω πως ὥστε ἡ ἕνωσις τῶν ἠλεχτριχῶν ρευμάτων νὰ 
ἐπέλθῃ καὶ διοχετευθῇ ρεῦμα εἰς τὸ διαμέρισμα τῆς πιέσεως ἀνά- 
πτον τὴν βενζίνην. 

Εἰς τὴν εἰκόνα (101) φαίνεται ὁ διακόπτης μὲ σημεῖον IGN. 

Εἶναι, δυνάμεθα νὰ εἴπωμεν, τοῦτο τὸ κέντρον, ἔνθα συναντῶν- 
ται ἅπαντα τὰ συρματώματα τοῦ ἠλεχτριχοῦ συστήματος xat διὰ 
τοῦ ὁποίου χέντρου διὰ τῆς χαταλλήλου διαχειρίσεώς του πρέ- 
Tet νὰ θέσωμεν εἰς κυχλοφορίαν τὸν σπινθηρισμόν, χαθότι, ὡς γνωρί- 
Comey, ἡ ἠλεχτρικὴ δύναμις λαμβάνεται πάντοτε éx τῶν ἠλεχτριχῶν 
στηλῶν, ἀδιάφορον ἐὰν ἡ μηχανὴ λειτουργῇ ἢ ὄχι. "Edy ἡ ἕνω- 
σις γείνῃ ἐπὶ τοῦ μαγνήτου ἣ μηχανὴ πρέπει νὰ ἐργασθῇ ὅπως 
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παράγῃ μηχανικὴν ἐνέργειαν τοῦ ἠλεχτριχοῦ ρεύματος, καὶ οὗὖ- 
τὸς ὁ λόγος ἕνεχα τοῦ ὁποίου ἣ ἐχχίνησις τῆς μηχανῆς γίνεται 
πάντοτε δι᾿ ἑνώσεως χαὶ κυχλοφορίας ρεύματος ἠλεχτριχῶν στη-. 
λῶν εἰς τὴν ἀρχήν. 

ὋὉ μοχλὸς ταχυτήτων (speed lever) πρέπει νὰ εὑρίσχεται 
πάντοτε εἰς θέσιν οὐδετέραν .---διότι οὕτω δὲν εὑρίσχονται ἐν ἑνώ- 
cet τὰ γρενάζια τῆς μεταδόσεως ταχυτήτων (transmission). 
| Ἡ ἀχριθὴς θέσις τοῦ μοχλοῦ (οὐ- 
δετέρα θέσις) φαίνεται εἰς τὴν εἰχόνα 
(102) τὴν παριστάνουσαν τὰς διαφόρους 
θέσεις τοῦ μοχλοῦ διὰ τὰς διαφόρους 
ταχύτητας. 

Ὃ μοχλὸς τοῦ σπινθηρισμοῦ 
(spark) πρέπει νὰ εὑρίσχεται ἐμπρο- 
᾿ς σθοχωρημένος ὀλίγον---δηλαδὴ εἰς τὴν 
Εἰκὼν (108). Ὃ Ως θέσιν ἣν μᾶς δειχνύει ἣ εἰχὼν (108). 

τὰς διαφόρους θέόῤεις. "Edy ἦτο περισσότερον ἐμπροσθοχω- 
ρημένος, ἦτοι εἰς τὴν χανονιχῆν του θέσιν 
εἰς ἣν θὰ ἔπρεπε νὰ εὑρίσκεται, ὅτε ἣ μηχανὴ θὰ ἔχῃ τεθῇ ἤδη 
εἰς χίνησιν, τότε ἡ ἀνάφλεξις θὰ ἐγίνετο ἀχριθῶς χαθ᾽ ἣν στιγ- 
μὴν τὸ ἔμθολον θὰ εὑρίσκετο εἰς τὸ ἀνώτα- 
TOV σημεῖον τοῦ χυλίνδρου, χαὶ ἴσως τότε 
θὰ ἐπέφερεν ἀντίστροφον τῆς χανογιχῆς χί- 
γησιν εἰς τὴν μηχανῆν, θὰ ἐκινδύνευε δὲ 
ὁ ὁδηγὸς νὰ ἀκρωτηριασθῇ εἰς τὴν χεῖρα 
του ὅταν θὰ ἔδιδε χίνησιν εἰς τὴν μης- 
χανὴν διὰ τοῦ χειροχινητήρος (crank oe 
handle): δεδομένου ὄντος ὅτι τὸ crank Ἑἰκὼν (103). ‘O τρο- 
handle στρέφομεν πάντοτε πρὸς τὰ δεξιά, ἡ αν μον νὰ 
ὁ στρόφαλος λαβὼν ἐναντίαν στροφὴν (ἀρι- ος ἐπὶ τοῦ τροχοῦ 
στερὰν) ἐχ τῆς ἀριστερᾶς (ἀντιθέτου) στρο- πηδαλίου, κατὰ τὴν 
φῇς, ὡς προείπομεν, τοῦ χειροχινητῆρος, ἐκκίνπόιν τοῦ atrour 
θὰ ὑπῆρχε κίνδυνος νὰ ἀπωθήσῃ σφοδρῶς 
ἣ χαὶ γὰ θραύσῃ ἀκόμη τὴν χεῖρα τοῦ ὁδηγοῦ τοιαῦτα δυστυ- 
χήματα οὐχὶ σπανίως συμδαίνουν εἰς τοὺς ὁδηγοὺς ἐχείνους, of 
ὁποῖοι διὰ τὸν ἕνα ἢ τὸν ἄλλον λόγον καραμελοῦσι νὰ θέσωσι 
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τὸν ρυθμιστὴν τοῦ σπινθῆρος εἰς τὴν ἀκριθῆ (ὡρισμένην) θέσιν του. 
Ὅσον ἀφορᾷ τὸν τροφοδότην τῆς βενζίνης, ὀλίγον τι ὅταν el- 
εἶναι ἐμπροσθοχωρημένος ἐπιτρέπει τὴν εἰσροὴν ὀλίγης βενζίνης 
εἰς τὸ διαμέρισμα τῆς πιέσεως, ἀκριθῶς δηλ. ὅση χρειάζεται διὰ 
va τεθῇ εἰς χίνησιν ἣ μηχανὴ διὰ τῆς ἀναφλέξεως αὐτῆς, καθ᾽ ἣν 
στιγμὴν ὁ ὁδηγὸς στρέφει τὸν στρόφαλον διὰ τοῦ crank handle. 

Eig τὴν εἰχόνα (105) φαίνεται ὁ χειροχινητὴρ χαὶ ἡ; 
ἀκριβὴς αὐτοῦ θέσις, διὰ τοῦ ὁποίου ὁ ὁδηγὸς θέτει εἰς χίνησιν 
τὶν μηχανήν. 


Εἰκὼν (104).— Αἴ διάξοροι θέϑεις τοῦ τροφοδότον βενζίνης καὶ ρυθμιότοῦ 
ὀπινθῆρος ἀναλόγως πρὸς τὴν ταχύτητα τοῦ αὐτοιξινάτου. 

Τὰ τελειότερα ὅμως αὐτοχίνητα εἶναι ἐφωδιασμένα μὲ αὐτόμα- 
ta ἐξαρτήματα διαφόρων εἰδῶν διὰ νὰ τεθῇ εἰς χίνησιν ἡ μηχανή. 
Τὰμᾶλλον ἐν χρήσει εἶναι ὁ ἠλεχτρικὸς χινητὴρ (electric start- 
er), διὰ τοῦ ὁποίου δύναται νὰ περιστραφῇ ὁ στρόφαλος καὶ νὰ 
χινηθῇ ἡ μηχανὴ ἄνευ τοῦ χειροχινητῆρος, ὅστις εἶναι χαὶ ὀχλη- 
ρὸς καὶ δυσχολοχίνητος. Περιγραφὴν τοῦ ἠλεχσριχοῦ χινητῆρος 
(electric starter) πραγματευόμεθα λεπτομερῶς εἰς ἕτερον χε- 
φάλαιον. 
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Ὅταν ἡ μηχανὴ τοῦ αὐτοχινήτου μείνῃ ἐπὶ πολλὰς ὥρας ἢ 
χαὶ ἡμέρας στάσιμος ἡ ἐναπομένουσα ὀλίγη βενζίνη ἐντὸς τοῦ 
χαρμιπουρέτορ θὰ λάθῃ εὐκαιρίαν νὰ ἐξατμισθῇ. Τότε δὲ δὲν 
πρέπει, θέσαντες τὴν μηχανὴν εἰς κίνησιν, νὰ προσδοχῶμεν ὅπως 
διαδιδασθῇ βενζίνη εἰς τοὺς χυλίνδρους ἐκ τοῦ carburetor. 

Πρέπει va πιέσωμεν (νὰ ἀναθοχατεθάσωμεν) τὸν φελλὸν τοῦ 
χαρμπουρέτορ μεριχὰς φορὰς ὥστε τὸ γεμίσῃ μὲ βενζίνην μέχρις 
ὅτου ἀρχίσῃ ἡ χανονιχὴ κυχλοφορία αὐτῆς καὶ ἀναπτυχθῇ ἡ ἀπαι- 
τουμένη φυσιχὴ πίεσις ὥστε va δύναται ἡ θενζίνη νὰ εἰσέρχετα εἰς 
τοὺς χυλίνδρους ἄνευ τῆς ἐπεμδάσεως ξένης δυνάμεως. 

Διὰ μερικὰ αὐτοχίνητα εἶναι δύσχολος ἡ χίνησις τῆς μηχᾶ- 
γῆς των ἰδίως χατὰ ψυχρὰν πρωΐαν, ἢ ἂν ἔμεινεν ἐπὶ πολλὰς ἡμέ- 
pag ἐν ἀχινησίᾳ ἡ μηχανῇ τότε πρὸς εὐχολίαν διὰ τὴν ἐκχίνη- 
atv εἰσάγομεν εἰς τοὺς χυλίνδρους μικρὰν ποσότητα βενζίνης μέ- 
σῳ τῶν ἀναχουφιστήρων, ἢ ρουμπινέτων (relief cocks) ἐπὶ 
τῆς ἄνω ἐξωτεριχῆς ἐπιφανείας τῶν κυλίνδρων. 

Κατ᾽ ἀρχάς, ἤτοι θέσαντες ἤδη εἰς χίνησιν τὴν ὀμηχανῆν, το- 
ποθετοῦμεν τὸν τροφοδότην τῆς βενζίνης ὀλίγον τι περισσότερον 
ἐμπρὸς (καὶ τότε μόνον) οὕτω δὲ ἡ μηχανὴ λειτουργεῖ ἠπίως, 
ἄνευ θορύθου καὶ οὐχὶ βεβιασμένως᾽ τοῦτο δὲ μεγάλως συντελεῖ εἰς 
τὴν χαλὴν χαὶ μαχροχρόνιον διατήρησιν τῆς μηχανῆς. 

‘O τρόπος δι᾽ οὗ χρατοῦμεν τὴν μηχανὴν ἐν μετρίᾳ κινήσει 
(ἐνῷ τὸ αὐτοχίνητον σταθμεύει)εΐναι ἀκριθῶς διὰ τοῦ διαχόπτου 
σπινθηρισμοῦ χαὶ τοῦ τροφοδότου τῆς βενζίνης. Kat εἰς τὰ xe- 
οἰσσότερα μὲν αὐτοχίνητα εὑρίσκονται ἐπὶ τοῦ τροχοῦ τοῦ πηδα- 

λίου (steering wheel), ὁπότε εἶναι εὔχολος 
ἡ διαχείρισις αὐτῶν ὑπὸ τοῦ ὁδηγοῦ. Εἰς ὁλί- 
γιστα αἱ θέσεις αὐτῶν εὑρίσκονται ἐπὶ τῆς στῆ- 
Ans τοῦ πηδαλίου (steering post). 
Εἰκὼν (105). Ὃ Προλαθόντως εἴπομεν χαὶ ἐτονίσαμεν ποία 
βραχίων πρὸς xf Τρέπει VE εἶναι ἡ θέσις τοῦ διαχόπτου σπινθῆῇ- 
νπόιντῆς μηχανῆς ρος χατὰ τὴν στιγμὴν τῆς θέσεως ἐν χινήσει τῆς 
μηχανῆς, ὅπως μὴ συμθῇ τι ἀπευχταῖον εἰς τὸν 
ὁδηγόν᾽ ἤδη, ἅπαξ τεθῇ εἰς χίνησιν ἡ μηχανὴ ἐπιτρέπεται εἰς τὸν 
ὁδηγὸν νὰ ὁδηγήσῃ πρὸς τὰ ἐμπρὸς ὀλίγον ἀχόμη τὸν διακόκτην 
τοῦ σπινθῆρος, ὁπότε ἡ λειτουργία τῶν ἐμόόλων τῆς μηχανῆς 
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ἀποδαίνει χανονικωτέρα. ᾿Αλλὰ καὶ πάλιν ἐφιστᾶται ἡ ροσοχὴ 
τοῦ ὁδηγοῦ εἰς τὸ ὅτι δὲν πρέπει νὰ ἐμπροσθοχωρηθῇ ὑπὲρ τὸ δέ- 
ον ὃ ρυθμιστὴς οὗτος, διότι τότε συμδαίνει ὥστε vad γίνεται 
ἡ ἔχρηξις πρὶν ἢ τὰ ἔμδολα φθάσουν ἐπαχριθῶς εἰς τὸ ἀνώτα- 
TOV μέρος τῶν κυλίνδρων ἵνα τότε ἡ βενζίνη ὑποστῇ τὴν ἀναγχαί- 
αν κίεσιν πρὸς ἔχρηξιν. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ KA’. 
ΠΩΣ Ο ΟΔΗΓῸΣ ΑΛΛΑΣΣΕῚ ΤΑΧΥΤΗΈΤΑΣ 


Οἱ διάδοροι βαθμοὶ ταχύτητος.--- Πῶς πρέπει νὰ ἀλλάῤἝόωμεν ταχύτητα.-- 
Σ ύγκριόθις ἀλλαγῆς ταχυτήτων μεταξὺ τῶν αὐτοκινήτων Ford καὶ τῶν 
4220v—(Planetary-IAavnexndc) καὶ (Θοϊοοίνο- Ἐκλεκετικὸς).-- Πό- 
δας ταχύ τπταςἔχομεν.---Πότε χοποϑιμοποιεῖται ἑκάότη.--- Ἢ θέόῤις τοῦ yor 
χλοῦ τῆς ἀλλαγῆς ταχυτήτων.--- Ποῦ πρέπει νὰ εὑρίόκεται αὕτη. 


Ἢ ἀλλαγὴ ἀπὸ βαθμόν τινα ταχύτητος εἰς ἕτερον τοιοῦτον 
(μείζονα ἢ ἐλάσσονα) διὰ μὲν τὰ αὐτοχίνητα Ford γίνεται διὰ 
τοῦ λεγομένου «πλανητιχοῦ» τρόπου εἶναι τὰ μόνα αὐτοχίνητα 
τὰ ἀποτελοῦντα ἐξαίρεσιν τῶν ἄλλων διὰ τοῦ τρόπου τῆς ἀλ)α- 
γῆς τῶν ταχυτήτων᾽ καίτοι θεωρεῖται εὔχολος ὁ τρόπος οὗτος 
διὰ τοὺς ἀρχαρίους ἰδίως, ἐν τούτοις δὲν εἶναι χαὶ τέλειος. ᾿Ιδεώ- 
δὴς ὅσον καὶ ἀσφαλὴς εἶναι ὁ ἕτερος τρόπος, ὁ ἐν χρήσει εἰς 
πάντα τὰ αὐτοχίνητα πασῶν τῶν ἩἙταιριῶν, ---ἤτοι ὁ τῆς ἐχλεχτῆς 
ἀποδοχῆς (selective). Διὰ τὸν «πλανητιχὸν» τρόπον, (Lyn. Ἔ:- 
ξηγήσαμεν εἰς προηγούμενον χεφάλαιον τί ἐννοοῦμεν λέγοντες 
(«πλανητιχόν»),) ἡ ἀπόλυσις χαὶ ἕνωσις συνδέσμου χαὶ σφονδύλου 
εἶναι ἣ κυριωτέρα ἐνέργεια, τὰ δὲ μικρὰ γρενάζια εὑρίσκονται 
πάντοτε ἐν ἑνώσει, ἐπιτρέποντα τὰς χινήσεις τῶν ἀλλαγῶν. Hic 
τὰ αὐτοχίνητα τοῦ Ford ὡσαύτως ὁ ρυθμιστὴς τοῦ σπινθῆ- 
ρος χαὶ ὁ τροφοδότης τῆς βενζίνης, εὑρίσχονται χάτωθεν . 
τοῦ πηδαλίου χαὶ ἐπὶ τῆς στήλης αὐτοῦ χωρὶς νὰ ἔχῃ 
ἕτερον τροφοδότην bevilvnc. Αλλη λεπτομέρεια εἶναι 
ὅτι εἰς τὰ ἐν λόγῳ αὐτοχίνητα τὸ πηδάλιον εὑρίσχεται εἰς τὸ ἀρι- 
στερὸν μέρος τοῦ αὐτοχινήτουι Els μόνον μοχλὸς τῆς χειρὸς 
εἶναι ἐν χρήσει εἰς τὰ αὐτοχίνητα ταῦτα ( brake lever), ἀντὶ 
τῶν δύο μοχλῶν τῶν ἄλλων αὐτοχινήτων (speed and brake 
levers) χρησιμεύων ὅπως ἐφαρμόζῃ τὰ φρένα τὰ ἐσωτεριχὰ 
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(ἐχστελλόμενα) ἐπὶ τοῦ τυμπάνου τῶν ὀπισθίων τροχῶν, 
(τὰ λεγόμενα καὶ φρένα ἀπροόπτου ἀνάγχης)" ὁ ἴδιος οὗτος 
μοχλὸς χρησιμεύει ἐπίσης δι’ εἰδικῆς διαχειρίσεως ὅπως ἐξακο- 
λύῃ τὸν σύνδεσμον δι᾽ ὑψηλὴν ταχύτητα. 

Τρία Pedals εὑρίσκονται ἐπὶ τοῦ αὐτοχινήτου τούτου. Τὸ 
πρὸς τὸν ἀριστερὸν πόδα 
θέτει εἰς ἐνέργειαν τὸν 
σύνδεσμον, (clutch) πρὸς 
ἀλλαγὴν ταχυτήτων, τὸ με- 
σαῖον pedal πρὸς ὀκπισθο- 
χώρησιν τοῦ αὐτοχινήτου 
(reverse) χαὶ τὸ πρὸς τὰ 


Ἐἰκὼν (106). Αἱ θέδεις τοῦ τροξο- δεξιὰ τὸ τῶν φρένων. 
πον Ford. ΝΞ Ὅταν τὸ ἀριστερὸν pedal 


πιεσθῇ ὁλοτελῶς ἐπιφέ- 
ρει τὴν ἕνωσιν τοῦ χλὼτς χαὶ τὸ αὐτοχίνητον λαμδάνει τὸν πρῶτον 
βαθμὸν ταχύτητος (1ην ταχύτητα) ἀφήνων τὸ pedal τοῦτο ἐλεύ- 
θερον ὁ ὁδηγὸς καὶ ἀπολύων τὸν μοχλὸν τοῦ φρένου γίνεται ἣ 
δευτέρα ταχύτης (ὑψηλοτέρα τῆς πρώτης). Ταῦτα περὶ τῶν 
αὐτοχινήτων Ford. 


Διὰ τὰ ἄλλα αὐτοκίνητα. 


Ἧ ἀλλαγὴ ταχυτήτων διὰ τὸν «ἐχλεχτιχὸν» (selective), 
διὰ τὰ ἄλλα αὐτοχίνητα γίνεται ὡς ἑξῆς : Θέτομεν πρῶτον τὸν 
μοχλὸν εἰς τὸ οὐδέτερον σημεῖον (neutral) καὶ κατόπιν ἑνώνο- 
μεν βαθμιαίως τὰ γρενάζια φέροντες τὸν μοχλὸν εἰς τὴν Inv τα- 
χύτητα, μεθ᾽ ὃ μεταφέρομεν τὸν μοχλὸν εἰς τὴν 2αν ταχύτητα kar 

, ἔπειτα εἰς τὴν ϑὴην ταχύτητα πρὸς χίνησιν πρὸς τὰ ἐμπρός. 
Διὰ τοῦ ἰδίου δὲ μοχλοῦ, ἐπανερχόμενοι εἰς οὐδέτερον σημεῖον 
(neutral), θέτομεν αὐτὸν δι᾽ ὀπισθοχώρησιν εἰς τὸ σημεῖον 
reverse. Ἡ λειτουργία αὕτη γίνεται πάντοτε τῇ βοηθείᾳ τοῦ 
ἀριστεροῦ ποδός, πιέζοντες τὸ pedal διὰ νὰ ἐλευθερώσουν τὸν 
σύνδεσμον (clutch). 

Ἧ ἀλλαγὴ ταχυτήτων δέον νὰ γίνεται μετὰ μεγίστης προσο- 
χῆς καὶ οὐχὶ ἀποτόμως διὰ νὰ μὴ καταστρέψωμεν τὰ γρενάζια. 
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ὋὉ σύντομος τρόπος τῆς ἀλλαγῆς ταχυτήτων καὶ προτερήματα 
αὐτοῦ. 


Ὁ σύντομος ἢ ἐκλεχτιχὸς τρόπος ἀλλαγῆς ταχυτήτων χρησι- 
μοκοιεῖ ἕνα καὶ μόνον μοχλόν. (Ἴδε εἰκόνα (107). 

Ὅταν ὁ μοχλὸς εὑρίσκεται τοποθετημένος εἰς τὸ χέντρον τῆς 
θέσεώς του σημαίνει ὅτι εὑρίσκεται εἰς οὐδετέραν στάσιν. Εἰς αὐ- 


Elway (107)..---Αἰ διάξοροι θέδεις τοῦ μοχλοῦ ταχυτήτων.---Ἰ ἐκ τῆς οὐδετέ- 
φθας πρὸς τὴν χαμηλὴν (Inv) 2 ἐκ τῆς πρώτης πρὸς τὴν μεδαίαν (2αν). 
Bix τῆς δευτέρας πρὸς τὴν ὑψπλὰν (Sav). 4 ἐκ τῆς ὑψπλῆς πρὸς τὰν 
οὐδετέραν. δ ἐκ τῆς οὐδετέρας πρὸς τὴν ὁπιόθοχώρπόιν. 

τοχίνητον τὸ ὁποῖον χέχτηται τρεῖς διαφόρους ταχύτητας, ὁ μο- 

χλὸς τῆς ἀλλαγῆς ταχυτήτων λαμβάνει πέντε διαφόρους στάσεις: 

ἦτοι: In στάσις τῆς οὐδετερότητος" δευτέρα στάσις τῆς πρώ- 

τῆς ταχύτητος, 8η στάσις τῆς δευτέρας ταχύτητος, 4η στάοις 

τῆς τρίτης ταχύτητος χαὶ δη στάσις ἡ τῆς ὀπισθοχωρήσεως. 
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Εἰς τὴν εἰκόνα (108) βλέπομεν αὐτοχίνητον συστήματος 
Overland ἐφωδιασμένον μὲ 4 pedals, ἤτοι: (1) τὸ μὲν πρὸς τὸν 
δεξιὸν πόδα εἶναι τοῦ συστελλομένου φρένου ἐπὶ τῶν ὀπισθίων 
τροχῶν (brake pedal), τὸ δὲ πρὸς τὰ ἀριστερὰ φέρει εἰς ἐπα- 
φὴν ἢ ἀποχωρίζει τὸ χλὼτς ἐχ τοῦ σφονδύλου (clutch pedal), (2) 


ll Vt 
ἘΞ Sl 


Sua TST FN 


Elvav (108).— "H θέσις τοῦ ὁδηγοῦ ἐπὶ τοῦ αὐτοκινάτου. 


τὸ τρίτον, τὸ εὑρισχόμενον μεταξὺ καὶ χαμηλότερον τῶν δύο 
πρώτων πιεζόμενον διευχολύνει τὴν ἐξαγωγὴν τοῦ χαπνοῦ 
ἐχ τοῦ εἰδικοῦ πρὸς τοῦτο σωλῆνος (ὡς θὰ ἐξετάσωμεν εἰς προ- 
σεχὲς χεφάλαιον), καὶ τὸ τέταρτον μικρὸν πρὸς τὰ χάτω χαὶ δε- 
ξιὰ εἶναι ὁ ἐπιδότης τῆς θενζίνης (gas accelerator): ὁ ἐπιδό- 
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τῆς οὗτος τῆς βενζίνης ὅσον περισσότερον πιέζεται διὰ τοῦ ποδός, 
τόσον περισσοτέραν δενζίνην παρέχει καὶ αὐξάνει cuventic xat 
ἡ ταχύτης τοῦ αὐτοχινήτου. 

Τὸ ὡς ἀνωτέρω περιεγράφτ τύστημα vedals καὶ ἐπιδοτῶ" 


Gear Shift 


\Sreening Whee/ 


Εἰκὼν (109).— Τὸ ὀύότιμα ἀλλαγῆς ταχυτάτων δι᾽ ἀλεκτριόμοῦ. 


Speed Changing 
3B. “ons 


εἶναι ἐν χρήσει εἰς πάντα τὰ αὐτοχίνητα σχεδὸν ἐχτὸς τῶν αὖτο- 
χινήτων Ford. 
Ἕτερον σύστημα ἔχει μικράν τινα διαφορὰν ὡς πρὸς τὲ 
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ποοειρημένον. Ἡ διαφορὰ δὲ ἔγχειται εἰς τὸ ὅτι δὲν ἔχομεν év- 
ταῦθα μοχλὸν πρὸς ἀλλαγὴν ταχύτητος, ἀλλὰ θέτομεν πρὸς ἐνέρ- 
γειαν σύστημα ἠλεχτρικῆς ἐνεργείας πρὸς μεταφορὰν τῶν γρε- 
γαζίων ἐκ τῆς μιᾶς ταχύτητος εἰς ἄλλην. "Ent τοῦ τροχοῦ τοῦ 
πηδαλίου εὑρίσκονται (ὡς βλέπετε εἰς τὴν εἰχόνα (109) xoubla 
ἠλεχτριχὰ εἰς γραμ- 
® © uny' 4 wey διὰ τὰς 
πρὸς τὰς ἐμπρὸς TA- 
Θ χύτητας, 1 διὰ τὴν 
οὐδετερότητα χαὶ μία 
διὰ τὴν ὀπισθοχώρη- 
σιν. Καὶ ἕτερα αὐὖ- 
ποχίνητα, ὡς τῆς 
χκατασχευῆς Haynes 
(1914) κχαὶ τὰ 
Premier, ἔχουν ἐν 
χρήσει τὸ σύστημα 
τοῦτο τῆς ἀλλαγῆς 
ταχυτήτων᾽ οἱ χει- 
οἰζόμενοι δὲ τοῦ εἴς 
Souc τούτου τὰ αὐτο- 
χίνητα Ὑνωμοδοτού- 
σιν ὅτι εὑρίσχουσι- 
τὸ σύστημα τοῦτο 
ἱχανοποιητικὸν κυρί- 
wc διότι δὲν γίνεται 
ὁ ἐλάχιστος θόρυθος 
ὑπὸ τῶν γρεναζίων με- 
τατοπιζομένων. Δὲν 
ἔχει παρὰ θέτων ὁ ὁδηγὸς τὸν σύνδεσμον διὰ. τοῦ pedal εἰς 
ἀχινησίαν, νὰ πιέσῃ τὸ κομδίον τῆς ταχύτητος τὴν ὁποίαν ἐπι- 
θυμεῖ (1ην, 2av ἣ 3nv x. τ. A.) χωρὶς ἱεραρχικὴν τάξιν. “Ext 
τῶν χομβίων αὐτῶν εἶναι χεχαραγμένα σημεῖα ὅπως βοηθῆται 
ὁ ὁδηγὸς εἰς τὴν ζητουμένην ταχύτητα: Fro 4, 8,2,1, Ν, 
R, (δηλ. 4η ταχύτης, 83η, 2a, 1y, neutral, reverse). 
Τὸ A χρησιμοποιεῖται διὰ τὰ αὐτοχίνητα κατασχευῆς Stod- 


Ἑϊκὼν (110).— Διάγραμμα δεικνῦον τὰς θέόεις 
ἀλλαγῆς ταχυτήτων εἷς διάδορα αὐτοκίνητα. 
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dard, Stearns, Mitchell, Jackson, Overland, Regal, 
Speedwell, Kissel, Courrier, Hudson, Thomas, M. Pierce- 
Racine, Marmon, Apperson, Mathewson Six, Cadillac, 
E. M. F., Elmore, Velie, Chalmers and Reo. 

Τὸ Β εἶναι ἡ θέσις τοῦ Speed Lever, χρησιμοποιούμενον 
διὰ τὰ αὐτοχίνητα Buick, Premier, Pope, Hartford, Black 
Crow, Haynes χαὶ Fal. 

Τὸ C θεωρεῖται ὑπὸ πολλῶν μηχανιχῶν ὡς «λογιχώτερον» 
τῆς θέσεως τῆς ὀπισθοχωρήσεως εὑρισκομένης πρὸς τὰ ὄπισθεν. 
Δύο εἶναι αἱ χρησιμοποιούμεναι πρὸς τὰ πρόσω θέσεις: τὸ (Ο θὰ 
εὕρωμεν εἰς τὰ αὐτοχίνητα χατασχευῆς Roamer xai Interstate. 

Τὸ Dedotoxetar εἰς τὰ αὐτοχίνητα Corbin χαὶ Columbia. 

Τὸ E εἶναι διὰ τὰ αὐτοχίνητα τὰ Ἰνωστὰ ὑπὸ τὸ ὄνομα Loco- 
mobile. 

Td F εἶναι διὰ τὰ αὐτοχίνητα Peerless. 

Τὸ G εἰς τὰ παλαιὰ αὐτοχίνητα Apperson. 

Τὸ Η εἰς τὰ αὐτοχίνητα Winton. 

Τὸ I εἰς τὰ αὐτοχίνητα Palmer Singer xa 

Τὸ J εἰς τὰ αὐτοχίνητα Pierce-Arrow. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΚΒ. 
ΠΩΣ ΠΡΕΠΕῚ ΝᾺ ΟΔΗΓΗΤΑΙ TO ΑΥ̓ΤΟΚΙΝΗ͂ΤΟΝ 


ΙΝόμοι καὶ κανονιόμοὶ διὰ τὸ ὁδηγεῖν αὐτοκίνητον.---Αἱ εὐθύναι τοῦ d5nyot.— 
Ἢ διαφορὰ τῶν κανονιόμῶν ΕΠὑρώπης καὶ ᾿Αμερικῆς.--- Προφυλάξεις 
κατὰ τῶν ὀλιόθηρῶν ὁδῶν.---Γενικαὶ ὁδηγίαι πρὸς τὸν ὁδηγὸν τοῦ αὑτοκι- 
νήτου. 


‘O ὁδηγὸς τοῦ αὐτοχινήτου θεωρεῖται χαλὸς χαὶ πεπειραμέ- 
γος ὅταν ἔχῃ διαρχῶς εἰς τὴν διαχείρισίν του τὸ αὐτοχίνητον χαὶ εἶ- 
γχι προσεχτιχὸς χατὰ τὸ ὁδηγεῖν ἰδίως εἰς περιπτώσεις χαθ᾽ ἃς 
συναντᾷ ἐμπόδια εἰς τὸν δρόμον του, εἴτε ἐξ ἄλλων αὐτο- 
χγήτων χαὶ ἁμαξῶν εἴτε éx πλήθους ἀνθρώπων. Τούτου ἕνε- 
χχ---Σηλαδὴ ὅπως ἀποφεύγωνται αἱ συγχρούσεις χαὶ τὰ ἐπαχό- 
λουθά των, χαὶ τὰ δυστυχήματα μὲ τὰς δυοσαρέστους συνεπείας, 
αἱ ὁποῖαι χατὰ τὰ 900)0 ἐχσπῶσιν εἰς θάρος τοῦ ὁδηγοῦ, ἀδιά- 
φορον τώρα διχαίως ἢ ἀδίκως, ἣ πολιτεία παντὸς χράτους διὰ νό- 
μων χανονίζει τὴν ταχύτητα τῶν αὐτοχινήτων ἐντὸς χαὶ ἐχτὸς 
τῶν πόλεων, τὴν χατεύθυνσιν ἣν δέον νὰ ἀχκολουθῶσι χαὶ διαφό- 
ρους ἄλλας οὐσιώδεις λεπτομερείας ἃς θὰ ἐχθέσωμεν. Διὰ τὰς 
Ἡνωμένας Πολιτείας at σχετιχαὶ διατάξεις λέγουν: 

ὋὉ ὁδηγὸς ὀφείλει νὰ διευθύνῃ τὸ αὐτοχίνητόν του κρατῶν τὴν 
δεξιὰν πλευρὰν τῆς ὁδοῦ. Εἴτε βορείως διευθύνεται. εἴτε νοτί- 
ως, πρέπει νὰ edoloxeta: παραλλήλως πεζοδρομίου ---͵Ἀἀ ἔχῃ 
ἀμέσως εἰς τὰ δεξιά του πεζοδρόμιον. τότε εἶναι ἐν τάξει" διὰ 
τὴν Εὐρώπην τὸ πρᾶγμα ἔχει ἀντιστρόφως. ἐκχεῖ ὁ σωφὲρ χρα- 
τεῖ ἀριστερὰν χατεύθυνσιν χαὶ οὐχὶ δεξιᾶν. 

"Edy ὁ ὁδηγὸς εὑρεθῇ ὄπισθεν ἄλλου τινὸς αὐτοχινήτου χαὶ 
ἐπιθυμεῖ νὰ προσπεράσῃ τὸ προηγούμιενδν του, ἐὰν δύναται τὸ 
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πιάττει, ἀλλὰ πρέπει νὰ διέλθῃ ἐξ ἀριστερῶν τοῦ πρὸ αὐτοῦ ad- 
ποχινήτου, οὐδέποτε δὲ éx δεξιῶν. 

Ἡ λογικὴ θέσις τῶν μοχλῶν ταχύτητος καὶ φρένων (speed 
& brake levers) εἶναι ἡ πρὸς τὰ δεξιὰ τοῦ πηδαλίου, διὰ νὰ 
χειρίζεται τούτους ὁ ὁδηγὸς διὰ τῆς δεξιᾶς του χειρός, θεωρουμέ- 
γηςαὐτῆς ἱκανοτέρας χαὶ πλέον ἐπιδεξίας τῆς ἀριστερᾶς εἰςπολλὰ 
ἐν τούτοις αὐτοχίνητα εὑρίσκονται οὗτοι πρὸς τὰ ἀριστερὰ τοῦ πη- 
δαλίου, καχῶς, καὶ τὸ σύστημα τοῦτο εἶναι ἐν χρήσει κυρίως ἐν 
Εὐρώπῃ. 

Ἧ μεγάλη ταχύτης δὲν εἶναι λογικὸν νὰν, τίθεται εἰς χρῆσιν 
διὰ πολλοὺς μὲν λόγους, ἀλλὰ κυρίως διότι τὸ αὐτοχίνητον τραν. 
τάζεται περισσότερον χαὶ συν- . 
επῶς φθείρεται ταχύτερον, χαὶ 
ἰδίως εἰς ὁδοὺς ἀνωμάλους. 

Εἶναι ἀρχετὴ ἡ ταχύτης 
τῶν 25-80 μιλίων αὐτοχινήτου 
ὁδηγουμένου εἰς ὁδοὺς μικροῦ 
χωρίου, ἄλλως τε εἶναι ἐπι- 
χίνδυνον δι᾽ αὐτὸν τὸν ὁδηγὸν 
va τρέχῃ μὲ μεγάλην ταχύτης 
ta ἐπὶ ἐδάφους ὑγροῦ χαὶ βορ- 
βορώδους καὶ εἰς ὁδοὺς μὲ 
πολλὰς χαμπύλας. Εἷς ἀνω- 
μάλους δρόμους τὸ αὐτοχίνη- Εἰκὼν Gane aes τροχὸς 
τον τραντάζεται μεγάλως, αἱ δὲ 
διάφοροι ἑνώσεις καὶ ἐφαρμογαὶ μελῶν τῆς μηχανῆς λαμδάνουν 
ἔντασιν ὑπερδολιχὴν χαὶ ἄλλα δὲν ἐχτελοῦν ἀρχούντως τὸν προ- 
ορισμόν των. Kad’ ἥν ὥραν βρέχει, αἱ ὁδοὶ συνήθως τῶν πό- 

“ewv γίνονται ὀλισθηραί τότε ἐπίσης ὁ ὁδηγὸς πρέπει κατὰ τὸ 
δυνατὸν νὰθαίνῃ μὲ ἠλαττωμένην ταχύτητα (slow), διότι τὸ αὐτο- 
χίνητον, ἰδίως τὀφέρον λείους ἐλαστιχοὺς τροχοὺς ὀλισθαίνει πολὺ 
εὐχόλως χαὶ εἶναι πολλάχις δύσχολον διὰ τὸν ὁδηγὸν νὰ τὸ χυ- 
βδερνήσῃ᾽ τὸ αὐτοχίνητον δὲν «ὑπαχούει»" ὀλισθαίνει (skids) δὲ 
ἀχόμη περισσότερον χαὶ ὅταν ἐφαρμοσθοῦν τὰ φρένα, --ὀλισθαί- 
vet σύσσωμον, ὁλόχληρον, χωρὶς νὰ στρέφωνται οἱ τροχοὶ (ἰδίως 
ὅταν τύχῃ νὰ εἶναι ὁ δρόμος χαὶ ὀλίγον χατωφερήῆς). Διὰ τοι- 
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αὐτας περιπτώσεις, (βροχῆς, χιόνων χαὶ παγετῶν) καλὸν εἶναι ὁ 
ὁδηγὸς νὰ περιδάλλῃ τοὺς ἐλαστιχοὺς τροχοὺς δι᾽ ἁλύσεων, ὡς 
φαίνεται εἰς τὴν εἰχόνα (111). 

᾿Αλλὰ τὸ μέτρον τοῦτο δὲν εἶναι τόσον ἀποτελεσματιχὸν ἂν 
δὲν ἐλαττώσῃ ὁ ὁδηγὸς τὴν ταχύτητα εἰς τὸ χατώτατον ὅριον, 
παύων ἀπὸ τοῦ νὰ διοχετεύῃ διὰ τοῦ ποδός του βενζίνην, εἰμὴ 
ἐλαχίστην καὶ ἰδίως παύων ἀπὸ τοῦ νὰ τροφοδοτῇ τὴν μηχανὴν 
μὲ βενζίνην, πολὺ πρὶν νὰ φθάσῃ εἰς τὸ μέρος ποῦ πρόχειται νὰ 


Εἰκὼν (112).— Μοχλὸς καὶ Pedal ὀρένων διὰ τὴν ἀκαριαίαν 
dcapdetndw τοῦ αὐτοκινήτου. 
σταματήσῃ. Καὶ ὄχι μόνον τοῦτο, ἀλλὰ χαὶ ἀποχωρίζει τὸν σύν- 
δεσμὸν ἀπὸ τοῦ σφονδύλου διὰ τῆς πιέσεως τοῦ pedal πολὺ 
πρὶν νὰ φθάσῃ εἰς τὸ σημεῖον τῆς σταθμεύσεώς του, πλησιάζων δέ, ἡ 
θέτει τὰ φρένα ἐπὶ τῶν ὀπισθίων τροχῶν. 

Εἰς τὴν εἰχόνα (112) φαίνεται πῶς ὁ ὁδηγὸς τοῦ αὐτοχινή- 
του δύναται ὁποτεδήποτε νὰ σταματήσῃ ἀχαριαίως τὸ αὐτοχίνη 
τὸν ἐν χαιρῷ ἀνάγχης. Διὰ μὲν τοῦ ἑνὸς ποδὸς ἀπολύει τὸν 
σύνδεσμον, μὲ τὸν ἕτερον πόδα πιέζει td pedal τῶν φρένων 
nal διὰ τῆς χειρὸς ἐφαρμόζει τὸ ἕτερον φρένον (emergency 
brake) ὅπως ἣ σταμάτησις γίνῃ ἀχαριαία. 
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Τὸ αὐτοχίνητον πρέπει νὰ ἐχχινῇ καὶ νὰ σταματᾷ βαθμηδὸν 
χαὶ οὐχὶ ἀποτόμως" οὕτως ἀποσοθεῖται τὸ τράνταγμα, ἀχόμη καὶ 
ἀπρόοπτος βλάβη. Ὡσαύτως ἡ διοχέτευσις τῆς βενζίνης πρέ- 
met γὰ γίνεται βαθμιαία (διὰ τοῦ τροφοδότου χατὰ τὴν ἐχχίνησιν 
ἢ τὴν στάθμευσιν τοῦ αὐτοχινήτου). Ὅνταν ἡ ὁδὸς εἶναι ὁμαλὴ 
τότε δὲν ἔχομεν νὰ φοθρώμεθα. Δυνάμεθα τότε νὰ προάγωμεν 
τὸν ρυθμιστὴν τοῦ σπινθῆρος᾽ οἱ χύλινδροι δὲν θὰ θορυθοῦν. 
Τοὐναντίον δι᾽ ἀνωμάλους ὁδοὺς ἢ ὑψώματα καὶ ἀνωφερείας ὁ 
ουθμιστὴς τοῦ σπινθῆρος ἐπιῤραδύνεται εἰς βαθμὸν ὥστε νὰ 
σταματᾷ τὸν ὑπερθολιχὸν θόρυθον τῶν χυλίνδρων. 


Καθ᾿ ἣν στιγμὴν ὁ ὁδηγὸς θέτει τὴν χεῖρά του ἐπὶ τοῦ μοχλοῦ 
διὰ νὰ ἀλλάξῃ ταχύτητα, ἐγείρει τὸν πόδα του ἐκ τοῦ τροφοδό- 
του βενζίνης.: δὲν πρέπει νὰ τροφοδοτῇ ἐχείνην τὴν στιγμὴν τὴν 
μηχανὴν. Καὶ ὄχι μόνον τοῦτο ἀλλὰ χαὶ τὸν σύνδεσμον ἀπολύ- 
εἰ διὰ τῆς πιέσεως τοῦ clutch pedal. Ὁ σύνδεσμος ἐπίσης ἀπο- 
λύεται &x τοῦ σφονδύλου (fly wheel) τῆς μηχανῆς ὅταν τὸ αὖ- 
τοχίνητον διέρχεται διὰ πετρώδους χαὶ ἀνωμάλου ἐδάφους, ἵνα 
οὕτω ἣ ταχύτης τοῦ αὐτοχινήτου μετριάζεται. 

"Hav τὸ ἔδαφος ἐχεῖνο τὸ ἀνώμαλον ἢ πετρῶδες ἀπαιτήσῃ 
ὑψηλὴν ταχύτητα τοῦ αὐτοκχινήτου, ἐὰν ἀπαιτήσῃ ὅλην τὴν δύνα- 
UY τῆς μηχανῆς τοῦ αὐτοχινήτου, τότε KAT ἀνάγχην, ὅπως δι- 
ἔλθῃ τὸ αὐτοχίνητον τὸ μέρος ἐχεῖνο, θέτομεν τὰς δύο πρώτας τα- 
χύτητας τὴν μίαν χατόπιν τῆς ἄλλης, εἰς αὐτοχίνητον 8 ταχυ- 
τήτων (οὐχὶ τὴν τρίτην) εἰς αὐτοχίνητον δὲ τεσσάρων τὰς 
τρεῖς πρώτας ταχύτητας, (οὐχὶ τὴν τετάρτην.) 

"Kav ὁ ὁδηγὸς συναντήσῃ ἕτερον αὐτοχίνητον πρὸ αὐτοῦ 
εἷς μέρος δύσχολον χαὶ ὁὀρεινὸν τότε ὀφείλει, κατὰ νόμον, γὰ εἶδο- 
ποιήσῃ τὸν προπορευόμενόν του διὰ τῆς συρίχτρας ὅτι ἐπιθυμεῖ 
γὰ τὸν προσπεράσῃ διὰ γὰ λάθῃ καιρὸν νὰ παρατηρήσῃ ὁ προπο- 
ρευόμενος ἐὰν εἶναι δυνατὸν νὰ παραμερίσῃ ἢ νὰ δώσῃ χῶρον ὅπως 
περάσῃ 6 ἑπόμενος. Πὰν ὁ προπορευόμενος ὁδηγὸς ὁδηγεῖ οὐχὶ 
αὐτοχίνητον, ἀλλ᾽ ἅμαξαν δι’ ἵππων, ὃ νόμος ἀπαιτεῖ ὅπως ὁ 
ἑπόμενος ὄχι μόνον εἰδοποιήσῃ διὰ τῆς συρίχτρας του τὸν ἡγού- 
μενον, ἀλλὰ χαὶ νὰ μὴ προσπαθήσῃ νὰ προσπεράσῃ τὴν ἅμαξαν 
ἂν ἀντιληφθῇ ὅτι ἕνεχα τοῦ θορύῤου τῆς μηχανῆς του ἢ ἕνεχα τῶν 
συριγμῶν του οἱ ἵπποι τῆς ἁμάξης τρομάζουν. 


180 ΤΟ ΑΥ̓ΤΟΚΙΝΗΤΟΝ 


Low to second 


Changing down 


Neutral to reverse Low to high 


Εἰκὼν (113).— Τὸ ὀύότημα ἀλλαγῆς ταχυτήτων διὰ τὰ 
αὐτοκίνητα Willy’s—Knight. 
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Ἡ πρώτη ταχύτης χρησιμεύει διὰ τὴν ἐχκίνησιν τοῦ αὐτοχι- 
γήτου: ἡ ταχύτης τότε ἀλλάσσεται εἰς τὴν δευτέραν, ὅταν τὸ 
αὐτοχίνητον προχωρήσῃ μεριχὰς δάρδας éx τοῦ τόπου τῆς ἐχχι- 
γήσεώς του (θὰ ἐξαχολουθήσῃ ὅμως οὖσα εἰς τὴν 2αν ἂν ἐν τῷ 
μεταξὺ εὑρεθῇ τὸ αὐτοχίνητον ἐπὶ ἀνωμάλου ἐδάφους.) 

Αἱ εἰχόνες (113) δειχνύουσι πῶς γίνεται ἣ ἀλλαγὴ ταχύτη- 
τος EX τῆς χαμηλῆς εἰς τὴν ὑψηλὴν καὶ τἀνάπαλιν. 

Διερχόμενοι ὕψωμά τι εἶναι εὔχολον νὰ ἀντιληφθῶμεν ὅτι 
ἀπαιτεῖται ὅσον τὸ δυνατὸν ἠλαττωμένη ταχύτης. ἐνῷ δίδο- 
μὲν μεγάλην ποσότητα βενζίνης εἰς τὴν μηχανὴν ἐν τούτοις τὸ αὐ- 
τοχίνητον δὲν ἔχει τὴν ἀπαιτουμένην δύναμιν νὰ ἀνέλθῃ. Φαί- 
γεται ὡς «χουρασμένον» χαὶ ἣ ταχύτης του ἀρχίζει νὰ καταπίπτῃ 
ἀφ᾽ ἑαυτῆς. τότε ὁ ὁδηγὸς χαταθιθάζει τὴν ταχύτητα εἰς χα- 
μηλοτέραν. 

᾿Ἐφαρμοζοντες τὰ φρένα, πάντοτε ἀπολύομεν τὸν σύνδεσμον 
(clutch) διὰ va παύσουν οἱ τροχοὶ λαμβάνοντες στροφὰς Ex τῆς μη- 
γαγῆς χαὶ μὴ προξενῶσι ἀντίστασιν εἰς τὴν ἐφαρμογὴν τῶν φρένων. 
Οὕτω ἀποφεύγεται ὑπερθολιχὴ θερμότης ἐπὶ τῶν τροχῶν χαὶ 
φθορά ἐπίσης σημαντιχῆ. Κατερχόμενος ὁ ὁδηγὸς χατωφε- 
ροῦς ὁδοῦ ἢ ὑψώματος παύει τὴν προμήθειαν βενζίνης εἰς τὴν 
'νηχανῆν, ἀπολύει τὸν σύνδεσμον χαὶ οὕτω ἡ μηχανὴ λαμβάνει 
ὁ τωσδήποτε χαιρὸν νὰ χρυώσῃ ἐν τῇ περιπτώσει ταύτῃ τὸ αὖὐ- 
τοχίνητον τρέχει μόνον, διὰ μόνης τῆς φορᾶς του, ἄνευ τῆς λει- 
ουργίας τῆς μηχανῆς. “Av, εἰς χατωφέρειαν, δὲν ἐφαρμόζουν 
τὰ φρένα πρὸς σταμάτησιν τοῦ αὐτοχινήτου, χαταθιθάζει ἀμέσως 
τὴν ταχύτητα τοῦ αὐτοχινήτου ὁ ὁδηγὸς εἰς τὴν ἀμέσως χαμὴς 
λοτέραν, παύει τὴν προμήθειαν βενζίνης καὶ κλείει τὸν διαχόπτην 
τοῦ σπινθηρισμοῦ: Τὸ αὐτοχίνητον τότε θὰ σταματήσῃ. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΚΓ΄. 


ΑΙ AI®@NIAIAI BAABAI TOY AYTOKINHTOY.— 
H ΔΙΑΓΝΩΣΙΣ AYTQN 


Ἢ §246n εἰς τὸ transmission.— Eic τὸ clutch.— Etc τοὺς τροχούς.--- 
Etc τὸ xnd4A10v.— Διατὶ ὀταματᾷ τὸ αὐτοκίνπτον.--- Τί παρατηρεῖται 
ὅταν τὸ αὐτοκίνπτον ἀνέρχεται ἀνωφέρειαν.--- Βλάβιη εἷς τὰ bearings. 
Πῶς ὀυμβαίνει ἡ ἐλάττωόδις δυνάμεως eic τὰ αὑτοκίνητα ἐν © ἡ μηχανὴ 
λειτουργεῖ κανονικῶς.---- Βλάβεη εἷς ποὺς ὀπινθηριότάς.--᾿ Εἷς τὸ car 
buretor. 


Kad’ ὁδὸν χαὶ ἐνῷ ὁ ὁδηγὸς ὁδηγεῖ τὸ αὐτοχίνητον, συμβαίνει 
ἐνίοτε νὰ ἐπέλθῃ βλάθῃ τις εἰς τὸν μηχανισμὸν τοῦ αὐτοχινῆτου 
διὰ τὸν ἕνα ἢ τὸν ἄλλον λόγον’ ὁ ὁδηγὸς κατὰ καθῆχον ὀφεΐλει 
γὰ χάμῃ τὴν διάγνωσιν τῆς βλάθης, ἥτις πάντοτε ἔχει τὰ συμπτώ- 
ματά τῆς, χαὶ πρέπει νὰ ἐπιδιορθώσῃ ὅσον ἠμπορεῖ τὸ βε- 
δλαμμένον μέρος, ἐφ᾽ ὅσον εἶναι δυνατόν, ἄλλως, ἂν ἡ βλάδη εἷ- 
vat σοθαρὰ χαὶ πιθανὴ μεγαλειτέρα ζημία, τότε νὰ ὁδηγῆ- 
σῃ τὸ αὐτοχίνητον εἰς σταθμὸν ἐπιδιορθώσεως (garage) ἀντὶ νὰ 
ἐξαχολουθήσῃ τὸν δρόμον του. 

Εἰς τὸ μέρος τοῦτο τοῦ βιθλίου θὰ ἐξετάσωμεν ποῖαι βλάβαι 
εἶναι πιθανὸν νὰ ἐπέλθουν χαθ᾽ ὁδόν, πῶς προλαμθάνονται καὶ 
πῶς γίνεται ἡ ἐπιδιόρθωσις τούτων ἅμα τῇ διαγνώσε!. 

Εἰς τὴν θέσιν τῆς μεταδόσεως ταχυτήτων (transmission) 
εἶναι σύνηθες ν᾿ ἀχούεται ἐνίοτε τρίξιμον. Hic τοῦτο πρέπει νὰ 
ἐπιστηῃθῇ ἡ προσοχῆ. Ὃ κρότος οὗτος συμβαίνει ὅταν τὰ 
γρενάζια τοῦ transmission ἐχφεύγουν τῆς θέσεώς των, ἣ 
τεμάχια μιχρὰ σιδηρᾶ εὑρίσχονται μπερδεμένα ἐντὸς αὐτοῦ 
προερχόμενα ἀπὸ τοὺς totbetc (bearings) ἢ ἀπὸ σπασμέ» 
γους ὀδόντας τῶν γρεναζίων. ᾿Ακχριδῶς τὸ τοιοῦτον συμβαίνει 
χαὶ εἰς τὸ ὀπίσθιον χέντρον (differential housing), ἀλλ᾽ ἐκεῖ 
σκανιώτερον. 
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“Addo: Edy ὁ σύνδεσμος ἡνώθη μὲν βαθμηδόν, ἀλλὰ τὸ αὐὖ- 
τοχίνητον τιναχθῇ χαὶ ἐχχινήσῃ ἀποτόμως, τότε ἐὰν ἣ χατασχευὴ 
τοῦ συνδέσμου εἶναι χωνοειδὴς (cone clutch) μετὰ δερματί- 
VOU χαλύμματος, σημαίνει ὅτι ὁ σύνδεσμος δὲν ἔχει ἐλαιωθῇ κα- 
λῶς χαὶ τὸ δέρμα, ὡς σχληρὸν éx τῆς ξηρασίας μὴ ἐφαρμόζον 
χαλῶς, προχαλεῖ τὸν ἀπότομον τιναγμὸν TOU αὐτοχινήτου πρὸς τὰ 
ἐμπρός. “Kav δὲ ὁ σύνδεσμος εἶναι τοῦ συστήματος τῶν δισχα- 
οίων, τότε σημαίνει ὅτι ὑπάρχει ἔλλειψις ἐλαίου ἐν αὐτῷ. 

"Addo: Κρότος ρυθμιχὸς συμβαίνει v’ ἀχούεται εἰς ἑχά- 
στὴν στροφὴν τῶν τροχῶν. Τοῦτο σημαίνει ὅτι ὁ ἀὴρ δραπετεύει 
ἔχ, τινος ἐλαστιχοῦ σωλῆνος, ὁ τροχὸς δὲ éx τοῦ ὁποίου ἐχφεύ- 
γει ὁ ἀὴρ ἀρχίζει γὰ χαλαροῦται. "Hav τὸ αὐτοχίνητον ἐξαχο- 
λουθήσῃ νὰ τρέχῃ μὲ μαλαχὸν ἐλαστιχὸν τροχόν, θὰ χαταστραφῇ 
τὸ χαουτσοὺχ ὁλοτελῶς χαὶ ὁ ἐσωτεριχὸς σωλὴν ὁ περιέχων 
τὸν ἀέρα ἅμα δὲ τὰ δύο ταῦτα χαταστραφῶσι ἀναγχαίως θὰ τε- 
θῇ ἐν ἀχρηστίᾳ καὶ ὁλόχληρος ἡ στεφάνη τοῦ ξυλίνου μέρους. τοῦ 
τροχοῦ, διότι οὗτος θὰ χαμφθῇ éx τοῦ βάρους τοῦ αὐτοκινήτου 
ἀναποφεύχτως. ᾿Αχόμη ὅταν ἐχφύγῃ ὁ ἀὴρ καὶ δὲν δοθῇ ἐγ- 
χαΐρως πρὸς τοῦτο ἡ δέουσα προσοχῇ, ὁλόχληρος ὁ ἐλαστιχὸς 
τροχὸς δύναται νὰ ἐχφύγῃ τῆς θέσεώς του, νὰ μείνῃ ἐν τῷ μέσῳ 
τῆς ὁδοῦ, ἐνῷ τὸ αὐτοχίνητον νὰ ἐξαχολουθή τὸν δρόμον του. 

Θὰ ἀχουσθῇ ἐνίοτε κρότος τρομερός, οἱονεὶ ἔχρηξις, προερ- 
χομένη ἐχ τροχοῦ τινος. Τοῦτο εἶναι σημεῖον ὅτι ὁ σωλὴν τοῦ 
ἀέρος (air tube) χαὶ ὁ τροχὸς ἐξερράγησαν ἀποτόμως, ὅπως 
θὰ συνέθαινε ἐὰν ἐνεκλείομεν εἰς χάρτινον σάχχον ἀέρα καὶ χατό- 
πιν ἀχαριαίως ἐθραύομεν τὸν σάχχον. Θὰ παρηγάγετο κρότος 
ἰσχυρός. 

"AdAo:. Luubatver ἐνίοτε τὸ πηδάλιον γὰ μὴ λειτουργῇ χα- 
λῶς, δηλαδὴ νὰ μὴ ἐχτελῇ τὰς στροφὰς τὰς ὁποίας λαμβάνει ἐκ 
τῆς χειρός τοῦ ὁδηγοῦ. Τὸ αὐτοχίνητον δὲ θὰ χλίνῃ πρὸς τὰς 
δεξιὰ ἢ ἀριστερά. «Εἶναι ἄλλη ἄποψις χαὶ τοῦτο ὅτι ὁ ἀὴρ. dy,’ 
τοῦ σωλῆνος τοῦ ἀέρος δραπετεύει xal ὁ τροχὸς χαθίσταται μα- 
λαχώτερος, τὸ δὲ αὐτοκίνητον χλίνει ἀχριθῶς πρὸς τὸ μέρος τοῦ 
χαλαρουμένου τροχοῦ. 

Ἄλλο: Elvat φυδιχὸν χαὶ ἀποδεδειγμένως ὀρθὸν va στα- 
ματήσῃ τὸ αὐτοχίνητον ὅταν παύσῃ ἡ προμήθεια βενζίγης εἰς τὴν 
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μηχανῆν, ἀπολυθῇ ὁ σύνδεσμος ἐχ τῆς μηχανῆς καὶ προσαρμο- 
σθοῦν τὰ φρένα. Τὸ αὐτοχίνητον σταματᾷ ἀχαριαίως. Τί ded 
γε ὅμως νὰ συμβαίνῃ ὅταν τὸ αὐτοχίνητον δὲν σταματᾷ ἣ σταματᾷ 
μὲν ἀλλ᾽ ὄχι ἀκριθῶς ὅπως θὰ ἔπρεπε νὰ σταματήσῃ; ᾿Απλού- 
στατα, σημαίνει ὅτι τὰ φρένα του δὲν ἐφαρμόζουν χαλῶς᾽ εἶναι 
ἀπόλυτος ἀνάγχη νὰ ἀλλαχθοῦν τὰ ὑφάσματα τῶν λωρίδων μὲ 
γέα, ἢ νὰ ρυθμισθοῦν τὰ ἐλατήρια τῶν φρένων, ὅπως γίνεται αλῶς 
ἣ ἐφαρμογή. 

"Addo: Ἡ μηχανὴ τοῦ αὐτοχινήτου λειτουργεῖ xavovexdc’ 
ἐπίσης ἡ μετάδοσις τῶν ταχυτήτων᾽ ἐν τούτοις τὸ αὐτοκίνητον δὲν 
χινεῖται.. Μένει εἰς τὴν θέσιν του. ‘H βλάθη ἐν τοιαύτῃ. περι- 
πτώσει εὑρίσχεται φυσιχῷ τῷ λόγῳ εἰς τὴν μηχανήν: κἄποιο 
γρενάζιον τοῦ ἕλιχος (main driving shaft) θὰ ἔχῃ φύγῃ τῆς 
θέσεώς του, ἢ σφὴν ἢ γρενάζιον τοῦ ὀπισθίου κέντρου (differential 
housing). ᾿Αχόμη, δυνατὸν ὁ κύριος cuvdetixds ἄξων νὰ ἔχῃ 
θραυσθῇ ἢ καμφθῇ, ἢ ἡ ἐφαρμογὴ τῶν τριβῶν εἰς τὸ ὄπισθεν 
χέντρον νὰ ἔχῃ ἐνταθῇ ἢ τὸ γρενάζιον τὸ μεταδίδον τὴν δύναμιν 
εἰς τὰ ὄπισθεν νὰ ἔχῃ φύγῃ τῆς ἑνώσεώς του. Τὰ. χλειδώματα 
τοῦ γρεναζίου τούτου ἴσως ἔχουν ἐχφύγῃ τῆς θέσεώς των, καὶ τὸ 
γρενάζιον στρέφεται χωρὶς νὰ εἶναι εἰς θέσιν νὰ μεταδὦσῃ δύνα- 
μιν. Εἶναι συχνὴ αὐτὴ ἡ περίπτωσις, καὶ πρέπει νὰ εἶναι προσε- 
χτιχὸς ὁ ὁδηγὸς εἰς τὴν διάγνωσίν, του. 


"Addo: Συμβαίνει ἐνίοτε τὸ αὐτοχίνητον νὰ μὴ τρέχῃ 
χανονιχῶς, ἀλλὰ χατὰ χρονιχὰ διαστήματα va τινάσσεται (τρό- 
Tov τινὰ νὰ πηδᾷ). Τοῦτο σημαίνει ὅτι οἱ κύλινδροι εἰς τὴν μη- 
χανὴν χάνουν) (ὡς χοινῶς λέγεται), δηλαδὴ ἄλλοτε λαμβά- 
γουν χαὶ ἄλλοτε δὲν λαμθδάνουν σπινθήρα᾽ ἀλλὰ δυνατὸν ἡ βλά- 
θη va μὴ εἶναι εἰς τοὺς σπινθηριστὰς (χαίτοι τὸ πιθανώτερον). 
Τότε ὁ σύνδεσμος δὲν ἑνώνεται χαλῶς μετὰ τοῦ σφονδύλου χαὶ 
ἄλλοτε, συνεπῶς, μεταθιθάζει στροφὰς εἰς τοὺς τροχοὺς χαὶ ἄλ- 
λοτε ὄχι: Τότε λέγομεν ὅτι ὁ σύνδεσμος «ὀλισθαίνει». 

"Addo: Hig τὴν θήχην μεταδόοεως ταχυτήτων συμθαίνει μερι- 
χὰ γρεναάζια νὰ μὴ ἀλλάσσουν εὐκόλως τὴν θέσιν των, ἀλλὰ πάν- 
TOTE μετά τινος δυσχολίας. ᾿Εξεταάζομεν τότε τὸν σύνδεσμον 
παρατηροῦντες ἂν δὲν ἐξαχολουθεῖ va στρέφεται ἀφοῦ ἐλευθε- 
ρωθῇῃ. “Eay εἰς τὸν σύνδεσμον δὲν εὕρωμέν τι τὸ χαχόν, τότε ση- 
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μαίνει ὅτι ὀδόντες τινὲς ἔχουν θραυσθῇ, ἢ ὅτι ὁ μοχλὸς τῆς ἀλλα- 
γῆς ταχυτήτων ἔχει φύγῃ τῆς θέσεώς του, ἧτοι τῆς ἐφαρμογῆής 
πρὸς τὸν μικρὸν ὀλισθαίνοντα (κινητὸν) ἄξωνα ὁ ὁποῖος φέρει εἷς 
ἕνωσιν τὰ γρεναζια ἐντὸς τῆς θήχης. 

"Addo: Εἰς αὐτοχίνητον, τοῦ ὁποίου ἡ ἐξουδετέρωσις τῆς 
ὑπερδολιχῆς "θερμότητος γίνεται δι᾿ ὕδατος, δυνατὸν νὰ παρατη- 
οηθῇ ὅτι παράγει καθ᾽ ὁδὸν ἀτμόν. Τὸ τοιοῦτον δὲν σημαίνει 
πάντοτε ἄμεσον χίνδυνον. Διότι ὅταν τὸ αὐτοχίνητον ἀνέρχεται 
ὕψωμά τι ἢ ἀνωφέρειαν, ἣ μηχανὴ κατ᾿ ἀνάγκην ὑπερθερμαίνε- 
ται ἀρχετὰ ὥστε νὰ μεταθάλῃ τὸ ὕδωρ εἰς ἀτμόν. Δὲν ἔχομεν 
ἢ va προσθέσωμεν χαὶ ἄλλο ὕδωρ καὶ οὕτω ἣ θερμοκχρασία τῆς μη- 
χανῆῇς θὰ κατέλθῃ χαὶ πάλιν εἰς τὸ κανονιχόν τῆς σημεῖον. To: 
ἴδιον συμβαίνει ὅταν ὁδηγοῦμεν τὸ αὐτοχίνητον μὲ τὸν ρυθμιστὴν 
τοῦ σπινθῆρος ἐπιθραδυνόμενον. ᾿Αλλὰ χαὶ ὅταν ἣ λωρὶς διὰ 
τῆς ὁποίας στρέφεται 6 ἀνεμιστὴρ τῆς μηχανῆς θραυσθῇ καὶ 
6 ἀνεμιστὴρ παύσῃ στρεφόμενος, τότε πάλιν τὸ ὕδωρ θὰ wetabAn- 
θῇ ταχέως εἰς ἀτμόν ὡς χαὶ ὅταν ὑπάρχῃ ἔλλειψις ἐλαίου ἣ 
ὅταν ἣ κυχλοφορία τοῦ ὕδατος δὲν εἶναι χαλῆ. 

Ἄλλο: Ἔχ τοῦ σωλῆνος τῆς ἐξαγωγῆς τοῦ χαπνοῦ cup- 
θαίνει νὰ ἀκούεται χρότος: τοῦτο σημαίνει ὅτι ἣ Barbie τῆς 
ἐξαγωγῆς ἐπὶ τοῦ σιγητοῦ δὲν εἶναι ἀνοιχτὴ καὶ ὁ σιγητὴς ἔχει 
χαταστραφῇ, ἢ ἄλλο τι μέρος τῆς ἑνώσεως ἔχει βλαφθῇ ἐπιτρέπον 
τὴν ἐξαγωγὴν τοῦ χαπνοῦ συμπεπιεσμένου ὄντος καὶ πρὶν εἰσα- 
χθῇ εἰς τὸν σιγητῆν. Ὅνταν δὲ ἀχούεται ἐσδυσμένος τις κρότος 
(εἶδος φυσήματος) σημαίνει ὅτι οἱ μικροὶ ἐξατμισταὶ τῶν κυλίν- 
δρων εἶναι ἀνοιχτοὶ ἢ ξεθυμαίνουν εἰς τὰς βιδώσεις των, ἢ 
εἰς ἕνα ἀπὸ τοὺς σπινθηριστὰς (spark plugs), ἔνθα ἡ ἄκρα ἦλε- 
χτριχοῦ σύρματος, ἔχει θραυσθῇ ἡ ἐπ᾽ αὐτοῦ πορσελάνη, ἐκ τῆς 
ὁποίας οὗτος ἀποτελεῖται. 

"Addo: Τί συμβαίνει ὅταν ἀχούωμεν χρότον ἀσυνήθη εἰς 
τὴν μηχανήν; Ol τριβεῖς (bearings) τῶν ἑνώσεων τῶν βραχιό- 
γων τῶν ἐμθόλων ἀφοῦ φθαροῦν éx τῆς πολυχαιρίας εἶναι ἑπόμενον 
γὰ παράγουν κχρότον, προερχόμενον ἐχ τῆς συγχρούσεως βραχι- 
ὄνων χαὶ ἄξωνος. “AAA’ ὅταν, τοῦ αὐτοχινήτου εὑρισχομένου 
ἐν χινήσει, ἀκουσθῇ ἐφάπαξ χρότος τις ἰσχυρός, τότε σημαίνει ὅτι 
μέλος τι τῆς μηχανῆς ἐθραύσθη ἀχαριαίως. Τῆς μηχανῆς ὑπερ- 
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θερμαινομένης ἐξ αἰτίας ἐλαττωματιχῆς λειτουργίας τοῦ συστῆ- 
ματος Ψυχράνσεως διὰ τοῦ ὕδατος ἣ ἐξ ἀνεπαρχοῦς ἐλαιώμα- 
τος, τότε πάλιν ἣ μηχανὴ κροτεῖ, 6 χρότος δὲ οὗτος βαθμιαίως 
αὐξάνει. Τὸ αὐτὸ συμθαίνει καὶ ὅταν προάγωμεν ὑπὲρ τὸ δέον 
τὸν σπινθηριστήρα. “Otay τὸ αὐτοχίνητον cunbatver νὰ φαίνεται 
χαλαρὸν εἰς τὸν δρόμον του, ἐνῷ ἡ μηχανὴ φαίνεται λειτουργοῦ- 
σα χανονιχῶς, σημαίνει ὅτι ἣ ἔχρηξις δὲν γίνεται τελεία ἐντὸς 
τῶν κυλίνδρων. γενιχὴ περὶ τούτου περιγραφὴ γίνεται εἷς τὸ 
χεφάλαιον 2ὅον. “Ex τῶν συστημάτων τοῦ ἐλαιώματος χαὶ τῆς 
ἀφαιρέσεως τῆς μεγάλης θερμότητος δὲν ἔχομεν νὰ φοδηθῶμεν 
χαθ᾽ ὁδόν, ἀρχεῖ νὰ μὴ συμδῇ βλάθη τις εἷς τὰ συστήματα ταῦτα. 
ἾΑλλως τε, ὡς προείπομεν, μόνον ὁ χρότος (ὁ ἀσυνήθης) τῆς 
μηχανῆς δίδει εἷς τὸν ὁδηγὸν νὰ ἐννοήσῃ τί πράγματι συμδαίνει 
εἰς τὴν μηχανήν. 

Ἄλλο: Τὶ συμβαίνει ὅταν τὸ αὐτοχίνητον σταματήσῃ αἷ- 
φνιδίως χαθ᾽ ὁδόν. Κυρίως τοῦτο θὰ προέλθῃ ἀπὸ ἔλλειψιν καυ- 
σίμου ὕλης, ἢ ἀπὸ ἔλλειψιν σπινθῆρος. μετὰ ἐξέτασιν, ἢ ἀφοῦ 
βεθαιωθῶμεν ὅτι ὑπάρχε: καύσιμος ὕλη, τότε ἐπιθεωροῦμεν τὸ 
σύστημα τοῦ σπινθηρισμοῦ: ἂν δὲ χαὶ ταῦτα εὑρεθῶσιν ἐν 
χαλῇ καταστάσει, τότε ἐπιθεωρεῖται χαὶ καθαρίζεται ὁ διαχόπτης 
τοῦ πρώτου ρεύματος, ὡς καὶ αἱ ἑνώσεις τῶν ἀγωγῶν πρώτου ρεύ- 
ματος μετὰ τοῦ πολλαπλασιαστοῦ. ᾿Αλλὰ ἐὰν χαὶ ἐνταῦθα δὲν 
εὕρωμεν τὴν βλάθην, τότε μένει νὰ ἐξετάσωμεν τὸ carburetor 
τῆς μηχανῆς. ‘Qe ἐξητάσαμεν εἰς τὸ οἰχεῖον χεφάλαιον, τὸ 681- 
buretor εἶναι τόσον λεπτὸν μηχάνημα ὥστε xat ἣ μιχρὰ ἀχαθαρ- 
᾿ σία δύναται νὰ ἐπιφέρῃ βλάθην εἰς αὐτό, ἦτοι νὰ χλείσῃ τὴν ὀπὴν 
τῆς προμηθείας, ἢ τὴν τῆς ἀναμίξεως. Τότε πρέπει νὰ καθαρι- 
σθῇ τὸ carburetor’ ἅμα τοῦτο γείνῃ, τότε τὸ αὐτοκίνητον «δὲν 
θὰ ἔχῃ λόγον» νὰ μένῃ ἀχίνητον. 


Συμβαίνει ἐνίοτε αἱ ἑνώσεις τοῦ σπινθηρισμοῦ νὰ εἶναι μὲν ἐν 
τάξει, ὁ σπινθὴρ ὅμως νὰ μὴ μεταδίδεται πρὸς ἀνάφλεξιν τῆς 
βενζίνης. Τότε ἀφαιροῦμεν τοὺς σπινθηριστὰς τῆς ἀνοιχτῆς 
γραμμῆς éx τῶν κυλίνδρων καὶ τοὺς ἀφήνομεν ἡνωμένους εἰς τοὺς 
ἀγωγούς των ἐπὶ τῶν κυλίνδρων, στρέφοντες τὴν μηχανὴν διὰ τῆς 
χειρὸς ἵνα ἴδωμεν ἐὰν ὁ σπινθὴρ ὑπερπηδᾷ τὴν ἀνοιχτὴν γραμμῆν᾽ 
ἐὰν. συμβαίνει τοῦτο τότε σημαίνει ὅτι ἣ βλάδη εἶναι ἀλλοῦ. 
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Πιθανῶς αἱ βαλδίδες ἔχουν χάσῃ τὴν ρὐθμισίν των---ἀλλὰ τοῦτο 
συμβαίνει σπανιώτατα. 

"Addo: [Πῶς γίνεται ἡ διάγνωσις τῆς ἐλλείψεως βενζίνης 
εἰς τὴν μηχανῆν. Γίνεται εὐχόλως αὕτη, παρατηροῦντες τὸ δο- 
χεῖον αὐτῆς. Eig τὰ τελευταίου ὅμως τύπου αὐτοχίνητα δὲν ἔχει 
ἀγάγχην ὁ ὁδηγὸς νὰ παρατηρῇ τὴν ἀποθήχευσιν τῆς χαυσίμου 
ὕλης, ἀλλὰ δυνάμει τοῦ βενζινομέτρου ( εἶδος ὡρολογίου) προσ- 
ἡρμοσμένου ἐπὶ τοῦ χαλύμματος τῆς ἀποθήχης τῆς βενζίνης 
εὑρίσχει τὴν ποσότητα τοῦ ὑγροῦ τούτου εἷς γαλόνια. Αλλος 
τρόπος εἶναι ὁ διὰ τῆς παρατηρήσεως τοῦ carburetor’ χλεί- 
οντες τὸ μέρος τῆς προμηθείας ἀνοίγομεν τὸ κάτω μέρος Kal πα- 
ρατηροῦμεν, ἀνοίγοντες τώρα τὴν προμήθειαν, ἐὰν τρέχῃ ἀρχε- 
τὸν ποσόν, (συμφώνως ἐννοεῖται πρὸς τὸ μέγεθος τῆς ὀπῆς). 
"Edy δὲν τρέχῃ βενζίνη ἢ ἂν τρέχῃ ὀλίγη, σημαίνει τοῦτο ὅτι ὁ 
σωλὴν ὁ διοχετεύων τὴν βενζίνην εἰς τὸ carburetor ἔχει χλείσῃ 
ἐξ ἀχαθαρσιῶν 4 ἄλλου τινὸς ἀντιχειμένου: ἐὰν δὲ πάλιν τρέ- 
AN ἀρκετὰ χαὶ πολύ, εὐχόλως τότε ἐπιθεωροῦμεν τὸν σωλῆνα 
τοῦ carburetor διὰ τοῦ ὁποίου ἡ βενζίνη εἰσέρχεται εἰς τὸ διαμέ- 
οίσμὰ τῆς ἀναμίξεως. Τότε διὰ τῶν ἀναχουφιστήρων ἢ διὰ τῶν 
ὀπῶν εἰς ἃς εἶναι βιδωμένοι οἱ σπινθηρισταὶ (spark plugs) 
τῶν ἠλεχτριχῶν συρμάτων χύνομεν βενζίνην εἰς τὸ διαμέρισμα πι- 
ἔσεως καὶ ἀφοῦ κινήσωμεν τὴν μηχανὴν καὶ ἴδωμεν ὅτι ἡ ἐχπυρ- 
σοχρότησις γίνεται, τότε ἐννοοῦμεν ὅτι ἡ βλάδη ἦτο εἰς τὸ car- 
buretor. Διότι ἣ βενζίνη δὲν δύναται νὰ εἰσαχθῇ εἰς τοὺς κυ- 
λίνδρους ὅταν ἣ βελόνη αὐτοῦ εἶναι οὕτω πως κατεσχευασμένη, 
ὥστε ἄλλοτε μὲν νὰ μεγαλώνῃ χαὶ ἄλλοτε νὰ σμικρύνῃ τὴν ὀπήν. 
Lt pépowwev τότε τὴν Barblda τῆς βελόνης xal τὴν χλείομεν καὶ 
οὕτω ἀναγχάζεται ἣ ἀχαθαρσία νὰ μείνῃ ἔξω. “Hav ὅμως xal 
διὰ τοῦ τρόπου τούτου δὲν ἐπέλθῃ τὸ προσδοχώμενον, τότε πρέπει 
γὰ λυθῇ καθ᾽ ὁλοχληρίαν τὸ carburetor χαὶ νὰ χαθαρισθῇ ἐξ 
ὁλοχλήρου. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΚΔ. 
ΠΕΡῚ AAAQMATOE TOY ΣΩΜΑΤΟΣ TOY AYTOKINHTOY 


Td ἔλαιον ἀπαραίτητον εἷς τὴν μηχανήν.--- Διαδόρων εἰδῶν ἔλαια εἰς τὰ διά- 
ὗορα péon τῆς μηχανῆς.--- Πῶς εἰσάγεται ἔλαιον εἷς τὴν μηχανήν.--- 
᾿Εὀωτερικὰ καὶ ἐ ξωτερικὰ μέρη λαδώματος.--- Ποῦ xondipoxoreicar ἔλαι- 
ον καὶ ποῦ λῖπος -- Τὰ ἐλάόματα.--- Πότε πρέπει νὰ ἐλαιώνωνται τὰ 
διάδορα pion τοῦ αὐτοκινήτου. 


Ὡς χαὶ εἰς προγενέστερον χεφάλαιον ἐξητάσαμεν, τὸ ἐλαίω- 
μα διὰ τὴν μηχανὴν τοῦ αὐτοχινήτου εἶναι θεδαίως ἐχ τῶν 
ὧν οὐχ ἄνευ. ἀχόμη δὲ ἀπαιτεῖται νὰ εἶναι χαὶ ἡ χατάλ- 
ληλος ποιότης τοῦ éAatou. Εἶναι ἀδύνατον διὰ τὴν μηχανὴν ἐχεί- 
γην, ἣ ὁποία δὲν ἐλαιώνεται ταχτιχῶς χαὶ ἀρχούντως, νὰ λειτουρ- 
γῇ χαλῶς,--τὰ ἄμεσα ἀποτελέσματα θὰ εἶναι ὑπερθέρμανσις 
πρῶτον, χαὶ ἀπώλεια δυνάμεως ὕστερον, διὰ νὰ μὴ ἀναφέρωμεν 
nal πάλιν τὰ δυσάρεστα ἐπαχόλουθα τῆς ὑπερθερμάνσεως. 
Εἰἱδικὸν ἔλαιον χρησιμοποιεῖται διὰ τοὺς κυλίνδρους τῆς μηχα- 
γῆς (μηχανέλαιον κυλίνδρων), τὸ δὲ πάχος τοῦ ἐλαίου τούτου 
χανονίζεται ἀναλόγως πρὸς τὴν ἀνάγχην τῆς μηχανῆς ἤτοι: 
μερικαὶ μηχαναὶ ἀποτελοῦνται ἀπὸ σφιγχτὰς ἐφαρμόσεις (conn- 
ections) δαχτυλιδίων ἐπὶ τῶν ἐμδθόλων χαὶ ἐμῤόλων ἐπὶ τῶν 
χυλίνδρων᾽ ἐπίσης χαὶ σφιγχτὰ ἐφηρμοαμένοι τριδεῖς (bear- 
ings). Εἷς τοιαύτην περίπτωσιν ἀπαιτεῖται ἐλαφρὸν (ὄχι πυ- 
χτὸν) ἔλαιον, διὰ νὰ δύναται νὰ εἰσέρχεται εὐχόλως εἰς τὰς δια- 
φόρους σχισμὰς τῆς μηχανῆς. ἤΑλλαι πάλιν μηχαναὶ εἶναι 
οὕτω κατεσχευασμέναι ὥστε Va λειτουργῶσι καλλίτερον μὲ πυχνό- 
τερον ἔλαιον, (ἀντὶ ἔλαφροῦ), τὸ ἴδιον δὲ χαὶ διὰ μηχανὴν πα- 
λαιάν, ἣ ὁποία ἐπίσης λειτουργεῖ εὐχερέστερον xal τελειότερον 
μὲ πυχνὸν ἔλαιον᾽ τὸ ἔλαιον εἰς τὴν περίπτωσιν τῆς παλαιᾶς μη- 
χανῆς εἰσέρχεται εἰς τὰ ἐφθαρμένα μέρη αὐτῆς καὶ οὕτω ὑποῦθο- 
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θεῖ τὴν λειτουργίαν αὐτῶν θαυμασίως: δύναται νὰ θεωρηθῇ 
ὡς «ἐπιδοηθητὴςν τῆς μηχανῆς, ἀχόμη δὲ ἐξουδετερώνει καὶ τὸν 
χρότον, ὁ ὁποῖος εἶναι συνήθης εἰς τὰς παλαιὰς μηχανάς. 

"Kay τὸ σύστημα τοῦ ἐλαιώματος τῆς μηχανῆς συνίσταται 
δι᾽ ἁπλῆς χυχλοφορίας (διὰ λεπίδων εὑρισχομένων πρὸς τὴνβά- 
σιν τῶν βραχιόνων τῶν ἐμβόλων, σχορπιζομένου τοῦ ἐλαίου ἐχ 
τῶν αὐλάχων), τότε τὸ ἔλαιον εἰσάγεται εἰς τὴν μηχανὴν διὰ 
σωλῆνος. 


Εἰς ὅλας τὰς μηχανὰς εὑρ ίσχεται ἀντλία, λειτουργοῦσα δυ- 


Εἰκὼν (114).— Τὸ ὀύότημα τοῦ ἐλαιώματος τοῦ ἐῤωτερικοῦ 
πῆς ψηχανῆς διὰ δωλάνων. 
γάμει μικροῦ ἄξωνος λαμδάνοντος τὰς στροφάς του ἐξ αὐτῆς τῆς 
μηχανῆς. 

Τὸ σύστημα' τοῦτο βλέπομεν εἰς τὴν εἰχόνα (114). 

Εἰς τὸ σύστημα τοῦτο τοῦ ἐλαιώματος ἡ κυχλοφορία τοῦ ἐλαί- 
ou γίνεται διὰ σωλήνων, ἕχαστος τῶν ὁποίων ἐχτελεῖ ἰδίαν ἐργα- 
σίαν, ἤτοι ἐξαχοντίζει ἔλαιον εἰς ὡρισμένον μέρος τῆς μηχανῆς 
μὲ ὡρισμένην ποσότητα. ὩΩρισμένη δὲ στρόφιγξ χανονίζει πά- 
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λιν τὴν ποσότητα τοῦ ἐλαίου ἥτις δέον νὰ ἀποστέλλεται εἰς τὸν 
τελευταῖον χύλινδρον, ὡς χαὶ εἰς τὸν τρίτον, δεύτερον καὶ πρῶ- 
τονχύλινδρον. Ἕτεραι στρόφιγγες χανονίζουν τὴν ποσότητα 
ἐλαίου διὰ τὰ γρενάζια ρυθμίσεως (timing gears), καὶ ἐν τέλει 
ὁ σωλὴν διὰ τοῦ ὁποίου θέτομεν τὸ ἔλαιον, ἐπὶ τοῦ ὁποίου εὑρί- 
σχεται συρματόπλεγμα προσηρμοσμένον (χαὶ τὸ ὁποῖον δὲν ἀφαι- 
ρεῖται) χρησιμεύει νὰ συγχρατῇ τὰς τυχὸν ἀχαθαρσίας τοῦ ἐλαί- 
᾿ ov χυνομένου εἰς τὴν μηχανήν. ‘O δείχτης εἶναι ὄργανον (εἶδος 


Ἑἰϊκὼν (115).— Ta δι᾽ ἀλύδεων λειτουργοῦντα γρενάζια ρυθμίδεως. 


ὡρολογίου) διὰ τοῦ ὁποίου εὑρίσκομεν πόσον ἔλαιον ὑπάρχει εἰς 
τὴν μηχανήν, ἂν ἔχῃ ἀνάγκην ἐλαίου ἣ μηχανὴ x. A. Αἱ πε- 
ρισσότεραι μηχαναὶ λειτουργοῦσαι χρησιμοποιοῦν τοὺς σωλῆνας 
τοῦ ἐλαιώματος καὶ ὡς ξεθυμαστῆρας τῆς πιέσεως τῆς συσσω- 
ρευμένης ἐκ τῶν ἐμδόλων εἰς τὸ κάτω μέρος (ἢ θήχην) τῆς μη- 
χανῆς. Τὸ ἔλαιον, ἀφοῦ εἰσαχθῇ εἰς τὴν μηχανὴν διὰ τοῦ τρόπου 
δι᾿ οὗ ἐξεθέσαμεν, ἀλείφει τὰ διάφορα ἐσωτεριχὰ μέρη αὐτῆς, 
ἤτοι τὰ ἔμθολα xal τὸ ἐσωτεριχὸν τῶν κυλίνδρων, τὰ δαχτυλί- 
δια τῶν ἐμβόλων, τοὺς τριθεῖς τῶν συνδετιχῶν σταυρῶν, τὴν βε- 
λόνην ἐπὶ τοῦ βραχίονος, τοὺς τριδεῖς τοῦ βραχίονος ἐπὶ τοῦ στρο- 


Εἰκὼν (116).— Ὁ ὀκελετὸς τοῦ αὐτοκινήτου ἐμφαίνων τὰ μέρη ἅτινα χρήζουν λαδώματος καὶ τὰ χρονικὰ διαότήματα διὰ τὸ λάτ- 
Sapa. (Τὸ αὐτοκίνητον εἶναι xaradxeviic «Overland».) (Page 191) 
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φάλου, τοὺς τριθεῖς τῆς βάσεως τοῦ στροφάλου, τοῦ ἄξωνος, 
τῶν βαλθίδων (cam shaft), τὰ ἔχχεντρα τοῦ ἄξωνος τῶν BaAbl- 
δων, (τὰ ὁποῖα δίδουν τὴν χίνησιν εἰς τὰς βαλθίδας. Ταῦτο᾽ 
ὅσον ἀφορᾷ τὸ ἐσωτεριχὸν τῆς unyavijs. Διὰ τὸ ἐξωτεριχὸν ἐ: 
γένει τοῦ αὐτοχινήτου, διὰ τὸ ὁποῖον τὸ ἐλαίωμα ἐπίσης εἶναι 
ἀναγκαῖον, τὸ σύστημα τοῦ ἐσωτεριχοῦ ἐλαιώματος δὲν ἰσχύει. 

Τὰ ἐξωτεριχὰ μέρη ἅτινα χρήζουν ἐλαιώματος φαίνονται ση- 
μειούμενα εἰς τὴν εἰκόνα (116). 

Τὰ μέρη ταῦτα λαδώνονται μόνον διὰ τῆς χειρός, τινὰ δὲ πά- 
λιν φέρουν κύπελλα ἅτινα πληρούμενα ἅπαξ κατὰ χρονιχὰ -διαὰ 
στήματα, ἀφήνουν τὸ ἔλαιον va κατέρχεται βαθμηδὸν χαὶ κατ᾽ 6Al- 
γον. EKic τὸ ἄνω ἐξωτεριχὸν μέρος τῶν κυλίνδρων xal ἐπὶ τῶν 
Barblidwy εὑρίσκονται μικρὰ κύπελλα χαλυμμένα τὰ ὁποῖα 
πληροῦνται ἐλαιοαλοιφῆῇῆς (grease) πρὸς καλὴν λειτουργίαν τῶν 
Barbldwv. Κύπελλα ἐλαιώματος ἐπίσης εὑρίσχονται ἀκριθῶς εἰς 
τὸ μέρος τῆς εἰσαγωγῆς τῆς βενζίνης διὰ τῆς βαλθέδος ἢ εἰς τὸ 
τῆς ἐξαγωγῆς᾽ ἕτερα ἐπὶ τοῦ ἄξωνος τοῦ ἀνεμιστήρος( ὅστις 
χρησιμεύει πρὸς ψύχρανσιν τοῦ ὕδατος). Ἑτέρα θήχη ἐλαιώ- 
ματος εὑρίσχεται ἐπὶ τῆς θήχης τῶν γρεναζίων ρυθμίσεως (timing 
gears) χαὶ ἐπὶ τῶν τριθρῶν τῆς ἀντλίας τοῦ ὕδατος. “A- 
EAE ἣ δὶς τῆς ἡμέρας πρέπει τὰ κύπελλα ταῦτα va τροφοδοτῶν- 
ται dt’ αὐτοχίνητον φὑρισχόμενον εἰς συχνὴν χρῆσιν. 


Τὸ ἐλαίωμα διὰ τὰ μέρη τοῦ συστήματος ψυχράνσεως. 


Τὰ μέρη τὰ ἀπαιτοῦντα ἐλαίωμα τοῦ συστήματος τῆς ψυ- 
χράνσεως εἶναι χυρίως οἱ τριθεῖς τοῦ ἀνεμιστῆρος xal τῆς 
ἀντλίας. Τὸ ἐλαίωμα γίνεται χαὶ διὰ χυπέλλων καλυμμένων ἣ 
δι᾿ «ἐλαιωτοῦ). Ol τριδεῖς τῆς ἀντλίας (οἱ ὁποῖοι εἶναι τοῦ 
ἁπλοῦ τύπου, ἧτοι χωρὶς σφαιρίδια xal κατεσχευασμένοι ἐξ dper- 
χάλχου) ἐλαιώνονται ἐπίσης δι’ ἐλαιωτοῦ᾽ τρεῖς στροφαὶ τοῦ 
χυπέλλου εἶναι ἀρχεταὶ διὰ 800 μίλια δρόμον τοῦ αὐτοκινήτου 
ἣ μία δι᾿ ἑκάστην ἑχατοντάδα μιλίων. 


Διὰ τὸ σύστημα τῆς ἀναφλέξεως. 
Διὰ τὸ σύστημα τῆς ἀναφλέξεως τὰ μέρη ἅτινα ἔχουσιν ἀνάγ" 
ANY ἐλαιώματος ταχτιχοῦ εἶναι οἱ τριθεῖς τῆς βάσεως τοῦ συρ-" 
ματώματος, τοῦ μαγνήτου καὶ οἱ τοῦ μοχλοῦ τοῦ διαμοιραστοῦ᾽ 
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οἱ περισσότεροι δὲ μαγνῆται ἔχουσι τρεῖς ὁπάς, μίαν ἄνωθεν ἑχά- 
στου τῶν τριθῶν, ἀπαιτεῖ δὲ ἑχάστη ὀπὴ τρεῖς ---τέσσαρας σταγέ- 
vas ἐλαίου (ραπτομηχανῆς), ἢ μικρὰν ποσότητα λευχῆῇς βαΐε- 
λίνης ὩΩσαύτως δύο---τρεῖς σταγόνες ἐλαίου χρειάζονται ἐπὶ 
τῶν μελῶν τοῦ διαχόπτου τοῦ πρώτου ρεύματος, δὲν πρέπει δὲ 
γὰ χυθῇ περισσότερον ἔλαιον, τὸ ὁποῖον ἀφεύχτως θὰ ἐπιφέρῃ 
βλάθην εἰς τὸν διαμοιραστῆν, χαὶ ὁ διαχόπτης τοῦ ρεύματος, 
ὅταν χατέλθῃ ἔλαιον εἰς τὸ ἄχρον τῆς πλατίνης, καθίσταται ἀνί- 
σχυρος νὰ κόψῃ τὸ πρῶτον ἠλεχτριχκὸν ρεῦμα. 


Διὰ τὸν σύνδεσμον. 


Τὸ μόνον εἶδος συνδέσμου τὸ ὁποῖον εὑρίσχεται κυριολεχτι- 
χῶς ἐντὸς τοῦ ἐλαίου, εἶναι τὸ τοῦ τύπου δισχαρίων᾽ ἐντὸς τῆς 
θήχης του εὑρίσχεται ἔλαιον εἰς μεγάλην ποσότητα. Ὅταν τὸ 
αὐτοχίνητον διανύῃ 500 μίλια τὸ ἔλαιον τῆς θήχης ταύτης πρέ- 
met νὰ ἐξάγεται καὶ ἀπορρίπτεται, τοποθετεῖται δὲ τότε νέον τοῖι- 
οὔτον. Προτοῦ τοποθετηθῇ τὸ γέον ἔλαιον, ἣ θήχη χκαθαρίζεται 
χαλῶς διὰ πετρελαίου, χαὶ διὰ πετρελαίου πρέπει νὰ εἶναι συγ- 
χεχερασμένον τὸ νέον ἔλαιον μισὸ χαὶ wrod. Τὸ ἔλαιον τῆς 
θήχης δέον γὰ εἶναι ἐλαφρὸν (μηχανέλαιον). 

Οἱ τῶν ἄλλων τύπων σύνδεσμοι λειτουργοῦσιν ἄνευ ἐλαιώ- 
μᾶτος, ἑξαιρέσει τῆς βάσεως αὐτῶν (τῶν τριβῶν) διὰ τῶν 
χυπέλλων. 


Διὰ τὴν «πλανητικὴν» καὶ τὴν «ἐκλεκτὴν» μέϑοδον ταχυτήτων. 


Ἡ θήχη τῶν γρεναζίων τῆς «πλανητιχῆῇς» μεταδόσεως τα- 
χυτήτων, εἰς τὸ αὐτοχίνητον, ἥτις, ὡς χαὶ προηγουμένως εἶἴ- 
πομεν, εὑ ρίσχεται ἐν χρήσει μόνον εἰς τὰ «ὐτοχίνητα Ford, πλη- 
ροῦται ἐλαιοαλοιφῆς (grease), ἐντὸς δὲ ταύτης στρέφονται ἐχτε- 
λοῦντα τὴν λειτουργίαν των τὰ γρενάζια. 


Ὅσον διὰ τὴν «ἐκλεχτὴν» μετάδοσιν ταχυτήτων, ἐπίσης καὶ 
ἡ θήχη αὕτη πληροῦται μὲ ἐλαιοαλοιφῆν, ἀφοῦ ἀφαιρεθῇ τὸ χά- 
λυμμα αὐτῆς. Διὰ τοῦ τρόπου τούτου ἀποσοθεῖται ὃ χρότος 
ἀφ᾽ ἑνὸς χαὶ ἣ φθορὰ ἐχ τῆς μεγάλης θερμάνσεως ἀφ’ ἑτέρου 
τῶν γρεναζίων᾽ ἡ ἀλοιφὴ αὕτη, οὖσα παχεῖα καὶμεσολαθοῦσα με- 
ταξὺ τῶν ὀδόντων τῶν γρεναζίων, ἀποσοθεῖ τὸν χρότον χαὶ ᾿ὁφαι- 
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pet τὴν παραγομένην ἐχ τῆς προστριθῆς πρὸς ἄλληλα τῶν γρε- 
γαζίων θερμότητα. 

Μεριχαὶ Ἡταιρεῖαι ἐλαίων χατασχευάζουν μηχανοαλοιφὰς 
διὰ τὴν θήχην τῆς μεταδόσεως ταχυτήτων αἱ ὁποῖαι ἐμπεριέχουν 
ἄπειρα μιχροσχοπικχὰ τεμάχια ἐχ φελλοῦ ἢ EdAov. Ἡ τοιαύτη 
ἀλοιφὴ κυρίως χρησιμοποιεῖται διὰ γρενάζια ἐφθαρμένα ἐκ τῆς 
πολυχαιρίας" τὰ μιχρὰ τεμάχια τοῦ ξύλου ἢ 100 φελλοῦ εἰσερ- 
χόμενα εἰς τὰς σχισμὰς καὶ τὰ σημεῖα τῆς φθορᾶς ἀποσοθοῦν τὸν 
κρότον τῶν γρεναζίων τῆς μεταδόσεως. 


Διὰ τὸ σύστημα τῆς μεταδόσεως δυνάμεως εἰς τοὺς ὀπισϑίους 
τροχοὺς δι᾽ ἁλύσεων. 


Κυρίως τὸ μόνον μέρος τὸ ἀπαιτοῦν ἀνελλιπὲς ἐλαίωμα el- 
var αὐταὶ αἱ ἁλύσεις. Ὃ ἄξων χαὶ οἱ τριθεῖς ἔχουν τοὺς ἰδί- 
ους κυπέλλους ὡς χαὶ οἱ ὀπίσθιοι τροχοί. Αἱ ἁλύσεις ἐλαιώνον- 
ται πάντοτε ἐχ τῶν ἔσωθεν, οὐχὶ δὲ éx τοῦ ἐξωτεριχοῦ μέρους 
διὰ τὸν λόγον ὅτι τὸ ἐξωτεριχὸν ἔλαιον χατ᾽ ἀνάγκην θὰ ἀναμιχθῇ 
μὲ σχόνην χαὶ χῶμα καὶ τὸ ἀποτέλεσμα θὰ εἶναι ἀντίθετον τοῦ 
προσδοχωμένου. Κατόπιν διανύσεως 500 μιλίων τοῦ αὐτοχι- 
γήτου αἱ ἁλύσεις πρέπει νὰ ἀφαιρῶνται χαὶ νὰ καθαρίζωνται διὰ 
πετρελαίου (ἀφοῦ μείνουν ἐπίτινας ὥρας ἐντὸς αὐτοῦ χαὶμαλαχώσῃ 
ἡ ἀχαθαρσία.) Μετὰ τὸ χαθάρισμα τοῦ πετρελαίου αἱ ἁλύσεις 
ἀλείφονται δι’ ἀλοιφῆς χαὶ τοποθετοῦνται εἰς τὴν θέσιν των, 
χωρὶς ἕτερον ἐλαίωμα. 


Διὰ τὰς ἀρϑρώσεις τῆς ἕλικος (main driving shaft). 


Αἱ ἀρθρώσεις αὐταὶ πάντοτε εὑρίσχονται ἐντὸς θηχῶν αἱ 
ὁποῖαι πληροῦνται διὰ μηχαναλοιφῆς (Στμ. μηχανοαλοιφὴ ἢ 
ἐλαιοαλοιφὴ καὶ ἀλοιφὴ --ἕν χαὶ τὸ αὐτό). Todto δὲ γίνεται ἅπαξ 
τοῦ μηνὸς ἢμετὰ διάνυσιν 1000 μιλίων ὑπὸ τοῦ αὐτοκινήτου. Καὶ 
ἐνταῦθα ἡ ἀχάθαρτος ἀλοιφὴ ἀφαιρεῖται, χύνοντες ἐντὸς τῆς θή- 
χῆς πετρέλαιον, πρὶν τοποθετηθῇ ἡ νέα ἀλοιφῆ. Μεριχαὶ ἀρ- 
θρώσεις εἶναι χατεσχευασμέναι μετὰ τῶν κυπέλλων των, τὰ ὁποῖα 
περιστρέφομεν 2 ἢ 8 φορὰς ἑχάστην ἡμέραν. 

Ὅσον διὰ τὸ ἐλαίωμα τῶν ὀπισθίων ἀξώνων χαὶ τοῦ Κέντρου 
(differential housing), τὰ χλειδώματα τῶν φρένων, οἱ τρι- 
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Bets τῶν τροχῶν χτὰλ. xal ταῦτα ἔχουν τὰς ὡρισμένας θέσεις 
τῶν διὰ τὸ ἔλαιον. ᾿Ιδίως διὰ τὸ differential housing τοῦτο 
πρέπει νὰ ἐχχενοῦται χαὶ καθαρίζεται χάθε διάνυσιν 1000 μιλίων 
διὰ πετρελαίου καὶ τότενὰ τοποθετῆται νέον ἔλαιον εἰς τὴν Ohxnvad- 
Thy’ τὸ χρησιμοποιούμενον ἔλαιον διὰ τὸ κέντρον εἶναι ἐξ ἡμί- 
σεως μῖγμα μηχανελαίου καὶ ἀλοιφῆς. Τὸ αὐτὸ πράττομεν καὶ 
διὰ τοὺς τριθεῖς τῶν τροχῶν χαθαρίζομεν καὶ τοποθετοῦμεν 
πάλιν τούτους, πεπληρωμένους μετὰ νέας ἀλοιφῆς. 


Διὰ τοὺς ἐμπροσϑίους τροχούς. 


Fl With Grease 


Εἰκὼν (117).— Πῶς καὶ ποῦ πρέπει νὰ γίνεται τὸ λάδωμα τῶν 
καρουλίων τοῦ ἐμπροϑθίου τροχοῦ. 

Ὡς διὰ τοὺς ὀπισθίους τροχοὺς οὕτω καὶ διὰ τοὺς ἐμπροσθί- 
ους ἀναγχαία εἶναι ἡ πλήρωσις δι᾽ ἀλοιφῆς τῶν χαρουλίων 
χαὶ τῶν χυπέλλων λίπους. Τοῦτο γίνεται ἀφοῦ οἱ τροχοὶ 
ἀφαιρεθῶσι. Elc τὴν εἰχόνα (117) γίνεται ἐπεξήγησις τοῦ ἔλαι- 
ὦματος. Διὰ τοῦ στοιχείου A δείχνυται ἡ θήχη ἡ ὁποία, ὡς εἶναι 
χατεσχευασμένη, ἐμποδίζει τὴν εἴσοδον τῆς σχόνης᾽ τὸ Β δει- 
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xvuEt THY βελόνην, διὰ τῆς ὁποίας αἱ Bidar δύνανται va ἐφαρμό- 
ζωνται, τὸ δὲ Ο χαὶ D τὰς βίδας. Τὸ E τὸ ἰδιαίτερον σχέπα- 
ona τῶν τριθῶν καὶ τὸ F τὸν ἐξωτεριχὸν τριθήν, κάτωθεν δὲ τοῦ 
ἐλαιωτοῦ ἢ κυπέλλου, σημεῖον Η φαίνεται τριθὴς εὑρισχόμε- 
γος ἐν ἑνώσει πρὸς τὸν ἄξωνα τῶν ἐμπροσθίων τροχῶν. Ar’ εἰ- 
διχῶν σημειωμάτων ἐπεξηγεῖται εἰς τὴν εἰχόνα πῶς εἰσέρχετα 
τὸ ἔλαιον. 


Πῶς ἐλαιώνεται τὸ πηδάλιον. 


Διὰ τὸ πηδάλιον ἀπαιτεῖται ἐλαίωμα μόνον ἐπὶ τοῦ yoe- 
γαζίου χαὶ τοῦ χοχλίου διὰ τοῦ ὁποίου γίνεται ἣ κίνησις τοῦ 
πηδαλίου χανονιζομένης τῆς ἀλλαγῆς διευθύνσεως, ἀλλὰ τὸ μέ- 
ρος τοῦτο ἔνθα γίνεται τὸ ἐλαίωμα εἶναι χεχλεισμένον εἰς θήχην 
χαὶ πληρώνεται δι᾿ ἀλοιφῆς μόνον ὅταν γίνεται γενικὴ ἐπιδιόρθω- 
σις, tot ἅπαξ χατ᾽ ἔτος. 

Hig ὁλόλληρον τὸ σῶμα τοῦ αὐτοχινήτου εἶναι ἐγχατεσπαρ- 
μέναι πολλαὶ μιχραὶ drat ἢ σχισμαὶ χαὶ χλειδώματα, τὰ ὁποῖα 
εἶναι ἀνάγκη ὅπως ἀπὸ χαιροῦ εἰς χαιρὸν λαδώνωνται ἵνα ἀποφεύ- 
γεται ἣ σχωρίασις᾽ εἰς τὴν τελευταίαν ταύτην τάξιν τῶν με- 
ρῶν τοῦ ἐλαιώματος ὑπάγονται χαὶ at βάσεις τῶν pedals τοῦ 
συνδέσμου χαὶ τῶν φρένων χαὶ οἱ τριδεῖς οἱ εὑρισχόμενοι εἰς τὰ 
ἄχρα τῶν χλειδωμάτων τῶν ἐπιδοηθητιχῶν μοχλῶν τοῦ σώματος 
τῶν ἑνούντων τὰς πλευρὰς τοῦ σώματος μετὰ τοῦ χαλύμματος 
(Onxyns) τῶν ὀπισθίων ἀξώνων. ᾿Εἰὰν συμδῇ ὥστε τὰ μέρη ταῦ- 
τὰ νὰ στεροῦνται RUTEAAWY τότε ὁ σοφὲρ μετὰ χάθε διάνυσιν 800- 
500 μιλίων ἐπιθεωρεῖ τὰ μέρη ταῦτα χαὶ ἐ; αιώνει αὐτὰ διὰ τοῦ 
ἑλαιωτοῦ τῆς χειρός. ᾿Επίσης ἔλαιον ἀπαιτεῖται χαὶ ἐπὶ τοῦ μο- 
χλοῦ, διὰ τοῦ ὁποίου τίθενται εἰς χίνησιν τὰ φρένα ὡς χαὶ τοῦ τῶν 
ταχυτήτων ὅπως προλαμθάνεται ἣ σχωρίασις ἐχ τῆς ὁποίας χα- 
θίσταται δυσχερὴς εἶτα ὁ χειρισμὸς τῶν ὀργάνων τούτων. 


4 4 9 ld ~ > Ud 
Διὰ τὰ ἐλάσματα τοῦ αὐτοκινήτου. 


Hic τὰ ἐλάσματα τοῦ αὐτοχινήτου δὲν ὑπάρχει ἀνάγχη ἐλαί- 
ou ἐνόσῳ δὲν μᾶς δίδουν ἀφορμὴν πρὸς τοῦτο---Σηλαδὴ ἐνόσῳ 
δὲν τρίζουν. Διὰ γὰ μὴ τρίζουν δὲ πρέπει νὰ εἶναι ἐσφιγμένα᾽ 
ἀλλὰ φυσιχῶς σὺν τῇ παρόδῳ τοῦ χρόνου ἀρχίζουν γὰ χαλαρώ- 
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γωνταῖι χαὶ τότε ἀχριθῶς ἀρχίζει βαθμηδὸν καὶ τὸ τρίξιμον. Ἐν 
τῇ περιπτώσει ταύτῃ ἀνάγχη νὰ ἀνοιχθοῦν τὰ ἐλατήρια χαὶ νὰ 
ἐλαιωθοῦν ἕν πρὸς ἕν χωριστὰ διὰ τῆς χειρός" διὰ τὴν ἐργασίαν 
αὐτὴν χρειάζεται εἰδιχὸν ἐργαλεῖον, τὸ ὁποῖον βλέπετε εἰς τὴν 
εἰχόνα (118). Μετὰ τὸ ἐλαίωμα ἀφαιρεῖται τὸ ἐργαλεῖον xat 
σφίγγομεν πάλιν τὰ ἐλατήρια διὰ τῶν χλειδώσεων μετὰ τῶν βι- 
δῶν tov οὕτω τὸ τρίξιμον παύει. Εἰς ὅλα σχεδὸν τὰ αὐτοχί- 
γητα τὰ ἐλατήρια ταῦτα φέρουν εἰς τὰς χλειδώσεις των κύπελλα 
πληρωμένα δι’ ἀλοιφῆς, ἅπαξ δὲ ὅταν στραφοῦν διὰ τῆς χειρὸς 
εἰς διάστημα 2—3 ἡμερῶν εἶναι ἀρκετὸν ὅπως κρατεῖται τὸ 
μέταλλον ἐχεῖνο τῆς χλειδώσεως εἰς χαλὴν χατάστασιν. 


᾿Ιδιαιτέραν προσοχὴν πρέπει νὰ ἐπιστήσῃ ὁ σωφὲρ ἢ ὁ ἰδιο- 
χτήτης αὐτοχινήτου εἰς τὴν θήχην τοῦ ὀπισθέου χέντρου (diff- 
erential housing): ἡ θήχη αὕτη ὁ 
πρέπει γὰ πληροῦται ἐλαίου (μετὰ 
ἀλοιφῆς) μέχρι τοῦ ὕψους ἐχείνου 
ἔνθα εὑρίσκοντα οἱἄξωνες τῶν τροχῶν 
χαὶ ὄχι περισσότερον᾽ ὁ λόγος δὲ 
εἶναι ὁ ἑξῆς: Τὸ αὐτοχίνητον βε- 
bats οὐδέποτε τρέχει εἰς ὁριζοντίαν 
στάσιν εὑρισκόμενον θὰ ἔλθῃ στιγμὴ 
γὰ κλίνῃ ὁτὲ μὲν πρὸς τὰ ἔμπροσθεν Εἰκὼν G18 nal an 
ἢ τὰ ὄπισθεν, συχνότερον δὲ πρὸς ἐλαθμάτων. 
ταύτην ἢ ἐχείνην τὴν πλευρᾶν,-- 
ἐξαρτᾶται ἐκ τῆς καταστάσεως τῆς ὁδοῦ. "Ev τοιαύτῃ περι- 
πτώσει, ὅταν ἣ θήχη εἶναι ὑπερπληρωμένη( δηλαδὴ πέραν τοῦ 
σημείου ἔνθα ἀρχίζουν οἱ ἄξωνες) τότε τὸ ἔλαιον ἐχφεῦγον διὰ 
μέσου τοῦ χενοῦ τοῦ σωλῆνος καλύμματος τῶν ἀξώνων πλημμυ- 
ρίζει τοὺς τριθεῖς, τοὺς τροχοὺς καὶ τὰς τροχοπέδας, πρᾶγμα 
ὅπερ μᾶλλον βλάβην ἢ ὄφελος θὰ ἐπιφέρῃ καὶ vat μὲν εἰς τὰ 
ἄχρα τῶν ἀξώνων ὑπάρχουν οἱ προφυλάχται (χατεσχευασμένοι 
ἐχ χηρωτοῦ ὑφάσματος) ἀλλὰ καὶ τούτους διαπερᾷ τὸ ἔλαιον, 
ἂν δὲν εἶναι ἰδίως ἀναμεμιγμένον μετὰ ἀλοιφῆς. Διὰ τοῦτο καλὸν 
εἶναι ὅπως ὁ σωφὲρ ἢ ὁ ἰδιοχτήτης αὐτοχινήτου μὴ προμηθεύε- 
ται ἀνεξετάστως καὶ ὁθενδήποτε τὰ ἀναγκαιοῦντα διὰ τὸ αὐτο- 
χίνητον ἔλαια, παρὰ μόνον παρ᾽ ἀνεγνωρισμένων καὶ εὐφήμως 
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γνωστῶν ἙὩταιριῶν. Μεγίστην σημασίαν ἔχει τοῦτο καθότι ἣ ἀντο- 
χὴ χαὶ ἡ καλὴ λειτουργία πάντων τῶν μερῶν τοῦ αὐτοχινήτου 
χαὶ ἰδίως τῆς μηχανῆς, ἐξαρτᾶται χατὰ μέγα μέρος ἐκ τῶν ἐλαί- 
wy τῶν ὁποίων γίνεται χρῆσις. Πρὸς τοῦτο ὑποθοηθεῖται ὁ σωφὲρ 
ὑπ᾽ αὐτῆς τῆς ἰδίας Ἑ :ταιρίας ὑπὸ τῆς ὁποίας κατεσχευάσθη τὸ 
αὐτοχίνητον, ἥτις συνιστᾷ πάντοτε δι᾿ ἐγκυχλίων χαὶ φυλλαδί- 
WY πρὸς τοὺς πελάτας της τὰ ἔλαια χαὶ λοιπὰ εἴδη τὰ ὁποῖα νὰ 
TOOTULWOLY. 


LToia μέρη τοῦ αὐτοκινήτου δὲν ἀπαιτοῦν ἐλαίωμα. 


Διὰ μεριχὰ μέρη τοῦ αὐτοχινήτου ὄχι μόνον δὲν ὑπάρχει ἣ 
ἐλαχίστη ἀνάγχη ἐλαίου, ἀλλὰ χαὶ ἂν χατὰ τύχην χυθῇ εἰς τὰ 
μέρη αὐτὰ ἔλαιον δυνατὸν νὰ ἐπέλθῃ βλάθη ἢ φθορά τοιαῦτα 
μέρη εἶναι χατὰ πρῶτον οἱ τροχοὶ (οἱ ἐλαστικχοί), λεγόμενοι καὶ 
«ὑποδήματα», ὃ σύνδεσμος ξηρῶν πιναχίων, χρησιμοποιῶν πἰί- 
γάχια ἐξ ἀσθέστου, 6 χωνοειδὴς σύνδεσμος, τὰ φρένα, οἱ σπινθηρι- 
σταὶ τῶν συρματωμάτων τοῦ ἠλεχτριχοῦ συστήματος ἐντὸς τοῦ 
διαμερίσματος τῆς ἐχρήξεως, ὁ μαγνήτης, χαὶ ἐν τέλει πᾶν μέ- 
ρος τοῦ αὐτοχινήτου ἢ τῆς μηχανῆς αὐτοῦ χατεσχευασμένον ἐχ 
χαουτσούλ. 

Εἰς τὴν εἰκόνα (σελὶς 250) φαίνεται ὁλόκληρον τὸ σῶμα αὐτοχι- 
γήτου τῆς ἑταιρίας Overland εἰς τὰς ὁποίας δείχνυνται τὰ χύρια 
μέρη ἐν γένει τοῦ αὐτοχινήτου ἔνθα ὑπάρχει ἀνάγχη νὰ γίνεται 
ἐλαίωσις. 

Εἰς τὸν κατωτέρω χατάλογον ὁ σωφὲρ βλέπει πότε πρέπει νὰ 
γίνεται τὸ ἐλαίωμα ἑχάστου μέρους τοῦ αὐτοχινήτου χαὶ ποία 
ἔλαια νὰ μεταχειρίζεται. 
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ΠΙΝΑΞ AAAQMATOE TOY AYTOKINHTOY 


(KATA AIANYZIN 100 MIAIQN). 


Μέρος Tlodéenc Εἶδος ᾿Ελαίον 
Θήχη μηχανῆς (crank case) [ITAhens Μηχανέλαιον 
Ἕνωσις πηδαλίου ἐπὶ τοῦ ἐμ- [Μία στροφὴ 
προσθίου τροχοῦ... .. τοῦ χυπέλλου.. -Μηχαναλοιφὴ 
Πηδαλίου ἑνώγουσα ράδδος [μία στροφὴ 
δραχίονος χαὶ τροχοῦ ... τοῦ χυπέλλου.. .. » 
᾿Ελατηρίων χλειδώσεως ....|2 στροφαὶ κυπέλλου.. » 
(AIZ ΤῊΣ EBAOMAAO® Ἢ KATA 200 MIATA). 
Τριθεῖς ἀνεμιστῆρος ........(dAbyat σταγόνες ..... .[Μηχανέλαιον 
Αξων ἀντλίας .........οο 2 στροφαὶ κυπέλλου. .᾿Μηχαναλοιφὴ 
"Ext χεφαλῆς δαλδίδων ...... 2 στροφαὶ χυπέλλου .. » 
Θήχη πηδαλίου ............ λήρης ewe eee cease Μηχανέλαιον 


ρης 
Διαχόπτης σπινθηρ. (switch) |1 στρορὴ χυπέλλου....]Μ᾽ηχαναλοιφὴ 
(ΑΠΑΞ ΤῊΣ EBAOMAAOZ Ἢ KATA 300 MIATA). 


Totbetg .... eee ee. ὉΠ σταγόνες ........]Μηχανέλαιον 
Καλύμματα € βαλθίδων l χοχλιάριον σο ύπας εν Steam ΤΥ ΡΟΣ Oil 
σαγωγῆς ... eee eee. ; . 

Θήχη (WLETAS. ταχυτήτων . πλήρης λίπους Μηχανέλαιον 
᾿ἹΕνώσεις φρένων .......... γενίχως τιν τιν τεσσ τ τι Miypa ἐξ ἡμισείας 
Θήχηῃ Συνδέσμου .......... 1)4 γαλλονίου ...... μηχανλ. & πετρλ. 


(ΔΙΣ TOY MHNOZ Ἢ KATA 500 ΜΙΛΙΑ). 


Τροιθεῖς Mayvntou........ 3—4 σταγόνες ...... High grade 
m B Machine Oil. 


(KATA 1,000 MIAIA). 


Θήχη wny. (crank case) ....[πλήρης .........0-- Μηχανέλαιον 
Τριβεῖς τροχῶν ............ πλήρεις we... Μηχαναλοιφὴ 
᾿ΔΛρθρώσεις καὶ Ἕλιξ «οὖς. «πλήρεις «ww ον νιν νειν ) 
᾿Αντλία χειρὸς πιέσεως τῆς 

δενζίνης .... ee eee 4—5 σταγόνες ......IMnxyavédAatov, 


(KATA 2,000 MIATA). 


᾿Οπίσθιον Kévtpov— 
( Differential Hous.). .. 


3 λίτραι αἱ 1)3 Mynx) Aatov. 
Mecadécews Ταχυτήτων .... 


χαθάρισμα καὶ γέμισιςϑέαδιη Cylinder Oil 


a Μηχαναλοιφῆς 
600--- 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ KE. 


ENLZKEYH ΤῊΣ MH XANHZ.— NOY ΟΦΕΙΛΕΤΑΙ Η ΠΑΡΑΤῊἝ" 
POYMENH ΑΠΩΛΕΙΑ ΔΥΝΑΜΕΩΣ EK ΤῊΣ ΜΗΧΑΝΗ͂Σ 


Ὃ ἄνθραξ (carbon) ὡς αἰτία ἐλαττώδεως δυνάμεως τῆς μηχανῆς.--- Τὰ See 
κτυλίδιατοῦ ἐμβόλου (piston rings ).—Tléc ἀνακαλύπτονται τὰ διάφορα 
αἴτια τῆς ἀπωλείας τῆς δυνάμεως. “-᾿Ἐργαλεῖα τῶν βαλβίδων.---ὕἵ81ν ὁ 
grinding.— Blue pigment.— BidBar εἷς τὸ ἡλεκτρικὸν ὀύότημα.---ἘΣς 
τὸν μαγνήτην. -Εἰς τὸ carburetor.— Etc τὸ éédtnya τοῦ λαδώματος. 


Hic πολλὰς ἀφορμὰς δέον νὰ ἀποδώσωμεν τὴν ἐνίοτε παρατη- 
οουμένην ἀπώλειαν δυνάμεως εἰς τὴν μηχανὴν τοῦ αὐτοχινήτου. 

Τὰ κύρια αἴτια ἔγχεινται εἰς τὴν ἀχανόνιστον λειτουργίαν 
τῆς μηχανῆς, εἰς thy ὑπερθέρμανσιν, εἰς τὸ χάρμπον τὸ ἐπιχα- 
θήμενον ἐπὶ τῶν ἐσωτεριχῶν τοιχωμάτων τοῦ διαμερίσματος τῆς 
πιέσεως χαὶ ὅταν ἣ μηχανὴ δὲν εὑρίσχεται εἰς συχνὴν χρῆσιν. 

Ὃ προχειρότερος τρόπος πρὸς ἀναχάλυψιν χαὶ χαθορισμὸν 
τῆς ἀπωλείας τῆς δυνάμεως τῆς μηχανῆς γίνεται διὰ τοῦ χειροχινη- 
τῆρος τὸν ὁποῖον στρέφομεν διὰ νὰ θέσωμεν εἰς κίνησιν τὴν μηχανὴν 
(crank handle, ἀνοίγοντες τοὺς ἀναχουφιστήῆρας τῶν κυλίν- 
ὅρων, πλὴν ἑνός, στρέφομεν δὲ τότε διὰ τοῦ χειροχινητῆρος 
τὸν στρόφαλον. “Hav συναντήσωμεν ἀντίστασιν χατὰ τὴν 
στροφὴν σημαίνει τοῦτο ὅτι ὁ κύλινδρος οὗτος λειτουργεῖ καλῶς, 
συνεπῶς πρέπει ἀλλοῦ νὰ ἀναζητήσωμεν τὴν βλάθην: δοκχιμά- 
ἴομεν τότε χατὰ τὸν ἴδιον τρόπον ἕτερον κύλινδρον χαὶ ἐν γένει 
ὅλους χατὰ σειράν, μέχρις ὅτου εὑρεθῇ ἐπὶ τέλουςὁ μὴ λει- 
τουργῶν. Διότι γίνεται χαταφανὴς ἡ βλάθη ἑνὸς χαὶ μόνου xu- 
λίνδρου ἀπέναντι 4, 6 ἢ 8x. τ. A. 

Τότε ὅπως ἐπισχευάσωμεν τὴν βλάθην χαὶ ἑπαναφέρωιλεν 
τὴν λειτουργίαν τοῦ κυλίνδρου, ὡς χαὶ πρότερον, ἀφαιροῦμιεν τὰ 
δαχτυλίδια τοῦ éu6dAou, ὡς φαίνεται εἰς τὴν εἰχόνα (119). 
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Τί ἔχει συμδῇ; ᾿Απλούστατα᾽ ἐπῆλθεν ὡς ἐχ τῆς πολυ- 
χαιρίας φθορὰ εἰς τὰ δαχτυλίδια ταῦτα, δὲν προσαρμόζουν τε- 
λείως πρὸς τὰ ἐσωτεριχὰ τοιχώματα τοῦ κυλίνδρου χαὶ χατὰ 
συνέπειαν ἐχφευγούσης τῆς πιέσεως διὰ τῶν ἐφθαρμένων μερῶν 
τῶν κυλίνδρων ἐπέρχεται χατὰ φυσιχὸν λόγον ἀπώλεια δυνά- 
μεως. 

Ἕτερος τρόπος διὰ τοῦ ὁποίου δυνάμεθα νὰ εὕρωμεν εἰς ποῖ- 
ον μέρος ἣ μηχανὴ χάνει πίεσιν, εἶναι ἡ ἐξέτασις τῶν κυλίνδρων. 
Κάθε μηχανὴ (ἢ μᾶλλον αἱ περισσότεραι) εἶναι ἐφωδιασμέναι 
μὲ ἀναχουφιστὴν τῶν κυλίνδρων. ᾿Ανοίγοντες λοιπὸν τοὺς ἀνα- 
χουφιστὰς ὅλους χαὶ 
στρέφοντες τὴν μηχα- 
γὴν διὰ τοῦ χειροχινη- 
τῆρος διὰ τοῦ ἄχρου 
τοῦ μεγάλου δαχτύ- 
λου τῆς χειρὸς δυνά- 
μεθα νὰ ἐννοήσωμεν 
ἐὰν ἐξέρχεται θερμός 
τις ἀὴρ συμπεπιεσμέ- 
γος ἐχ τούτων. ᾽Ολί- 
Yn πεῖρα τοῦ ὁδη- 


- Εἰκὼν (119). Ὃ τρόπος τοποθετήδεως ἃ 
γοῦ εἶναι ἀρχετὴ χαὶ Sean de δαυτυλεδῶν Glatonrlngs) τοῦ πάνασος 


διὰ τοῦ ὠτός του . 

ἀχόμη εὐκόλως νὰ ἀντιληφθῇ ἐὰν ἐξέρχεται ἀὴρ πεπιεσμέ- 
γος ἐχ τῶν ἀναχουφιστῶν᾽ ἐχ τοῦ χυλίνδρου ἐχείνου, τοῦ 
ὁποίου ὁ ἀναχουφιστὴρ δὲν ἀπολύε: οὐδόλως τὸν ὡς εἴρηται 
ἀέρα, ἐχφεύγει ἡ πίεσις--- δύναμις. 

Μετὰ τὴν ἀφαίρεσιν τῶν κυλίνδρων (ἢ τοῦ κυλίνδρου), τῶν 
πρὸς ἐξέτασιν ὑποχειμένων, ἐξάγομεν τῆς θέσεώς των ἐπὶ τῶν 
ἐμθόλων xal τὰ δαχτυλίδια διά τινων λεπτῶν ἐλατηρίων, ἐξαιρε- 
τικῆς ἐλαστιχότητοςξ᾽ γενιχῶς χρησιμοποιοῦνται αἱ μετάλλιναι 
λωρίδες, ὡς φαίνεται εἰς τὴν προηγουμένην εἰκόνα. Διὰ τὴν ἀφαί- 
ρεσιν ἀρχόμεθα πάντοτε x τῶν ἄνω πρὸς τὰ χάτω, διότι ἡ ἐργα- 
σία οὕτω γίνεται εὐχερέστερον. 

Διὰ τοῦ ἰδίου τρόπου (τῶν ἐλατηρίων) γίνεται 4 τοποθέτη- 
σις νέων δαχτυλιδίων εἰς τὰ ἔμθολα. Πολλάχις συμδαίνει ὥστε 
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τὰ δαχτυλίδια ταῦτα νὰ εἶναι χεκαλυμμένα διὰ λεπτοῦ στρώμα- 
tog carbon χαὶ ἐλαίου, πράγματα τὰ ὁποῖα συντελοῦν εἰςτὴν 
ἀφαίρεσιν τῆς ἐλαστιχότητος τῶν δαχτυλιδίων χαὶ τὴν ἐλαττω- 
ματιχὴν λειτουργίαν των. Καθαριζόμενα λοιπὸν ἐκ τῶν ξένων 
τούτων ἀντιχειμένων, τὰ δαχτυλίδια τοποθετοῦνται χαὶ πάλιν 
εἰς τὰς θέσεις των. ("Hav εὑρίσχωνται ἐν καλῇ καταστάσει ὑπὸ 
ἄλλας ἐπόφεις.) 

Ἢ μεριχὴ ὅμως ἀπώλεια δυνάμεως τῆς μηχανῆς ὀφείλεται 
εἰς τὰς ἐσωτεριχὰς πλευρὰς τῶν χυλίνδρων᾽ συχνὰ καὶ αὐτὰ 
τὰ ἐσωτεριχὰ τοιχώματα τῶν κυλίνδρων βλάπτονται, πολὺ συ- 
χνὰ δὲ ἐξ αὐτῆς τῆς βελόνης τῶν ἐμθόλων (wrist pin). 

ἼΛλλοτε, ὅταν δὲν εἶναι χαλῶς τοποθετημένα τὰ δαχτυλίδια 
τότε ἐπιφέρουν σχισμάς, ἀνερχομένων xal κατερχομένων τῶν 
ἐμθόλων. Τὸ ἴδιον προέρχεται χαὶ ἐξ αὐτοῦ τοῦ σταυροῦ. Ky 
τῇ περιπτώσει ὅμως ταύτῃ (τῇ βλάθῃ δηλ. κυλίνδρου χαὶ ὄχι 
δαχτυλιδίου), ὁ παθὼν χύλινδρος ἀφαιρεῖται χαὶ τοποθετεῖται 
γέος εἰς τὴν θεσιν του,--- ἢ ἡ ἐπισχευὴ χαὶ ἐχ νέου τοποθέτησις 
εἰς τὰ εἰδικὰ ἐργοστάσια. 

"Edy ὅμως ἀναζητοῦντες τὸ αἴτιον τῆς ἀπωλείας δυγάμεως 
τῆς μηχανῆς, παρ᾽ ὅλα ταῦτα, δὲν εὑρεθῇ, τότε πρέπει νὰ στρέψω- 
μὲν τὴν προσοχὴν μας εἰς τὰς Barbldac, τὰς ὁποίας ἐπιθεωροῦ- 
μεν καὶ ταύτας προσεχτιχῶς μίαν πρὸς μίαν. Μάλιστα, αἱ βαλ- 
θίδες χαλὸν εἶναι νὰ ἐξετάζωνται πρῶτον εἰς τοιαύτας περιπτώ- 
σεις, ἐπειδὴ ἡ ἐξέτασις χαὶ ἐπισχευὴ τούτων εἶναι εὐχολώτερον 
ἔργον, ἢ πᾶσα ἄλλη éx τῶν προειρηθέντων, ὡς ἣ ἀφαίρεσις τῶν 
κυλίνδρων, .--- ἔργον ἐπίπονον χαὶ ἀπαιτοῦν μεγάλην προσοχήν, 
χαὶ χαθ᾽ ὃ πρέπει νὰ ἀφαιρεθοῦν καὶ ἐπέλθῃ ἀπόλυσις πασῶν τῶν 
ἑνώσεων σωλήνων ὕδατος, βενζίνης carburetor, ἐξαγωγῆς 
χ. τ. λ. 

Διὰ τὴν ἀφαίρεσιν καὶ ἐπιθεώρησιν τῶν βαλδίδων πρῶτον πρέ- 
Tet νὰ ἀφαιρέσωμεν τοὺς σπινθηριστὰς ὁμοῦ μετὰ τῶν ἐξαρτημά- 
τῶν των ἄνωθεν τῶν κυλίνδρων. Διὰ τὴν ἐργασίαν τῆς ἐξαγω- 
γῆς & τῆς θέσεώς των τῶν βαλθίδων ἔχομεν εἰδιχὸν ἐργαλεῖον, 
ὡς φαίνεται εἰς τὴν εἰχόνα (120). 

Μία σφὴν εὑρισχομένη ἐντὸς καὶ κάτωθεν τοῦ ἐλατηρίου τῶν 
βαλόίδων χρησιμεύει ὅπως xpath τὰ ἐλατήρια σφιγχτὰ εἰς τὴν 


KAI O ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ TOY 203 


θέσιν των. Διὰ τοῦτο ἡ ἀφαίρεσις τῆς σφηνὸς τοῦ ἐλατηρίου 
εἶναι ἀναγκαία, ἄνευ τῆς ὁποίας ἡ βαλθὶς δὲν δύναται νὰ ἀφαιρε- 
θῇ τῆς θέσεώς της᾽ ἡ βαλόὶς εὐχόλως ἀφαιρεῖται τότε ἐκ τῶν 
ἄνω διὰ τοῦ εἰδικοῦ, ὡς εἴπομεν, ἐργαλείου, τὸ ὁποῖον εἶναι wo- 
γαδιχὸν διὰ τὴν ἐργασίαν ταύτην, ἀκόμη περισσότερον διότι el- 
vat χατάλληλον διὰ πᾶν εἶδος χαὶ τύπον αὐτοχινήτου͵ Ὥς 
φαίνεται εἰς τὴν εἰχόνα, ἀποτελεῖται ἀπὸ ἕν τεμάχιον σιδήρου εἴ- 
δους ψαλίδος μετὰ 2—3 ὀδόντων διὰ τῶν ὁποίων ἐξαρτᾶται 
ἅλυσις χαταλήγουσα πάλιν αὕτη εἰς χαμπυλωτὸν ἔλασμα, τοῦ 
ὁποίου ἡ ἄχρα εἶναι οὕτω χατεσχευασμένη ὥστε νὰ δύναται νὰ 


Εἰκὼν (120).— ‘O τρόπος τῆς ἀφαιρέδεως τῶν βαλβίδων ἐκ τῆς 
ἐφαρμορῆς των ἐπὶ τῆς ynxaviic. 


συλλάβ; ν βαλβίδα ἐκ τῆς κορυφῇ + αιέζομεν τότε τὴν 
χεῖρα sie ἄκρου sou ἐπὶ τοῦ κλειδώματος. Τὸ δὴν 
τήριον ἐχφεύγει τότε χαὶ ἡ βαλθὶς εἶναι ἐλευθέρα. 
᾿Αφαιρεθεισῶν τῶν βαλβίδων, ἐπιθεωροῦνται αὗται ἐπὶ τῶν 
βάσεών των, μήπως ὑπάρχουν εἰς τὸ μέρος ἐκεῖνο χοιλότητες 
μικραί, διότι δυνατὸν νὰ ὑπάρχουν τοιαῦται προερχόμε- 
vat ἐκ τῆς ἐπιχαθήσεως ἐπ’ αὐτῶν χάρμπον χατὰ τὴν ὥραν 
τῆς λειτουργίας twv' τὸ χκάρμπον τοῦτο ἅπαξ ἐπιχαθήσῃ, ἀνα- 
μιγνύεται μετὰ βενζίνης, ἐνίοτε χαὶ ἐλαίου, μεταδάλλεται δὲ εἰς 
σχληρόν τι cua τὸ σῶμα τοῦτο (τὸ ξένον) προστριβόμενον ἐπὶ 
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τῆς λείας βάσεως τῆς βαλβίδος, πολὺ φυσιχῶς ἐπιφέρει σὺν τῷ 
χρόνῳ φθορὰν καὶ τὰ χαράχια χαὶ τὰς κοιλότητας, ὡς προείπο- 
μεν. 

Ὑπάρχει τώρα τρόπος ὅπως τὰ σημεῖα ταῦτα τὰ προερχόμε- 
va éx τῆς προστριθῆς ξένων σωμάτων (ἀδιάφορον πόσον μιχρο- 
σχοπιχὰ πιθανὸν νὰ εἶναι ταῦτα) νὰ ἐξαλείψωμεν καὶ ἐπαναφέρω- 
μεν τὰς βαλβίδας εἰς τὴν προτέραν χαλὴν αὐτῶν κατάστασιν. 
Εἰδός τι ἀλοιφῆς (μίγμα ἐλαίου καὶ σμύριδος) ἀλλὰ χατεσχευα- 
σμένης οὕτως ὥστε τὰ ἀποτελοῦντα αὐτὴν μόρια νὰ εἶναι χἄ- 
πως χονδροειδῇ χρησιμοποιοῦνται χατὰ πρῶτον ὅπως διὰ ταύτης 
τριφθῇ ἡ βάσις τῆς βαλθίδος. μετὰ τὴν ἀλοιφὴν ταύτην ὁ σω- 
φὲρ μεταχειρίζεται λεπτοτέρων μορίων (ἀραιοτέραν) ἀλλὰ τοῦ 
ἰδίου εἴδους ἀλοιφήν, μὲ τὴν ὁποίαν 
τρίθει καὶ πάλιν τὰ χαθίσματα τῶν 
βαλθίδων. Ἢ τριθὴ αὕτη γίνεται 
ἐπὶ τῆς θέσεως πάλιν τῶν βαλβίδων 
nat δι’ ἑνὸς βιδολόγου βοηθεῖται ὁ 
σωφὲρ εἰς τὸ ἔργον τοῦτο. Els τὴν 
εἰχόνα (121) φαίνεται ἡ ἐργασία τῆς 
τριβῆς τῶν βαλβίδων καὶ τῆς ἐπανα- 
τοποθετήσεως αὐτῶν. 

Εἰς τὰς ὀπὰς ἐχείνας εἰς τὰς 

᾿ ὁποίας κατὰ τὴν λειτουργίαν τῶν 
΄ ΑΝ τ βαλθίδων εἰσέρχεται εἰς τοὺς κυλίν- 
ὄρους ἡ βενζίνη, ἢ ἐξέρχεται ἡ 
καιομένη, ἐφαρμόζομεν τεμάχια βάμθαχος ἢ ὑφάσματος ὅπως 
χατὰ τὴν ἐργασίαν τῆς ἐπισχευῆς τῶν βαλβίδων μὴ εἰσέρ- 
χωνται τὰ ἀπορρίμματα καὶ λοιπαὶ ἀκαθαρσίαι ἐντὸς τῶν κυλέν- 
Spuv. 
᾽Αφοῦ αἱ Barbldes τριφθῶσιν διὰ τῆς ὡς εἴρηται ἀλοιφῆς nat 
πρὶν αὗται τοποθετηθῶσιν εἰς τὰς θέσεις των πλύνονται διὰ βεν- 
ζίνης. 

Μεριχοὶ σωφέρ, ὅπως βεθαιωθοῦν ὅτι ἔγεινε καλῶς ἡ ἐργασία 
«ἧς τριθῆς καὶ ὅτι αἱ βαλθίδες μετὰ τὴν τριθὴν ἐφαρμόζουν τε- 
λείως εἰς τὰς θέσεις των, θέτουν εἰς ἐφαρμογὴν τὴν βάσανον τῆς 
πράξεως ὡς γίνεται προχειμένου περὶ μαθημάτων προθλήματος" 
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Htot ἀλείφουν τὰ χαθίσματα τῶν βαλβίδων διὰ Γερμανιχῆς etdt- 
xs μελάνης (Blue Pigment) (1) χαὶ ἐπιθέτουν τὰς βαλθίδας 
ἠλειμμένας διὰ τῆς μελάνης εἰς τὰς θέσεις των διὰ τοῦ τρόπου 
τούτου εὑρίσχουν μαθηματιχώτατα ἂν αἱ βάσεις τῶν βαλόιδων 
ἐφαρμόζουν καλῶς εἰς τὰς θέσεις των, ἢ τοὐναντίον, ὅτε γίνεται 
χαταφανὲς διότι ἣ μελάνη θὰ ἀφήσῃ ἀχρωμάτιστα τὰ μέρη ἐχεῖνα 
τὰ ὁποῖα τυχὸν θὰ ἦσαν τραχέα χαὶ χαραχωμένα. Τότε, ἐν τῇ 
περιπτώσει ταύτῃ ὁ σωφὲρ ἀρχίζει ἐχ νέου τὸ ἔργον τῆς τριβῆς 
διὰ τῶν ἀλοιφῶν, μέχρις ὅτου ἣ ἐργασία του γείνῃ τελεία. 

Hic τὰς βαλβίδας τῆς ἐξαγωγῆς συνήθως παρατηρέϊται με- 
γαλειτέρα φθορά, ὁ λόγος εὐνόητος. διὰ τῆς ἐξαγωγῆς 
τοῦ χαπνοῦ ἐξέρχονται ταὐτοχρόνως χαὶ τεμάχια ἄνθραχος (6 8- 
bon) ἄν ὑπάρχωσι τοιαῦτα ἐντὸς τῆς μηχανῆς. ᾿Αχόμη χαὶ ἡ 
θέρμανσις ἣ μεγάλῃ εἶναι δυνατὸν νὰ χαταστρέψῃ τὰς Barbldac 
τῆς ἐξαγωγῆς, ὁπότε δὲν γίνεται τελείως ἣ ἐφαρμογή των. ᾿Αν- 
τικαθίστανται ἐν τοιαύτῃ περιπτώσει αὗται διὰ νέων βαλβίδων. 

ΠΠροσήχουσα προσοχὴ πρέπει va χαταβάλλεται ὑπὸ τοῦ ὁδη- 
you χατὰ τὴν τοποθέτησιν τῶν βαλθίδων. [Ι]οιά τις ἀπόστασις 
ὀφείλει νὰ ὑπάρχῃ μεταξὺ ὠθητοῦ χαὶ Barbldwv, τοιαύτη δέ, 
ὥστε νὰ δύναται εὐχόλως νὰ διέρχεται διὰ μέσου αὐτῶν ἕν φύλλον 
λεπτοῦ χάρτου (ἢ 008΄ διὰ τὴν τῆς εἰσαγωγῆς χαὶ 005—006’ 
τῆς ἐξαγωγῆς). 


Τὸ κάρμπον καὶ ἣ παραγωγή tov. 


Τὸ λεγόμενον «carbon» εἰς τὴν μηχανὴν τοῦ abt κινήτου 
εἶναι ὅπως θὰ ἐλέγομεν ἄλλως αἰθάλη. Ilapayetat τοῦτο 
᾿ ἐχ τῆς χαιομένης βενζίνης ἥτις ἔχει τὴν ἰδιότητα νὰ ἀφήνῃ ὀλίγην 
στάχτην λευχοῦ χρώματος χαὶ δὲν θὰ ἧτο τόσον σοδαρὸν τὸ πρᾶγ- 
ua ἂν ἣ στάχτη αὕτη ἐσχηματίζετο εἰς ἄλλο τι μέρος τῆς μηχα- 
vis τοῦ αὐτοχινήτου: GAA’ αὕτη σχηματίζεται καὶ ἐπιχάθηται 
ἐντὸς τοῦ διαμερίσματος τῆς πιέσεως, συντελοῦσα εἰς τὸν ὑπερ- 


(1).--- Τὸ Blue Pigment εἶναι μελάνη Γερμανικῆς κατασχευῆ:, χρησιμοποιούμενον 
bxd τῶν μηχανικῶν χαὶ ἐν γένει ὑπὸ τῶν διομηχανιχῶν ἐργοστασίων πρὸς καταμέτρησιν pee 
γεθῶν, μοδέλων, χαλουκίων χαὶ μηχανιχῶν μερῶν. 
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δολικὸν χρότον᾽ συνάμα δὲ ἐπηρεάζει τὸν taxtixdy χρόνον τῆς 
ἐπιδόσεως τῶν σπινθήρων. Σιχηματιζομένη δέ, καταλαμβάνει 
ἀρχετὸν χῶρον ἐν τῷ διαμερίσματι τῆς πιέσεως, μὴ ἐπιτρέπουσα 
θέσιν ἐπαρχῆ εἰς τὴν βενζίνην πρὸς πίεσιν. 


Προανάφλεξις τῆς θενζίνης. 


ΠΠροανάφλεξιν (ἢ προάναμμα, ὀνομάζομεν τὴν ἀνάφλεξιν τῆς 
βενζίνης πρὸ τῆς χεχανονισμένης ὥρας της--- ταὐτοχρόνως μὲ 
τὴν ἐπίδοσιν τοῦ σπινθῆρος ---τοῦτο δὲ cupbatver éx τῆς μεγά- 
Ang εἰσροῆς βενζίνης εἰς τὸ διαμέρισμα τῆς πιέσεως᾽ ἀφοῦ τὸ 
χάρμπον συσσωρευθῇ εἰς τὸ διαμέρισμα τοῦτο, ἐχτελεῖ, τρόπον 
τινά, χρέη σπινθῆρος, δηλαδὴ ἀνάπτει τὴν βενζίνην προτοῦ 
ἐχραγῇ ὁ σπινθήρ᾽ χαὶ τοῦτο συμβαίνει ὡς ἑξῆς : Ἐπειδὴ τὸ χάρ- 
μπον καταλαμβάνει ἀρχετὸν μέρος τοῦ διαμερίσματος τῆς πιέσε- 
ὡς, ἣ βενζίνη, εἰσερχομένη εἰς τὴν χεχανονισμένην τῆς ποσότη- 
τα χαὶ μὴ ἔχουσα τὴν συνήθη της εὐρυχωρίαν, ἀλλὰ ὑπερθαλλόν- 
τως πιεζομένη ἐχ τῶν χάτω ὑπὸ τῶν ἐμθόλων πρὸς τὰ ἄνω χαὶ 
μὴ δυναμένη νὰ χαταλάθῃ ἀρχετὸν μέρος λόγῳ τῆς παρουσίας 
τοῦ ἄνθραχος, ἀναφλέγεται αὐτομάτως ---ἀχριθῶς éx τῆς ὑπερθο- 
λικῆς πιέσεως. 


Πῶς ἀνακαλύπτεται ἣ παρουσία Κάρμπον ἐντὸς τῆς μηχανῆς. 


‘O ἀσυνήθης χρότος τῆς μηχανῆς εἶναι ἣ τρανοτέρα ἀπόδει- 
ξις τῆς παρουσίας carbon ἐν αὐτῇ, ὅταν δὲ τὸ αὐτοχίνητον τρέ- 
χῃ μὲ μεγάλην ταχύτητα, τότε ἐπέρχεται ἣ προανάφλεξις, ἐπι- 
φέρουσα τὴν ὑπερθέρμανσιν. “Awa διαπιστωθῇ ἡ παρουσία τοῦ 
carbon ἐν τῇ μηχανῇ ἀφαιροῦμεν τὰ χαλύμματα χαὶ χύνομεν πε- 
τρέλαιον ἐν TH διαμερίσματι τῆς πιέσεως, τὸ ὁποῖον ἔχει τὴν ἰδι- 
ὁτητα νὰ μαλαχώνῃ τὸ carbon. “Awa μαλαχώσῃ τὸ carbon, 
ἀφαιρεῖται εὐχόλως δι᾽ εἰδιχῶν ἐργαλείων, διὰ τὰ ὁποῖα θὰ ὁμι- 
λήσωμεν εἰς προσεχὲς χεφάλαιον (Καταρτισμοῦ τοῦ αὐτοχινῆ- 
tou). ᾿Αλλὰ χαὶ χωρὶς τὰ ἐργαλεῖα γίνεται ἡ ἐξάλειψις αὐτοῦ, 
ἦτοι ἀφοῦ τὸ μαλαχώσωμεν διὰ τοῦ πετρελαίου τὸ χαίωμεν ἐν 
τέλει. Eis τοὺς σταθμοὺς τῶν αὐτοχινήτων (garages) καὶ εἰς 
εἰδικὰ ἐργαστήρια αὐτοχινήτων ὑπάρχουν εἰδιχοὶ χαταρτισμοὲ 
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ὀξυγόνου, τὸ ὁποῖον ἔχει τὴν ἰδιότητα νὰ καίῃ καὶ χαταστρέφῃ 
τὸ χάρμπον, ἑνουμένου μεθ᾽ ὕδατος καταλλήλως. Τὸ χάρμπον 
παράγεται, ὡς ἐπὶ τὸ πλεῖστον, ἀπὸ τὸ μηχανέλαιον, σχηματίζε- 
ται δὲ ταχύτερον ὅταν τὰ ἔμθολα χαὶ τὰ δαχτυλίδια τούτων δὲν 
ἐφαρμόζουν χαλῶς ἐπὶ τῶν τοιχωμάτων τῶν κυλίνδρων. Τότε 
τὸ ἔλαιον εὑρίσχει διόδους νὰ ἀνέρχεται εἰς τὸ διαμέρισμα τῆς πι- 
ἔσεως, ὅπου ἑνούμενον xal καιόμενον μετὰ τῆς βενζίνης ἀφήνει 
τὸ xotvov χάρμπον. ᾿Αλλὰ χαὶ ὅταν ὑπάρχῃ ὑπὲρ τὸ δέον ἔλαι- 
ov εἰς τὴν μηχανὴν (ἔστω καὶ ἂν δὲν εἶναι βεθλαμμένα τὰ ἔμδολα 
εἰς τὰ δαχτυλίδια τούτων), τοῦτο ὑπερπηδᾷ εἰσερχόμενον εἰς τὸ 
διαμέρισμα τῆς πιέσεως, xaletat, ὡς εἴπομεν, ἀφῆνον χάρμιπον- 


Αἱ 6Ad6at τοῦ συστήματος τοῦ σπινϑηορισμοῦ. 


Ὡς ἐπὶ τὸ πλεῖστον χυρίως ἡ βλάθη, προχειμένου περὶ τοῦ 
συστήματος σπινθηρισμοῦ, cupbatver εἰς τοὺς σπινθηριστάς, 
ὅπου οὐχὶ σπανίως συμβαίνει νὰ ἔχῃ συσσωρευθῇ χάρμπον εἰς 
αὐτά. Σημειωθήτω ἐνταῦθα ὅτι τὸ χκάρμπον εἶναι χαλὸς ἀγω- 
γὸς τοῦ ἠλεχτρισμοῦ: τότε παρατηρεῖται τὸ φαινόμενον τῆς 
μεταδόσεως τοῦ σπινθῆρος χατὰ ἀχανόνιστα χρονιχὰ διαστήματα. 

Ἔν, ὡς προηγουμένως ἐξηγήσαμεν πῶς συμέαίνει, εἷς ἢ 
δύο κύλινδροι ἀδρανοῦν (χαὶ ὅταν τοῦτο συμβαίνῃ, ἣ ἐντὸς αὖ- 
τοῦ εἰσερχομένη ὕλη μένει ἄχαυστος) διὰ τὸν ἕνα ἢ τὸν ἄλλον λό- 
γον, παρατηροῦμεν ὅτι ἣ μηχανὴ λειτουργεῖ χωρὶς χρόνον, ---οἰ 
χτύποι τῆς ἀχούονται ἀχανονίστως χαὶ ἀσθενεῖς. διὰ νὰ εὕρω- 
μεν τότε ποῖος ἢ ποῖοι κύλινδροι δὲν λειτουργοῦν, ἀνοίγομιεν 
τοὺς ἀναχουφιστῆρας (ἐὰν ὑπάρχουν) ἕνα πρὸς ἕνα καὶ προσέχο- 
μεν εἰς τὸ ἑξῆς: "Ex τοῦ ἀναχουφιστῆρος ἐχ τοῦ ὁποίου ἐξέρχε- 
ται ὑπόθερμος ἀήρ, ἣ καὶ φλὸξ ἐνίοτε, συμπεραίνομεν ὅτι ὁ χύλιν- 
ὃρος τοῦ ἀναχουφιστῆρος ἐχείνου λειτουργεῖ. Τοὐναντίον, ὁ χύ- 
λινδρος ὅστις ἀδρανεῖ γνωρίζεται ἐκ τοῦ ψυχροῦ ἀέρος ὅστις ἐξ- 
ρχεται τοῦ ἀναχουφιστοῦ ἄνευ φλογός. Ἕτερος τρόπος δοχιμῆς 
εἶναι ὁ ἑξῆς: Σταματῶμεν τὸ ρεῦμα, ἐμποδίζοντες οὕτω νὰ 
μεταδιθασθῇ εἰς τὸν χύλινδρον ἐχεῖνον ὃν θέλομεν va δοχιμάσω- 
μεν. Δηλαδὴ μὲ ἕν σιδηροῦν ἐργαλεῖον, ἀλλὰ τοῦ ὁποίου τὸ 
ἕτερον ἄχρον τὸ ὁποῖον θὰ χρατῶμεν πρέπει νὰ εἶναι ξύλινον, 
(ἴδε εἰχόνα (122), διὰ νὰ μὴ μᾶς προσβάλῃ τὸ ἠλεχτριχὸν ρεῦ- 


208 TO AYTOKINHTON 


μα, π. x. μὲ ἕνα βιδολόγον, τὸν ὁποῖον τοποθετοῦμεν εἰς τὸ 
ἄχρον τοῦ ἠλεχτριχοῦ σύρματος (εἰς τὴν χορυφὴν τοῦ σπινθηρι- 
στοῦ), ὡς μᾶς δειχνύει ἡ εἰχὼν (122), ἀλλὰ συγχρόνως νὰ ἐφά- 
πτεται χαὶ τῆς ἐπιφανείας τοῦ κυλίνδρου (ὡς πλησιεστέρας. Διὰ 
τοῦ τρόπου τούτου γίνεται χυχλοφορία τοῦ ἠλεχτριχοῦ ρεύμα- 
τος, χωρίς, ἐννοεῖται, νὰ μεταθιθάζεται καὶ εἰς τὸν ὑπὸ δοχιμα- 
clay κύλινδρον: ὁ σωφὲρ τότε ἀχροᾶται ἂν ὁ χύλινδρος ἐχεῖ- 
γος παράγει ἔχρηξιν ἢ ὄχι. “Hav ὁ κύλινδρος ἐχεῖνος λειτουρ- 
γῇ τότε χατὰ τὴν ἀχρόασιν θὰ ἀντιληφθῇ ὅτι ὁ χρότος τῆς μηχα- 
γῆς ἠλαττώθη (διότι διὰ τοῦ σιδηροῦ ἐργαλείου ἀφήρει τὸν 
σπινθῆρα ἐχ τοῦ κυλίνδρου). 
"Ay τοὐναντίον ἀντιληφθῇ 
ὅτι ὁ χρόνος καὶ ὁ κρότος τῆς 
μηχανῆς δὲν ἠλαττώθησαν 
ἀλλὰ παραμένουν οἱ αὐτοὶ 
τότε σημαίνει ὅτι ὁ χύλιν- 
Seog αὐτὸς εἶναι βεόλαμ.- 
μένος. Οὕτω δοχιμάζον- 
ται χαὶ οἱ λοιποὶ χύλιν- 
Soot. “Anat ἀναχαλυφθῇ ὁ 
ἀδρανῶν χύλινδρος ἀφαιρεῖ- 
ται ὁ σπινθηριστὴς ὁ ὁποῖ- 
ος χαθαρίζεται χαλῶς ἀπὸ τὸ carbon xal ἄλλας ἀχα- 
θαρσίας ἅς δυνατὸν φέρει’ μετὰ τοῦτο πλησιάζομεν; «ιέ- 
ἵοντες αὐτά, τὰ δύο ἄχρα τοῦ ἠλεχτροδίου πρὸς ἄλληλα, ἐπειδὴ 
πολλάχις ἐχ τῆς πολλῆς αὐτῶν χρήσεως ἀπομαχρύνονται ἀλ- 
λήλων, ὅτε ἐν τοιαύτῃ περιπτώσει δὲν δύναται ὁ σπινθὴρ va τὰ 
ὑπερπηδήσῃ. Ἡ τοιαύτη ἀπόστασις χυμαίνεται ἀπὸ 1)82--- 
1)16 τοῦ δαχτύλου. 


Ἑϊκὼν (122).— Πῶς δοκιμάζονται of 
κύλινδροι. 


Βλάθαι τοῦ πολλαπλασιαστοῦ. 


Τούτου ἡ πιθανὴ βλάθη περιορίζεται μόνον εἰς τὸ ἄκρον τῆς 
πλατίνης τοῦ διαχόπτου. "Kav τὸ σύστημα τῆς ἀναφλέξεως 
σύγχειται ἀπὸ περισσοτέρους τοῦ ἑνὸς πολλαπλασιαστὰς χαὶ δια- 
χόπτας τοῦ πρώτου ρεύματος, τὰ ἄχρα τῆς πλατίνης φθείρονται 
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ἐχ τῆς πολυχαιρίας χαὶ μένον. Τότε ἀπαιτεῖται νέα ἄκρα πλα- 
τίνης. Dupbatver ὅμως ὥστε νὰ φθαροῦν μέν, ἀλλ᾽ ἀχανονίστως, 
ἤτοι εἰς τὸ ἕν μέρος μόνον αὐτῶν. Τότε διὰ ρίνης (λίμας) ἢ 
ἐλαιοπέτρας δύναται ἀφοῦ τριφθοῦν νὰ ἐπέλθῃ κἄποια σχετιχὴ 
ἰσότης πρὸς ἄλληλα, ἡ δὲ λειτουργία των χαὶ πάλιν ν᾿’ ἀπο- 
βῇ τελεία. 

Εἰς μηχανὴν ὅμως χρησιμοποιοῦσαν ἕνα πολλαπλασιαστήν, 
ἐξ ὑψηλῆς τάσεως μαγνήτου (high tension magneto) ὁμοία 
βλάδη δύναται νὰ συμβῇ, ἀλλὰ μόνον εἰς ἕνα διακόπτην τὸν ὁποῖ- 
ον φέρει τὸ σύστημα τοῦτο ἡ μόνη ἀπαιτουμένη προσοχὴ εἶναι 


Εἰκὼν (123).— Ὃ διακόπτης ὀυὀτάματος Bosch. 


γὰ μὴ εἰσέρχεται μηχανέλαιον ἐξ ἀπροσεξίας εἰς αὐτόν. Αλ- 
λως τε δὲν δικαιολογεῖται ἡ παρουσία ἐλαίου ἐντὸς αὐτῶν, ἀφοῦ 
οὗτος εἶναι σχεπασμένος χαὶ δὲν ὑπάρχουσιν εἰς τὸν γειτονιχόν 
του χῶρον ἔλαια, ὅπως ταῦτα ὑπεισέλθωσι. 


Βλάθαι τοῦ μαγνήτου καὶ ἐπισκευαί. 


Τὸ χυριώτερν χαὶ σοδαρώτέρον αἴτιον τὸ ὁποῖον ἐπιφέρε 
τὴν βλάδην ἢ ἐμποδίζει τὴν χανονιχὴν λειτουργίαν τοῦ μαγνή- 
του εἶναι ἡ ἀκαθαρσία ἐντὸς τοῦ διαμοιραστοῦ ἢ διαχόπτου. Hic. 
τὴν εἰκόνα (123) φαίνεται διαχόπτης συστήματος Bosch ὁ ὁποῖ- 


210 ΤῸ ΑΥ̓ΤΟΚΙΝΉΤΟΝ 


og ἑνώνεται μετὰ τοῦ μαγνήτου κάτωθεν τοῦ διαμοιραστοῦ, τὰ 
δὲ ἄχρα τῆς πλατίνης τὰ ὁποῖα ἀνοιγοχλείονται, χόπτοντα τὸ ρεῦ- 
μα, εὑρίσκονται χλειστὰ εἰς τὴν εἰχόνα καὶ τὸ μαῦρον τετράγω- 
γον δειχνύει τὴν θέσιν εἰς ἣν εὑρίσχεται ὁ ἐξωτεριχὸς στέφανος, 
ὁ ὁποῖος δὲν εἶναι στρογγυλὸς ἀλλ᾽ ὠοειδής. Ὅταν δὲ ἡ μιχρὰ 
ψήχτρα στρέφεται μαζὶ μὲ τὰ ἐκ πλατίνης ἄχρα, τὰ ὁποῖα χατὰ 
κανονιχὰ διαστήματα ἀνοίγουν, διὰ νὰ κλείσουν πάλιν, τοῦτ᾽ ad 
τὸ συμβαίνει καὶ παραπκλεύρως τῆς στεφάνης, οὕτω. δὲ λειτουρ-, 
γεῖ ὁ διαχόπτης διαχόπτων τὸ πρῶτον ρεῦμα τοῦ μαγνήτου διὰ 
γὰ μεταδοθῇ τὸ δεύτερον ἐντὸς τῆς μηχανῆς. 


Εἰς τὰ ἐκ πλατίνης ἐπίσης ἄχρα τοῦ διαχόπτου γίνεται τὸ 
ἴδιον (διὰ τοῦτο χατασχευάζονται ἐχ τοῦ ἰδίου μετάλλου), ἐπι- 
διορθώνονται δὲ καὶ ταῦτα χατὰ τὸν αὐτὸν ὡς εἰρήθη τρόπον. 

Εἰς τὴν elxdva (124) φαίνε- 
ται μαγνήτης συστήματος Split- 
dorf. (Znyp.— Οὐδέποτε λύεται 
εἰς τεμάχια ὁ μαγνήτης, παρὰ 
μόνον ὅταν πρόχειται νὰ χαθαρι- 
σθῇ, ἤτοι ἅπαξ τοῦ ἔτους.) Κα- 
θαρίζεται δὲ διὰ βθενζίνης καὶ το- 
ποθετεῖται καὶ πάλιν εἰς τὴν θέ- 
σιν tou. Τὰ συρματώματά του 
ὡσαύτως ἐξετάζονται πάντοτε 
κὸν sor αι inoie ἰδίως ἄν εἶναι καλῶς προσηρμο- 
Εἰ 134).--"Ἐδωτερικι σμένα, ὅταν τὸ σύστημα δὲν με- 

τοῦ ναγνήτου, ταδίδει σπινθῆρα, ἢ δι᾽ ἄλλην 
περίπτωσιν συναφῇ. Εἰς τὴν εἰχόνα (125) φαίνεται ὁ μαγνήτης 
διπλοῦ συστήματος, χατασχευῆς Bosch χαὶ 6 τρόπος τῶν ἑνώ- 
σεών του. 


Γενιχῶς εἰπεῖν, οἱ μαγνῆται εἶναι éx τῶν ὀργάνων ἐχείνων 
τῆς μηχανῆς τοῦ αὐτοχινήτου τὰ ὁποῖα δὲν βλάπτονται χαὶ τό- 
σον εὐχόλως, ἄνευ σοῤδαρᾶς αἰτίας ---οἷον ὅταν βραχῇ δι᾽ ὕδατος, 
τὸ ὁποῖον ἔχει τὴν ἰδιότητα νὰ χαταρρίπτῃ τὴν δύναμιν τοῦ μα- 
γνητιχοῦ ρεύματος, ἢ ὅταν ἐλαιωθοῦν ὁπότε τὸ ἔλαιον σαπίζει 
τὰ συρματώματα. 
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Al ὀλάθαι τοῦ carburetor καὶ ἡ ἐπισκευὴ αὐτοῦ. 


Εἰς τὸ Gov χεφάλαιον ἐξηγήσαμεν τὰ τοῦ carburetor, πῶς 
λειτουργεῖ καὶ ποῖαι εἶναι αἱ πιθαναὶ ἢ μᾶλλον συχναὶ βλάδαι 
του. Ἡ ὅλη προσοχή μας διὰ τὸ carburetor ἔγχειται εἰς τὴν 
ἀχριδῇ χανόνισιν τοῦ περιττοῦ ἀέρος χαὶ τῆς ποσότητος τῆς βεν- 
ζίνης, τῆς εἰσαγομένης εἰς τὸ διαμέρισμα τῆς ἀναμίξεως διὰ τῆς 


WIRING DIATRAM. 
roa 
BOSCH MAGNETO 


k 
Ps voretr} | crouno 2 


IGNITION SYSTEM (Bosch Wiring Diagram) 


Εἰκὼν (125).— Td διάγραμμα ὀπινθπριόμοῦ διὰ διπλοῦ ὀυότάματος Bosck 
δι᾽ ἑξακυλίνδρους μηχανάς. 1 Διακοπὴ τοῦ ρεύματος ἐκ τῶν ὀτηλῶν. 
2 Ἕνωδιςπρώτου ρεύματος μετὰ τοῦ μαγνήτου πρὶν τὸ ρεῦμα διακοπῇ. 
8 Δεύτερον ρεῦμα μαγνήτου πρὸς τὸν διακόπτην.--- 4 Δεύτερον ρεῦμα 
πρὸς τὸν διαμοιραότήν.---ὅ Ρεῦμα τῶν ὀτπλῶν πρὸς τὸν διακόπεπν. 
6 Προδαρμογὴ τῶν ὀυρμάτων πρὸς τὸν ὀκελετὸν πρὸς ἐπιότροφὴν τοῦ 
φεύματος εἰς τὴν ππγήν του.--- 7 Ἕνωσις ἀρνπτικῶν ὀτπλῶν μετὰ τοῦ 
ὀκελετοῦ. 


βελόνης τῆς βαλβίδος. ᾿Ακχανόνιστος χρόνος τῆς λειτουργίας 
τῆς μηχανῆς εἶναι τὸ ἀποτέλεσμα τῆς χαχῆς ρυθμίσεως τοῦ car- 
buretor. Ὅσον ὀλιγώτερον ὁ ὁδηγὸς ἐπιθεωρεῖ ἄνευ ἀπο- 
χρῶντος λόγου τὸ carburetor, τόσον χαλλιτέρα εἶναι A λει- 
τουργία αὐτοῦ. 

Ὅσον ἀφορᾷ τοὺς σωλῆνας τοὺς διοχετεύοντας τὴν βενζίνην 
εἰς τὸ διαμέρισμα τῆς πιέσεως, x τοῦ χαρμπουρέτορ πιθανὸν 
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ve παρατηρηθῇ ἐνίοτε χαχὴ ἕνωσις αὐτῶν ὥστε νὰ ἐπέρχεται ἐκχ- 
φυγὴ τοῦ ἐνυπάρχοντος ἀτμοσφαιριχοῦ ἀέρος, τοῦ τόσον ἀπα- 
ραιτήτου διὰ τὴν ἔχρηξιν τῆς βενζίνης. χαλὸν ὡς ἐχ τούτου 
εἶναι, νὰ ἐπιθεωρῶνται ὅταν ἡ λειτουργία τῆς μηχανῆς δὲν κρίνε- 
ται χανονιχὴ ---δξ αἰτίας τοῦ συστήματος τῆς βενζίνης. 


Ai θλάθαι τῶν τριθῶν τῶν ἐμθόλων.----Πῶς ἀνακαλύπτονται. 


Διὰ νὰ εὕρωμεν ἄν οἱ τριθεῖς ἐχεῖνοι (bearings) οἱ ὁποῖοι 
εἶναι τοποθετημένοι εἰς τὰς βάσεις τῶν ἐμδόλων καὶ ἐπὶ τοῦ στρο- 
φάλου (crank shaft) ἐθλάθησαν, πρέπει νὰ ἀνοιχθῇ ὁλόκληρος 
6 πυθμὴν τῆς μηχανῆς (crank case). Τότε, (ἀφοῦ ἐννοεῖται 
ἀφαιρεθῇ τὸ ἐνυπάρχον ἔλαιον,) δοκιμάζομεν ἕνα πρὸς ἕνα 
τοὺς τριβεῖς, παρατηροῦμεν δηλαδή, ἂν μετατοπίζωνται τῶν θέ- 
σεών των, (ἂν «παίζουν»). ᾿Αφαιροῦμεν τὰς προσθῆχας τότε, ἀνα- 
λόγως, μέχρις ὅτου πεισθῶμεν περὶ τῆς τελείας ἐφαρμογῆς του. 
ΚΚατὰ τὴν γενιχὴν ἐπιδιόρθωσιν τῆς μηχανῆς (ἅπαξ τοῦ ἔτους) 
χαλὸν εἶναι νὰ τίθενται χαινουργεῖς τριθεῖς, ἀφαιρουμένων τῶν 
παλαιῶν: χαὶ διὰ τὴν ἐργασίαν ταύτην μεταχειριζόμεθα πά- 
λιν τὴν Γερμανιχὴν μελάνην πρὸς χαταμέτρησιν xat τελείαν ἐφαρ- 
μογήν. 


Ἡ ὑπερϑέρμανσις ὡς θλάθη.--- Τὰ προκαλοῦντα αὐτὴν αἴτια. 


1.—H κχαύσιμος ὕλη ἐμπεριέχουσα πολλὴν βενζίνην ἐν ἀνα- 
λογίᾳ ὀλίγου ἀέρος ἀργεῖ νὰ χαῇ, παράγουσα οὕτω μεγάλην 
θερμοχρασίαν ἐν συγχρίσει πρὸς ὀλιγωτέραν δύναμιν. 

2.— Ἢ μηχανὴ λειτουργοῦσα χρειάζεται τὸ ἀπαιτούμενον 
ἔλαιον, τὸ ὁποῖον εἴδομεν τίνι τρόπῳ ἀνέρχεται καὶ xataboéyer 
τὰ ἐσωτεριχὰ τοιχώματα τῶν κυλίνδρων. Μὴ ὑπάρχοντος τοῦ 
ἐλαίου τούτου, τῆς μηχανῆς ἡ θερμοχρασία ἀναθιβάζεται καὶ 
ἐπέρχεται ἣ ὑπερθέρμανσις. 

3.— Ἧ μηχανὴ ὑπερθερμαίνεται ὅταν τὸ σύστημα τῆς ψυ- 
χράνσεως εἶναι ἀτελὲς ἢ λειτουργεῖ πλημμελῶς (xal τοῦτο el- 
γαι τὸ συνηθέστερον αἴτιον τῆς ὑπερθερμάνσεως αὐτῆς). Βλά- 
θην, βεδαίως, θὰ ὑποθέσωμεν ὅταν ἀντιληφθῶμεν τὴν ὑψηλὴν 
θερμοκρασίαν τῆς μηχανῆς. ὀξείδωσις ἢ ἀχαθαρσία ἐντὸς τῆς 
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ὑδραντλίας καθιστᾷ ἐλαττωματιχὴν ἢ χαὶ ἐντελῶς σταματᾷ τὴν 
χυχλοφορίαν τοῦ ὕδατος, τὴν τόσον ἀπαραίτητον διὰ νὰ ἀποφευ- 
χθῶσι τὰ δυσάρεστα ἐπαχόλουθα τῆς ὑπερθερμάνσεως. 


Αἱ θλάθαι τοῦ συστήματος ἐλαιώματος. 


Hic τὸ σύστημα ἐλαιώματος διὰ μηχανιχῆς ἐνεργείας (ἀν- 
τλίας) δὲν εἶναι δυνατὸν γὰ ὑποθέσωμεν ὅτι πλημμελὲς λάδω- 
ua γίνεται ἐντὸς τῆς μηχανῆς, παρὰ ὅτι πλημμελὴς λειτουργία 
τῆς ἀντλίας γίνεται.’ χατὰ δεύτερον λόγον θὰ ὑποθέσωμεν βλά- 
θην εἰς τοὺς σωλῆνας τοὺς διοχετεύοντας ἔλαιον, ὅπου τυχὸν 
va εἰσεχώρησεν ἀχαθαρσία, ἢ ἄλλο τι γὰ συμδαίνῃ ὥστε va ἐμπο- 
δίζεται ἡ τοῦ ἐλαίου διάβασις. Οἱ σωλῆνες οὗτοι πρέπει νὰ el- 
vat καθαροί. ἀχόμη xat εἰς τὴν ποιότητα (ὄχι μόνον εἰς τὴν πο- 
σότητα) τοῦ ἐλαίου δύναται νὰ ἀποδοθῇ ὑπερθέρμανσις τῆς μη- 
χανῆς, ἐὰν δὲν μεταχειρίζεται ὁ σωφὲρ τὸ κατάλληλον διὰ τὴν 
μηχανὴν ἔλαιον. 

Hig περίπτωσιν χατὰ τὴν ὁποίαν βλαθείσης τῆς ἀντλίας τοῦ 
ἐλαίου δὲν εἶναι προχείρως εὔχολον νὰ διορθωθῇ, ὁ ὁδηγὸς με- 
ταχειρίζεται τότε τὴν ἀντλίαν τῆς χειρός, διὰ νὰ ἀποστείλῃ 
ἔλαιον εἰς τὴν μηχανὴν εὑρισχομένην ἐν ἑνώσει μετὰ τῆς μηχα- 
γῆς διὰ δύο σωλήνων ἡ ἀντλία αὕτη εὑρίσχεται πλησίον τῆς 
θέσεως τοῦ ὁδηγοῦ. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ KET. 


BAABAI EIZ TOYZ ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΥ͂Σ ΑΠΟΔΟΧΗΣ ΔΥΝΑΜῈΣ 
ΩΣ EK ΤῊΣ ΚΥΡΙΩΣ ΜΗΧΑΝΗΣ 


Οἱ λόγοι of προκαλοῦντες τὰς διαφόρους βλάβας.--- Ὃ ὀύνδεόμος.--- Ἢ θήκη 
uetadédewc.— Ἧ βάῤις τοῦ αὐτοκινήτον.--- Ἢ θραῦσις τῶν ἐλαθμάτων. 


Εἰς τὰ διάφορα μέρη τῆς μηχανῆς, καὶ τῶν ἀποτελούντων 
ὀργάνων τὴν μηχανῆν, συμβαίνουν διὰ πολλοὺς λόγους βλάθαι, 
αἱ ὁποῖαι ἄλλαι μὲν εἶναιτυχαῖαι χαὶ ἀπρόοπτοι, ἄλλαι δὲ προέρ- 
χονται ἐξ ὑπαιτιότητος τοῦ ὁδηγοῦ ἐχείνου ὅστις δὲν ἀφιερώνει 
τὴν προσήχουσαν μέριμναν καὶ φροντίδα διὰ τὴν μηχανήν. 

ΠΠροχειμένου περὶ τοῦ κωνοειδοῦς συνδέσμου (cone clutch) 
τὸ περιφεριχὸν τοῦτο δέρμα, μὴ λαδωνόμενον δι᾽ εἰδικοῦ ἐλαίου 
(Neatsfoot oil), ξηραίνεται χαὶ δὲν εἰσέρχεται εἰς τὴν 
θέσιν του χαλῶς χαὶ ἡσύχως ἐπὶ τοῦ σφονδύλου (fly wheel), 
ἀλλὰ τραχέως χαὶ δυσκόλως. ΙΙΠολλάχις καταντᾷ, ὡς ἐχ τῆς 
σχληρότητός του, νὰ χρατῇ ἀκίνητον αὐτὸν τὸν σφόνδυλον, ἧτοι 
αὐτὴν τὴν μηχανῆν! Τάνάπαλιν, τιθεμένου ἐξ ἀπροσεξίας 7 
εἰσερχομένου, παρὰ τὴν θέλησίν was μηχανελαίου ἐπὶ τῆς λω- 
οἶδος ταύτης τοῦ δέρματος τοῦ συνδέσμου, ὀλισθαίνει τοῦτο xal 
δὲν μεταδίδει τὴν δύναμιν ἐπὶ τῶν ἄλλων μηχανισμῶν: ἡ βλά- 
θη ὅμως αὕτη διορθώνεται ταχέως, ρίπτοντες κόνιν (καλουμένην 
Fullers’ Earth) ἐπὶ τοῦ δέρματος ἢ Borax, οὐδέποτε δὲ μᾶς 
ἐπιτρέπεται νὰ χρησιμοποιῶμεν ἄμμον, ἐπειδὴ καταστρέφει πο- 
λὺ ταχέως τὸ δέρμα καὶ προξενεῖ φθορὰν ἐπὶ τῶν τοιχωμάτων 
τοῦ σφονδύλου. 

Εἰς τὴν εἰχόνα (126) φαίνεται τὸ εἰδιχὸν ἐλατήριον τοῦ συν- 
δέσμου τὸ ὁποῖον σὺν τῷ χρόνῳ χάνει τὴν φυσιχὴν TOU ἐλαστιχό- 
τητα᾽ διὰ τῆς βίδας του τὸ σφίγγομεν ὅσον κρίνομεν ἀρκετὸν 
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ὅπως ἐπαναχτήσῃ τὴν προτέραν tou ἐλαστιχότητα χαὶ οὕτω αὐ- 
ξηθῃ ἡ πίεσις καὶ χαλὴ (σφιγχτὴ) ἐφαρμογὴ τοῦ συνδέσμου ἐπὶ τοῦ 
σφονδύλου. ᾿Αλλάσοομεν τὸ ἐλατήριον τοῦτο διὰ νέου ἐὰν ὡς 
ἐχ τῆς πολυχαιρίας φαίνεται πολὺ χαλαρόν. 

Ὅσον ἀφορᾷ τὸν σύνδεσμον πιναχίων (ἢ δίσχων) ἐὰν μέν, ὡς 
ἐχ τῆς κατασχευῆς του, ἐχτελεῖ τὴν λειτουργίαν του ἐντὸς ἐλαί- 
ou, πρέπει χατ᾽ ἀνάγχην νὰ 
εἶναι πεπληρωμένον διὰ τοῦ 
ἀναγχαιοῦντος ἐλαίου, διότι 
ἐν ἐναντίᾳ περιπτώσει ὄχι μό- 
γον οἱ δίσχοι θὰ ξηρανθῶσι καὶ 
ἡ ἐφαρμογή του θὰ γίνεται 
σχληρῶς, ἀλλὰ καὶ διότι θὰ 
χαθίσταται δύσκολος ἡ ἀπό- 
λυσίς του ἐχ τοῦ σφονδύλου 
πρὸς ἐξουδετέρωσιν. 


Ὅταν δὲ ὁ σύνδεσμος συ- 
γίσταται éx δισχαρίων ξηρῶν, 
ἐν περιπτώσει βλάθης ὁ μη- 
χανιχὸς πρέπει νὰ ἐπιστήσῃ 
τὴν προσοχήντου εἰς αὐτοὺς τούτους τοὺς δίσχους. Νὰ βε- 
βαιωθῇ περὶ τῆς καλῆς πρὸς ἀλλήλους ἐφαρμογῆς, ἐὰν τυχὸν οἱ 
δίσχοι ἐξ ἀοθέστου εἶναι ἐφθαρμένοι χαὶ τότε διὰ τῶν εἰδιχῶν 
στροφίγγων σφίγγεται, ἢ, ἂν ἣ περίπτωσις εἶναι σοβαρά, νέοι δί- 
σχοι τοποθετοῦνται. 


‘H ϑήκη γρεναζίων τῆς μεταδόσεως τῶν ταχυτήτων. 


Συνήθως εἰς τὴν θήχην τῆς μεταδόσεως ταχυτήτων (trans- 
mission) ἀχούονται κρότοι. τοῦτο σημαίνει ὅτι ὀδόντες τινὲς 
γρεναζίων δὲν προσαρμόζουν χαλῶς πρὸς ἄλλους καὶ οὕτω πα- 
ράγεται χρότος" Οἱ τριβεῖς τῆς ἕλιχος, ἅπαξ φθαροῦν, τότε οἱ 
ἄξωνες ἐχφεύγουν τῆς ἀχριβοῦς θέσεώς των χαὶ τὰ γρενάζια φε- 
ρόμενα πρὸς ἕνωσιν παράγουν χρότον. 


Ἡ ἔλλειψις λίπους ἐκ τῆς θήχης τῆς μεταδόσεως πάλιν 
προξενεῖ τὸν χρότον. Αἱ ἀρθρώσεις τῆς ἕλιχος μετὰ πολυχαι- 
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ρίαν φθείρονται, καὶ πρὸ πάντων ἐφ᾽ ὅσον λειτουργεῖ μὲ ἀνεπαρ- 
χῇ ποσότητα μηχαναλοιφῆής, ὁπότε μὴ ἐφαρμόζουσαι χαλῶς ἡ μία 
πρὸς τὴν ἄλλην, χροτοῦν᾽ ἐν τοιαύτῃ περιπτώσει, ἐντὸς τῶν ὡς 
εἴρηται ἀρθρώσεων ὑπάρχουν χλειδώματα, τὰ ὁποῖα χλειδωνό- 
μενα σφιγχτότερα ἀποχαθιστῶσι τὴν ἐφαρμογὴν, παύοντος οὕτω 
χαὶ TOU χρότου. 

Ἔν τούτοις αἱ βλάθαι εἰς τὴν θήχην τῆς μεταδόσεως ἐφ᾽ ὅ- 
σον χατὰ τὴν σημερινὴν ἐποχὴν τὰ αὐτοχίνητα (τὸ πλεῖστον) χα- 
τασχευάζονται τελείως χαὶ ἀρχετὰ στερεῶς," εἶναι σπάνιαι" ἀλλ᾽ 
ἂν συμθῇ βλάθη εἰς τὴν θήχην ταύτην, Arts δὲν θὰ εἶναι ἄλλο τι, 
παρὰ χαχὴ ἐφαρμογὴ τῶν γρεναζίων εἰς βαθμὸν τοιοῦτον ὥστε 
γὰ κινδυνεύουν γὰ σπάσουν οἱ ὀδόντες τῶν γρεναζίων, ἐπάναγχες 
θεωρεῖται νὰ ἀλλαχθῇ ἐξ ὁλοχλήρου τὸ κεντρικὸν γρενάζιον χαὶ 
ἀντιχατασταθῇ διὰ νέου τοιούτου. 


‘H ὄθάσις τοῦ αὐτοκινήτου. 


Τὰ μέλῃ τῆς βάσεως τοῦ αὐτοχινήτου πρέπει νὰ εὑρίσχωνται 
χαλῶς πρὸς ἄλληλα συνηρμοσμένα, καθότι ἐπὶ τούτων στηρίζε- 
ται ὁλόχληρον τὸ σῶμα τοῦ αὐτοχινήτου μετὰ τῆς μηχα- 
γῆς. Δὲν δύνανται δὲ οἱ διάφοροι ἐξαρτισμοὶ τῆς μηχανῆς νὰ 
ἔχωσι καλὴν καὶ ἀκριδῇ λειτουργίαν, ἂν ἡ βάσις εἶναι χαχῶς συν- 
τεθειμένη, διότι ἐκχφεύγουν οὗτοι ἐχ τῆς χανονιχῆῇς ἐφαρμογῆῇς των 
μετὰ τῆς μηχανῆς καὶ δὲν λαμθάνουν τὴν προσήχουσαν μετάδο- 
σιν τῆς δυνάμεως. Εἰς μεριχὰ αὐτοχίνητα συμβαίνει, εἴτε ἐχ τῆς 
πολυχαιρίας ἢ ὑπερφορτώσεως, ἐξασθένησις τῶν πλευρῶν τοῦ 
σχελετοῦ, καί ἑπόμενον va ἐπέλθῃ ἀνισορροπία εἰς τὴν "»ηχανῆν᾽ 
“ θέτοντες χαὶ προσαρμόζοντες διὰ χλειδώσεων εἰς τὸ παθὸν wé- 
906 τοῦ σχελετοῦ τεμάχιον ξύλου χρησιμοποιοῦμεν τοῦτο ὡς στῇ» 


ριγμα. 
Ἐλάσματα.---Πηδάλιον. 


᾿ Τὰ μόνα ὄργανα διὰ τὰ ὁποῖα δὲν ἐπιθβάλλεται ἡ προσοχὴ καὶ 
περιποίησις éx μέρους τοῦ ὁδηγοῦ εἶναι τὰ ἐλάσματα nated πηδάλι- 
ον, ἀρχεῖ ταῦτα νὰ εἶναι καλῶς βιδωμένα, αἱ δὲ χλειδώσεις τῶν ἑνώ- 
σεών των νὰ ἐλαιώνωνται. Δὲν πρέπει νὰ ἀφήνωνται ταῦτα éx- 
τεθειμένα εἰς σχωρίασιν, καθότι τὸ πρῶτον πρᾶγμα ποῦ θὰ συμ- 
θῇ θὰ εἶναι τρίξιμον μὲ τὴν πρώτην ἀφορμὴν ἰσχυρᾶς πιέσεως, θὰ 


KAI O ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ TOY 217 


ἀρχίσουν νὰ χαλαρώνωνται καὶ ἐν τέλει νὰ θραύωνται. Διὰ 
τοῦ χαταλλήλου ἐλαιώματος δυνατὸν γὰ ἀποφευχθῶσιν ὅλαι αἱ 
ἀνωτέρω δυσάρεστοι συνέπειαι. Τὰ ἐλατήρια ὑπόχεινται εἰς 
τὸν χίνδυνον νὰ θραυσθοῦν ὅταν τὸ αὐτοχίνητον ὑπερφορτωθῇ 
ἢ ὅταν, ἐνῷ τοῦτο τρέχει, οἱ τροχοὶ εὕρωσιν ἀπότομον ἀντίστασιν 
ἐπὶ λίθων ἢ χοιλοτήτων. Ὅταν ἐλάσματα, ἐν τοιαύτῃ περιπτώ- 
cet, θραυσθῶσιν, ἡ δὲ θραῦσις εἶναι ἀκριθῶς ἐπὶ τοῦ xevrprxod 


Εἰκὼν (127).--- Ὃ τρόπος ἀποχωρήδεως τῶν ἐλαδμάτων πρὸς ἐλαίωψα. 


κχλειδώματος, δυνατὸν ταῦτα νὰ ἐπισχευασθοῦν προσωρινῶς, τι- 
θεμένου τεμαχίου καουτσοὺχ ἢ ξύλου ἐπὶ tod τεθραυσμένου μέ- 
ρους, én’ αὐτοῦ δὲ πάλινμιᾶς παγίδος ἐκ σιδήρου, (αἱ ὁποῖαι γρησι- 
μοποιοῦνται ὡς ἐργαλεῖα εἰς τοὺς ἐλαστιχοὺς τροχοὺς) χαὶ διὰ 
δερματίνης λωρίδος δένονται τὰ δύο ΝΝΝΝ 

ἄχρα τῶν ἐλασμάτων, ὡς φαίνονται me 
εἰς τὴν ὡς ἄνω εἰκόνα. Ἧ ἐπισχευὴ 

αὕτη εἶναι προσωρινή᾽ ταύτην δέον . 

va ἐπαχολουθήσῃ τελεία ἐπιδιόρθω- Εἰκὼν 28) Dee 
σις μόλις τὸ αὐτοχίνητον φθάσῃ εἰς 

σταθμόν τινα καὶ πρὶν τεθῇ ἐκ νέου εἰς λειτουργίαν. 


Εἰς τὴν εἰκόνα (128) φαίνεται σιδηροῦν τι ἐργαλεῖον, τὸ ὁποῖ- 
ον θεωρεῖται ὡς ἄριοτον, χρηοιμοποιούμενον ἀντὶ χαουστοὺχ ἢ 
ξύλου, ὡς προανεφέραμεν᾽ προσαρμοζόμενον τοῦτο ἐπὶ τοῦ τε- 
θραυομένου μέρους τῶν ἐλασμάτων cuyxpatel ταῦτα τελείως, 
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ἐπιτρέπον εἰς τὸ αὐτοκίνητον νὰ ἐξακολουθήσῃ τὸ ταξείδιόν του 
διὰ πολλὰς ἑκατοντάδας μιλίων πρὶν παραστῇ ἡ ἀνάγχη τῆς τε- 
λείας ἐπισχευῆς. 

Hic τὴν elxdva (129) φαίνεται ὁλόκληρος ὁμηχανισμὸς τοῦ 
πηδαλίου χαὶ τῶν ἐμπροσθίων τροχῶν: ἐνταῦθα θὰ ἴδωμεν ποῦ 
εἶναι πιθανὴ ἣ βλάβη, ἣ ἐμποδίζουσα εἶτα τὸν ὁδηγὸν νὰ διευθύ- 
yy τὸ αὐτοχίνητον χαθ᾽ ὁλοχληρίαν. Βλάδη, συνήθως, cupbat- 
vet ἐπὶ τοῦ χοχλίου χαὶ τοῦ γρεναζίου, ἣ εἰς τοὺς δύο κόμδους 


Εἰκὼν (129).--- Πηδάλιον καὶ ivoderc του μετὰ τοῦ ἐμπροὐθίου 
ἄξωνος καὶ τῶν τροχῶν. 


ἐχ τῶν ὁποίων ὁ μὲν εὑρίσχεται εἰς τὸ ἄχρον τοῦ βραχίονος τοῦ 
χοχλίου, ὁ δ᾽ ἕτερος ἐπὶ τοῦ βραχίονος, xat οἵτινες φέρουν εἰς 
ἕνωσιν τοὺς ἐμπροσθίους τροχούς. “H βλάθη αὕτη μᾶλλον 
πρέπει νὰ χαραχτηρισθῇ ὡς φθορά, διορθώνεται δὲ αὕτη διὰ 
σφιξίματος τῶν ἀρθρώσεων αἱ ὁποῖαι ἔχουν φθαρῇ, ἧ διὰ σφιξί- 
μᾶτος χαὶ ἐπιδιορθώσεως χοχλίου χαὶ γρεναζίου, γινομένου ὡς 
ἑξῆς: "Edy μὲν τὸ γρενάζιον τὸ εὑρισχόμενον ἐπὶ τοῦ χοχλίου 
εἶναι ὁλόχληρον, τότε στρέφεται ὀλίγον χαὶ ἑνώνεται πάλιν εἰς 
ἕτερον τέταρτον, (ἐπειδὴ μόνον τὸ ἕν τέταρτον τοῦ γρεναζίου τούτου 
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λειτουργεῖ)" ἐὰν δὲ τὸ γρενάζιον εἶναι ἐπίσης χοχλίας, ἢ ἕν τέ- 
ταρτον γρεναζίου, τότε ἡ φθορὰ δὲν δύναται νὰ ἐπισχευασθῇ παρὰ 
μόνον δι’ ἀντικαταστάσεως δι᾿ ἑτέρου véou τετάρτου ἢ χοχλίου. 

Αἱ ἀρθρώσεις αἱ ἑνώνουσαι τὸ πηδάλιον μετὰ τῶν τροχῶν 
πρέπει νὰ διατηρῶνται χαθαραὶ xat ἐλαιωμέναι πρὸς πρόληφιν 
προώρου φθορᾶς᾽ ὅσον δὲ διὰ τοὺς ἐμπροσθίους ἄξωνας ἣ μόνη 
περιποίησις τὴν ὁποίαν ἀπαιτοῦν συνίσταται εἰς τὸ νὰ διατηρῶν- 
ται οἱ τριδεῖς των (bearings) μετὰ τῆς ἀναλόγου των μηχανα- 
λοιφῆς, καὶ νὰ εὑρίσχωνται ἐν τελείᾳ προσαρμογῇ πρὸς τοὺς 
ἄξωνας. 


Τὰ φρένα. 


‘Qs γνωρίζομεν ἤδη, τὰ ἐξωτερικὰ φρένα ἀποτελοῦνται ἐκ 
λωρίδων ὑφάσματος μετὰ συρματοπλέγματος χαὶ ἀσθέστου" 
ταῦτα προστριθόμενα συχνά- 
nic ἐπὶ τοῦ τυμπάνου τῶν 
ὀπισθίων τροχῶν φθείρονται 
χαὶ τότε ἡ ἐφαρμογήῇ των γί- 
γεται ἐλλιπῆς. Ἡ μόνη ἐπι- 
σχευὴ εἰς τὴν περίπτωσιν ταύ- 
τὴν ἔγχειται εἰς τὸ σφίξιμον 
τῶν χλειδωμάτων των. 

Ὡς φαίνεται εἰς τὴν εἰχό- 
va (180) αἱ χλειδώσεις (1, 
L) διὰ τῶν ἑνώσεων (N) 
Εἰκὼν (130).— Σφίξιμον τῶν ἐλατη- ἐπιφέρο uv στεγωτέραν τὴν 

ρίων τῶν δρένων (L, N, L,) προσαρμογὴν ἐπὶ τοῦ τυμ- 
πάνου. 

Τοιαύτη εἶναι ἣ ἐπιοσχευὴ τοῦ συστελλομένου φρένου ἐκ τοῦ 
ἔξω μέρους τοῦ τυμπάνου. Συμβαίνει ἐνίοτε τὸ μὲν ἕν va φθα- 
οὗ τὸ δὲ ἕτερον νὰ λειτουργῇ χαλῶς, ἐπιτρέπον τὸ τελευταῖον 
εἰς τὸν τροχὸν νὰ σταματᾷ, ἐνῷ τὸ ἕτερον ἀφῆνον ἐλεύθερον τὸν 
ἕτερον τῶν τροχῶν νὰ στρέφεται χαὶ προστρίθετα! ἐπὶ τοῦ ἐδά- 
gous. Πρὸς ἀποφυγὴν λοιπὸν τῆς περιπτώσεως ταύτης χαλὸν 
εἶναι ὅπως ὁ ὁδηγὸς ἅπαξ τοῦ μηνὸς σηχώνῃ τοὺς ὀπ'σθίους τρο- 
χοὺς ἐχ τοῦ ἐδάφους, δοχιμάζων τούτους ἂν λειτουργοῦν ἐξ ἴσου 
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χαλῶς᾽" τότε, ἐν ἐναντίᾳ περιπτώσει, διὰ τῆς βίδος τῶν ἐλατὴς- 
οίων τῶν φρένων χανονίζ ομεν τὸ τοιοῦτον. 

Ἔν τούτοις τὰ φρένα δὲν πρέπει νὰ προσαρμόζουν xal πολὺ 
σφιγχτὰ ἐπὶ τῶν τυμπάνων. Μεγάλη θερμοχρασία ἀναπτύσσε- 
ται ἐχ τούτου χαὶ ἡ φθορὰ τῶν φρένων ἐπέρχεται ραγδαία τοιου- 
τοτρόπως. Οὐχὶ σπανίως συνέθη πυρχαϊὰ ἐπὶ τοῦ αὐτοχινήτου 
ἐξ αἰτίας τούτουι "EE ἄλλου τὸ αὐτοχίνητον χάνει πᾶσαν δύνα- 
μιν χινήσεως, τῆς δυνάμεως τῆς μηχανῆς διαχοπτομένης τόσον 
ἀποτόμως. Πρὸς διαπίστωσιν τούτου, ἐὰν τὰ φρένα, δηλαδῆῇ, 
εἶναι πολὺ σφιγχτὰ προσηρμοσμένα, δύναται ὁ ὁδηγὸς νὰ Soxt- 
μάσῃ τὸ αὐτοχίνητον εἰς χατωφέρειαν δρόμου: τότε ἀπολύων 
τὸν σύνδεσμον ἐχ τῆς μηχανῆς, ἐπιτρέπει εἰς τὸ αὐτοχίνητον νὰ 
χατέρχεται χωρὶς μηχανιχὴν δύναμιν, καὶ παρατηροῦμεν ἐὰν χα- 
τέρχεται τὸ αὐτοχίνητον ἄνευ ἀντιστάσεως. Τοῦτο onuatver ὅτι 
τὰ φρένα εἶναι εἰς χαλὴν κατάστασιν, ἔχουν δηλαδὴ τὴν ἀπαι- 
τουμένην προσαρμογῆν. Τοὐναντίον, ὅταν τὸ αὐτοχίνητον θὰ 
χατέρχεται καὶ συναντᾷ ἀντίστασιν, τοῦτο μαρτυρεῖ ὅτι τὰ φρέ- 
γα εἶναι πολὺ σφιγχτά. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΚΖ. 
ἘΦΕΥΡΈΣΕΙΣ KAI ΤΕΛΕΙΟΠΟΙΗΣΕΙῚΣ AIA TO AY TOKINHTON 


Ti ὀπμαίνουν al ἐφευρέόδεις διὰ τὸ atcoxtvntov.— Τὰ διάδορα ὀχήματα τῆς μη- 
Xaviic.— Mnxdvnya ἀπορροφέῤεως τῆς βενζίνης ἐκ τοῦ δοχείου.--- Τί 
παρατηροῦμεν εἷς τὰ τελευταίου τύπου αὐτοκίνητα. 


At σημεριναὶ μηχαναί, ἰδίως δὲ τῶν τελευταίων τύπων αὐὖ- 
τοχινήτων, δύνανται νὰ θεωρηθῶσι γέαι τελειοποιήσεις, καθιστῶ- 
σαι τὴν λειτουργίαν τῆς μηχανῆς ἐν γένει τελειοτέραν χαὶ ἁπλου- 
στέραν xat ἀπείρως εὐχολωτέραν διὰ τὸν ὁδηγόν. 

Σήμερον ὁ χειροχινητήρ, (crank pin) δι᾽ οὗ ἐτίθετο εἰς χίνησιν 
᾿ἣ μηχανὴ κινδυνεύει νὰ τεθῇ ἐν ἀχρηστίᾳ, τῶν περισσοτέρων av- 
τοχινήτων ἤδη (χαὶ δὴ τῶν Excbatixdy) ἐφωδιασμένων διὰ μηχα- 
γισμοῦ τινος θέτοντος αὐτομάτως εἰς χίνησιν τὴν μηχανὴν μὲ μό- 
γὴν τὴν στροφὴν ἠλεχτριχοῦ χομβίου. ΓΑλλη τελειοποίησις εἶναι 
ἣ χατασχευὴ τῶν μηχανῶν σχήματος V, αἵτινες σύγχεινται 
ἀπὸ 8 ἣ χαὶ 12 κχυλίνδρους χαὶ δὲν χαταλαμβάνουν πολὺν 
χῶρον ἐπὶ τοῦ αὐτοχινήτουἍ͵ His τὴν εἰχόνα (131) 
τὸ μὲν A, τῆς μηχανῆς σχήματος V, ἀποτελεῖται ἀπὸ δύο 
πλευράς, ἑχάστη δὲ πλευρὰ ἀπὸ 4 χυλίνδρους. Κατὰ ταῦ- 
τα, τὰ ἔμβολα εἰς τοὺς κυλίνδρους τούτους ἀνέρχονται χαὶ κατέρ- 
χονται πλαγίως. Eis τὸ σχῆμα Β ἡ μηχανὴ ἀποτελεῖται ἀπὸ 
8 χυλίνδρους εἰς μίαν εὐθεῖαν yoauuny, ὅτε ἐν τοιαύτῃ περι- 
πτώσει χαταλαμβάνεται πολὺς χῶρος ἐπὶ τοῦ αὐτοχινήτου, καὶ 
τοῦτο, κατὰ συνέπειαν, πρέπει νὰ εἶναι τεραστίων δαστάσεων. 

Τὸ σχῆμα A κατὰ πρῶτον ἐχρησιμοποιήθη ἐπὶ πολλὰ ἔτη 
διὰ μηχανὰς ἀεροπλάνων εἰς τὴν Εὐρώπην ὑπὸ τῶν ᾿Εἰταιριῶν 
«Antoinette», (Woolsley» χαὶ «E. Ν. V.» χαὶ τὰ «Cur- 
tiss» ἐν ᾿Αμεριχῇ.- Ὃ πρῶτος δὲ θέσας τοιούτου σχήματος μη- 
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χανὰς εἰς χρῆσιν εἶναι ὁ διάσημος Γάλλος ἐργοστασιάρχης M. 
de Dion, ὅστις εἶναι χαὶ ὁ ἐφευρέτης. ᾿Οχτὼ κυλίνδρων χατ᾽ 
ἀρχὰς μηχαναὶ ἐχρησιμοποιοῦντο δι᾽ αὐτοχίνητα ἀγώνων καὶ 
διὰ βενζιναχάτους ὑπὸ 
τῶν Εἰὐρωπαϊχῶν ἑται- 
ριῶν Rolls — Royce 
xat Winton, σήμερον 
ὅμως εἶναι ἐν χρήσει εἰς 
τὰ πλεῖστα αὐτοχίνητα 
πολυτελείας. 

Al μηχαναὶ αἱ φέ- 
ρουσαι μέγαν ἀριθμὸν 
χυλίνδρων (8---12) δὲν 
ἕπεται ὅτι κατ’ ἀναλο- 
Ὑίαν εἶναι xal μεγα- 
λειτέρας δυνάμεως μιᾶς 
π. χ. 4 κυλίνδρων μη- 

Εἰκὼν (181).--- ΟἹ κύλινδροι Ψ καὶ,  χανῆς" διότι, ὡς εἴ- 
πομεν χαὶ ἄλλοτε, οἱ 

πολλοὶ χύλινδροι μόνον χαλλιτέραν μηχανιχὴν ἰσορροπίαν ἐπι- 
φέρουν εἰς τὸ αὐτοχίνητον καὶ οὐχὶ δύναμιν: μόνον μεγα- 
λείτεροι χύλινδροι αὐξάνουσι χαὶ τὴν δύναμιν τῆς μηχανῆς. 

Εἰς τὴν εἰχόνα (132) φαίνεται μηχανὴ κατασχευῆς « King» 
τῶν 8 κυλίνδρων μὲ τὴν θήχην τῶν γρεναζίων χρόνου (timing 
gears) ἀνοιχτήν. Εἰς τὴν εἰκόνα (133) φαίνονται αἱ ἁλύσεις καὶ 
πῶς προσαρμόζεται ἡ μηχανὴ εἰς τὴν θέσιν τῆς (βάσιν) ΄ ἣ 
μηχανὴ αὕτη εἶναι «Caddilac». 

Elvat εὐνόητον διατὶ τῶν πολλῶν κυλίνδρων αὐτοχίνητα 
χέχτηνται χαὶ μεγαλειτέραν ἰσορροπίαν: πρὸς μεγαλειτέραν 
διασάφησιν λέγομεν ὅτι: ἣ ἔχρηξις εἰς μηχανὴν 4 κυλίνδρων συμ- 
βαίνει εἰς κάθε 2 χυλίνδρους ἀνὰ πᾶσαν στροφὴν τῆς μηχανῆς ἄρα: 

ἀφοῦ εἰς 2 κυλ. Ξ 1 ἔχρηξις 1 στροφὴ 

διὰ τος 4 » =2 ἐχρ. 1 » 
᾿Ενῷ εἰς τὴν μηχανὴν 8 κυλίνδρων συμβαίνουν 4 ἐχρήξεις εἰς ἑκά- 
στὴν στροφήν, ἤτοι: 

ἀφοῦ εἰς 4 κυλ.-Ξ 2ἐχρ. 1 στροφὴ 
διὰ τοὺς 8 » =4 » 1 » 
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Σημειωτέον ὅτι αἱ ἐχρήξεις αὗται δὲν γίνονται διὰ μιᾶς, ἀλ- 
λὰ καθ᾽ ὡρισμένα χρονιχὰ διαστήματα, ---καὶ τοῦτο (ἡ σειρὰ τῶν 
πολλῶν ἐχρήξεων, ἀντὶ. τῶν ὀλίγων) ἀκριβῶς ἐπιφέρει τὴν εἰς 
τὸν ἀνώτατον βαθμὸν ἰσορροπίαν εἰς τὸ αὐτοχίνητον. ᾿Ενῷ δὲ ἡ 
μηχανὴ 4 κυλίνδρων λαμβάνει ἔκρηξιν εἰς 180 βαθμοὺς, ἣ μη- 
χανὴ τῶν 8 κυλίνδρων λαμβάνει ἔκρηξιν μόνον εἰς 90 βαθμούς, 


Ignition Distributor 


Ὁ Right 
Lert {) Cylinder, 
Cylinder ΓΝ Block 

Hock 


gon Srar μακροί Drive 
Chein Chain 


Εἰκὼν (132).— ‘H μηχανὴ ὀχήματος V καταὀκευῆς King. 


τῶν 6 κυλίνδρων εἰς 120 βαθμοὺς, τῶν 12 δὲ κυλίνδρων εἰς μό- 
γον 60 βαθμούς. “Apa ὅσον μικρότερος εἶναι ὁ ἀριθμὸς τῶν 
κυλίνδρων τόσον μεγαλείτερος ὁ βαθμὸς τῆς ἀνισορςοπίας. 

Εἰς τὴν εἰχόνα (134) φαίνεται μία ἄλλη τελευταία ἐφεύρε- 
σις μηχανισμοῦ ἀπορροφήσεως τῆς βενζίνης ἐχ τοῦ δο- 
χείου εἰς τὸ carburetor’ τοῦτο ἀποτελεῖται ἀπὸ τρεῖς σω- 
λῆνας, éx τῶν ὁποίων ὁ μὲν εἶναι ἡνωμένος μὲ τὸν σωλῆνα τῆς 
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βαλθὶς ἐμποδίζουσα τὴν ρεῦσιν ἄλλης βενζίνης. (14) σωλὴν 
προμηθείας βενζίνης εἰς τὸ carburetor’ (15) σωλὴν ἀπορρο- 
φήσεως. 


-Εαἰκῶν (134).- -Σύδτημα τῆς μεταδόσεως βενζίνης ἐκ τοῦ δοχείου εἰς τὸ carburetor. 


226 TO AYTOKINHTON 


Εἰς τὴν εἰκόνα (135) φαίνεται τὸ μηχάνημα τοῦτο προσηρμο- 
σμένον εἰς τὴν θέσιν του ἐπὶ τοῦ αὐτοχινῆήτου. Εἷς τὴν εἰχό- 
γα (134) τὸ (8) δειχνύει τὴν ὀπὴν ἐπὶ τοῦ σωλῆνος τῆς ἀπορ- 


“Suction 


Εἰκὼν (136).— Σχέδια δύο ὀωμάτων 
αὐτοκινήτων διὰ τὴν ἀντίόταδιν τοῦ ἀέρος͵ 


ροφήσεως, ἡ ὁποία χρησιμεύει διὰ 
τὴν εἰσαγωγὴν ἀτμοσφαιρικοῦ ἀέ- 
ἐξηρμοθμένον ἐπὶ τῆς μηχανᾶς. 96. Td σύστημα τοῦτο θεωρεῖται 
ὡς τὸ ἄριστον πάντων, πρῶτον 
διότι δὲν ἀπαιτεῖται δι᾿ αὐτὸ καμμία ἐξαιρετιχὴ προσοχὴ ἐκ μέ- 
ρους τοῦ ὁδηγοῦ ἢ περιποίησις, δεύτερον διότι εἶναι olxovo- 
μικώτερον εἰς 
τὴν καῦσιν τῆς 
βενζίνης καὶ 
τέλος διότι ἡ 
τιμῇ TOU σχε- 
τιχῶς πρὸς 
τὴν ἐργασίαν 
Εἰκὼν (137).—Airoxtvntov μὲ χαμπλὸν ὀῶμα πρὸς ὅλε- ἣγ παρέχει εἶνε 
γωτέραν ἀντίταθιν ἐκ τοῦ ἀέρος. μικρὰ (περίε 
που 910). Πάντα τὰ νεώτερα αὐτοχίνητα ἔχουσιν ἤδη υἱοθετήσῃ 
τὸ σύστημα τοῦτο. 

Εἰς τὴν εἰκόνα (186) φαίνονται σώματα ἄλλων τελευταίων 
τύπων αὐτοχινήτων. ἔχουν ταῦτα τοιοῦτον σχέδιον ὥστε νὰ 
ἐλαττώνεται εἰς τὸ ἐλάχιστον ἣ ex τοῦ ἀτμοσφαιρικοῦ ἀέρος 
προερχομένη ἀντίστασις ὅταν ταῦτα τρέχουν. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ KH. 


TA HAEKTPIKA ΣΥΣΤΉΜΑΤΑ ΤΗΣ ΚΙΝΗΣΕΩΣ ΤῊΣ ΜΗΧΑ- 
ΝΗΣ ΚΑΙ ΦΩΤΙΣΜΟΥ͂ 


Τὰ 8 κυριώτερα dudthpata ἠλεκτριόμοῦ.----Ἑνὸς, δύο, τριῶν μονάδων ὀύ- 
ὄτημα.-- ᾿Εξήγπόις τῶν μονάδων τούτων.--- Διακόπτης.--- Βλάβαι εἷς 
τὰ ἠἀλεκτρικὰ ὑυὀότήματα. Τά dutthvata τὰ θέτοντα εἷς Aettove- 
γίαν τὴν μηχανήν. 


᾿Επανερχόμεθα εἰς τὰ προλεχθέντα περὶ θέσεως τῆς μηχα- 
γῆς εἰς χίνησιν ἄνευ τοῦ χειροχινητήρος. Πολλάχις ἀπη- 
σχόλησε τοὺς εἰδιχοὺς μηχανιχοὺς πῶς θὰ ἦτο δυνατὸν 
va τίθεται εἷς χίνησιν ἡ unyavh, χωρὶς ὁ ὁδηγὸς νὰ ἔχῃ τὴν 
ἀνάγχην χρήσεως τοῦ χειροχινητῆρος. Καὶ χατὰ πρῶτον 
ἐτέθη εἰς δοχιμασίαν χαὶ ἐφαρμογὴν τὸ σύστημα διὰ πεπίιε- 
σμένου ἀέρος. τὸ ζήτημα ἧτο νὰ διοχετευθῇ πεπιεσμένος 
ane εἰς τὴν θήχην τῆς μηχανῆς xal εἷς σωλὴν νὰ τὸν μεταδιβάζῃ 
πρὸς τὸ δοχεῖον, εὑρισχόμενον εἰς τὸ ὄπισθεν μέρος τοῦ αὐτοχι- 
γήτου, ἐκ τοῦ ὁποίου πάλιν δι᾿ ἑτέρου σωλῆνος θὰ ἐφέρετο εἰς τὴν 
μηχανῆν. Πρὸ τούτου ὅμως διὰ ἐξαρτήματος θὰ διεμοιράζετο ᾿ 
εἰς τὰ διαμερίσματα τῆς ἐσωτεριχῆς πιέσεως xat’ ἴσον βαθμόν. 
Ὃ πεπιεσμένος ἀὴρ ἔχει ἴσην δύναμιν πρὸς τὴν τῆς συμπεπιεσμέ- 
γης βενζίνης. Τὰ ἔμθολα ἐπιέζοντο ὥστε νὰ χατέλθωσι μετὰ 
ὠθήσεως χαὶ Adby οὕτω χίνησιν ἡ μηχανῇ ἅπαξ κινηθῇ ἡ 
μηχανὴ ἣ εἰσραγωγὴ τοῦ τοιούτου ἀέρος καθίσταται πλέον περιτ- 
τῇ, ἑπομένως ὁ ὁδηγὸς χλείει τὴν οἰχείαν βαλθίδα ἀνοίγων καὶ 
πάλιν ταύτην ὅταν παραστῇ ἐχ νέου ἀνάγχη. 

Τὸ ὡς ἀνωτέρω ἐν ὀλίγοις ἐχτεθὲν σύστημα ἐχρησιμοποιήῆ- 
Oy πράγματι εἰς ὀλίγα αὐτοχίνητα, ἀλλὰ χαὶ περιωρίσθη εἰς 
τὸν πρῶτον μιχρὸν ἀριθμὸν τοιούτων, ἀχριθῶς διὰ τὰς ἀτελείας 
του χαὶ τὰς δυσχερείας τῆς διατηρήσεώς του. Αἱ δυσχέρειαι 
συνωψίζοντο κυρίως εἰς τὰς ἑνώσεις τῶν σωλήνων᾽ πολὺ εὖ- 
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χόλως αὗται ἐθλάπτοντο éx τοῦ τραντάγματος τοῦ αὐτοχινήτου 
καὶ ὁ συμπεπιεσμένος ἀὴρ ἐξέφευγε τῆς ἀποθήχης του συνέθαινε 
δηλ. νὰ ἀφεθῇ αὕτη ἀφ᾽ ἑσπέρας πλήρης, διὰ νὰ εὑρεθῇ τὴν ἐπι- 
οὖσαν καθ’ ὁλοχληρίαν χενή᾽ ἐν τοιαύτῃ περιπτώσει ὁ ὁδηγὸς 
ὑπεχρεοῦτο νὰ χινήσῃ τὴν μηχανήν του διὰ τοῦ χειροχινητῆρος. 


Τὸ ἠλεκτρικὸν σύστημα. 


Τοῦτο πρέπει νὰ τεθῇ εἰς τρεῖς κατηγορίας" τῆς μιᾶς μο- 
γάδος (Single Unit), τῶν 2 καὶ τῶν 8. Μιχρὸν μότορ μετὰ 
γρεναζίου εὑρίσχεται προσηρμοσμένον ἐπὶ τοῦ σφονδύλου (fly 
wheel) καὶ στρέφεται 
μετ᾽ αὐτοῦ, διότι ὑπάρ- 
χουσι χεχαραγμένοι ἐπὶ 
τοῦ σφονδύλου ὀδόντες 
ὅπου ἑνώνεται τὸ γρενά- 
ζιον τοῦ χινητῆρος. Τὸ 
motor λαμβάνει χίνη- 
σιν δυνάμει ἠλεχτριχοῦ 
ρεύματος, μεταδιδομέ- 
vou ἐχ τῶν ἤἠλεχτρι- 
χῶν στηλῶν. Ἡ κίνησις γίνεται διὰ πιέσεως ὑπὸ τοῦ ὁδη- 
γοῦ ἠλεχτριχοῦ xoublou παρὰ τὸν πόδα του εὑριοχομένου- 
Τὸ xoublov τοῦτο πιεζόμενον φέρει εἰς ἕνωσιν τὸ ρεῦμα τῶν στη- 
λῶν μετὰ τοῦ μιχροῦ ἠλεχτριχοῦ μότορ (χινητῆρος), awed 
γοντος δὲ χίνησιν τότε τοῦ μιχροῦ ἐπὶ τοῦ μότορ γρεναζίου, 
τοῦτο πάλιν στρέφει τὸ σφόνδυλον: ἡ χίνησις, φυσιχῶς, τῆς 
μηχανῆς ἄρχεται, ἀφοῦ ὁ σφόνδυλὸς εὑρίσχεται ἐπὶ τοῦ ἄχρου 
τοῦ στροφάλου (crank shaft) τῆς μηχανῆς. 


Εἰκὼν (138).— Ὃ ἠλεκτρικὸς κινπτὰρ μετὰ 
τοῦ γὙρεναζίου του. 


Τὸ μιᾶς μονάδος ἠλεχτρικὸν σύστημα. 

Ὡς ἐχ τῶν προηγουμένων γνωρίζομεν, τὸ ἠλεχτριχὸν σύστη- 
μα «μιᾶς μονάδος», etx. (139) φέρει δύο συρματοτυλίγματα (field 
windings). Τὸ ἕν λειτουργεῖ ὅταν τὸ συρμάτωμα στρέφεται 
ἐχ δυνάμεως τῆς μηχανῆς, παράγον τὸ ἠλεχτριχὸν ρεῦμα, τὸ δὲ 
ἕτερον λειτουργεῖ ὅταν τὸ συρμάτωμα στρέφεται ὑπὸ τοῦ ἦλε- 
χτριχοῦ ρεύματος παραλαμβανομένου ἐκ τῶν στηλῶν ὅπως ἀρ- 
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χίσῃ ἡ λειτουργία τῆς μηχανῆς" ὅταν τὸ μότορ τοῦτο λειτουργῇ 
ὡς συσσωρευτὴς τότε τὸ μικρὸν γρενάζιον τὸ εὑρισχόμενον πλη- 
σίον τοῦ σφονδύλου δὲν εὑρίσχεται ἐν συνδέσει πρὸς αὐτόν, τὸ δὲ 
παραγόμενον ἠλεχτριχὸν ρεῦμα ἐναποθηχεύεται πρὸς χρῆσιν εἰς 
σὸν σπινθηρισμόν, τὸν φωτισμὸν x. τ. A. Τὸ περισσότερον ἐνα- 
ποθηκεύεται εἰς τὰς ἠλεχτριχὰς στήλας. 

Εἰς τὴν πραγματικότητα τὸ σύστημα τοῦτο ἔπρεπε νὰ ὀνο- 
μάζεται τῶν «δύο μονάδων», ὡς ἀποτελούμενον ἐκ δύο μερῶν, 


Εἰκὼν (139). --- Σχεδιάγραμμα ὀυότήματος κινήδεως τῆς μηχανῆς 
«μιᾶς μονάδος». 


λειτουργούντων ἐναλλάξ. ᾿Αλλ᾽ ἐπειδὴ εἶναι ἐγχεχλεισμένα 
εἰς μίαν θήκην μεθ᾽ ἑνὸς ἄξονος, ἀποτελοῦσι οἱονεὶ μίαν μονάδα | 
χαὶ ἐχ τούτου ἡ ὀνομασία των «μιᾶς povddoc» (single unit). 


Τὸ σύστημα δύο μονάδων. 


Τὸ σύστημα «δύο μονάδων» πρὸς κίνησιν τῆς μηχανῆς καὶ 
φωτισμὸν φαίνεται εἰς τὴν εἰκόνα (140). 

Πολλάκις δὲ ὀνομάζεται τῶν τριῶν μονάδων ὅταν ἣ μηχανὴ 
εἶναι ἐφωδιασμένη μὲ ἀνεξάρτητον πηγὴν διὰ τὸν σπινθηρισμόν, 
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Εἰκὼν (140).— Σ ὑότπμα κινήόεως καὶ φωτιόμοῦ τῶν δύο μονάδων. 
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Εἰκὼν (143)..---Σ ὑότπμα κινήδεως καὶ φωτιόμοῦ «δύο μονάδων» αὐτοκινήτου 
Overland, xatadxeviic Auto-lite. 
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᾿Ανάλογοι πρὸς τὸ ἠλεχτριχὸν σύστημα πρέπει va εἶναι καὶ 
οἱ λαμπτῆρες ὅπως λειτουργοῦν οὗτοι καλῶς" διὰ τὸ σύστημα δὲ 
διπλοῦ σύρματος χρησιμοποιοῦνται διπλῆς ἑνώσεως λαμ- 


πτῆρες. 


aoe. 
Εἰκὼν (144).— Etéenya κινήάδεως καὶ φωτιόμοῦ «τριῶν ψονάδων». 


Ἧ ὅλη προσοχὴ τοῦ ὁδηγοῦ, ἐν ἑνὶ λόγῳ, πρέπει νὰ ἐπιστη- 
θῇ εἰς τὰς ἑνώσεις τῶν συρματωμάτων διὰ νὰ χατανοήσῃ τὰ διά- 
φορὰ συστήματα. 
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᾿Επιδιορϑώσεις καὶ περιποίησις ἠλεχτρικῶν συστημάτων. 


Δὲν εἶναι δυνατὴ οἱαδήποτε ἐπιδιόρθωσις ἠλεχτριχοῦ συστή- 
ματος ὡς A. γ. Dynamo ἢ motor ὑπὸ τοῦ ὁδηγοῦ ἢ ἰδιοχτή- 
του αὐτοχινήτου, ἐχτὸς βλάθης συρματωμάτων: διὰ τὴν επιδι- 
ὀρθωσιν ἠλεχτριχοῦ συστήματος πρέπει ὁ ὁδηγὸς ἐκχεῖνος va el- 
γαι εἰδήμων, νὰ ἔχῃ ἐξασχηθῇ πρὸς τοῦτο εἰδιχῶς χαὶ νὰ ἔχῃ 
τὰ πρὸς τοῦτο ἀπαιτούμενα χατάλληλα ἐργαλεῖαβ. Μόνον εἰ- 
δικοὶ ἠλεχτρολόγοι ἐνασχοῦν τοιαύτας ἐπιδιορθώσεις εἰς τὰ διά- 
φορὰ ἐπὶ τούτῳ ἐργαστήρια. 

Ὅσον ἀφορᾷ τὴν περιποίησιν, χατὰ πρῶτον ἐφιστᾶται ἣ προ- 
σοχὴ τοῦ ὁδηγοῦ εἰς τὰ batteries, τὰ ὁποῖα, ὡς γνωρίζομεν, 
ἀποτελούμενα ἀπὸ 8--4 διαμερίσματα, χωρίζονται ἀπ᾿ ἀλλή- 
λων διὰ σχληροῦ ἐλαστιχοῦ (χαουτσούχ.) Ταῦτα ἐμπεριέχουν 
πινάχια μετὰ τῆς ὑγρᾶς ἠλεχτροπαραγωγοῦ ὕλης, συγχειμένης δὲ 
ἐξ ἀπεσταγμένου ὕδατος χαὶ ἠλεχτρολίτιδος (θειϊχὸν ὀξὺ καὶ ἀμμο- 
viandy ἅλας). Ταῦτα εὑρίσχονται τοποθετημένα ἐντὸς ξυλίνης θή- 
χης, εὐχόλως μεταφερομένης χαὶ δυναμένης va ἐπιθεωρηθῇ 
ἵνα δὶς τοῦ μηνὸς τοὐλάχιστον ἐπιθεωρῶνται, καὶ δι᾽ ὑδρομέτρου 
μετρᾶται ἡ βαρύτης των (specific gravity), προσθέτοντες ἀνά- 
λόγον ἀπεσταγμένον ὕδωρ (distilled water) ἐὰν παρίσταται 
ἀνάγχη τοιούτου, ὥστε τὰ πινάχια va εὑρίσχωνται πάντο- 
τε χεχαλυμμένα ὑπὸ τῆς ὕλης, ἐξατμιζομένης σὺν τῷ χρόνῳ. 

Δὲν ἐπιτρέπεται ἡ πρόσθεσις ὀξέος τινός ἀλλ᾽ ἂν ἐξ ἀπρο- 
σεξίας χυθῇ τὸ ὑγρὸν τῶν στηλῶν, πρέπει νὰ μεταφερθῇ ἣ 
battery εἰς τὸν πλησιέστερον σταθμὸν τῆς εἰδιχῆς ταύτης 
ὑπηρεσίας χαὶ ἐχεῖ νὰ ἀπογεμισθῇ ἐκ νέου ὑπὸ εἰδήμονος. 

His τὰς ἑνώσεις τῶν στηλῶν συμόαίνει πολλάχις ὥστε va 
συσσωρεύεται Acuxh τις οὐσία éx τοῦ θειϊκοῦ ὀξέος τὸ ὁποῖον πρέ- 
πει γὰ ἀφαιρῆται" ὀλίγη βαζελίνη τοποθετημένη εἰς τὰς ἑνώσεις 
ἐμποδίζει τὴν συσσώρευσιν τῆς ὕλης ταύτης, -ἰδίως δι᾽ αὐτοχί- 
γητον, τὸ ὁποῖον ἐπὶ μαχρὸν διάστημα ἔμεινεν ἀχρησιμοποίητον. 
Διὰ τὴν τελευταίαν ταύτην περίπτωσιν αἱ στῆλαι πρέπει νὰ ἀφαι- 
ρεθοῦν χαὶ νὰ τοποθετηθοῦν εἰς σταθμὸν αὐτοχινήτων (garage) 
ἢ ἅπαξ τοῦ μηνὸς πρέπει νὰ ἀπογεμίζωνται διὰ νέου ἠλεχτριχοῦ ρεύ- 
μᾶτος. Ἔν περιπτώσει χαθ᾽ ἣν αἱ στῆλαι ὑποστοῦν βλάθην τι- 
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γά ἢ τρέχουν, πάλιν πρέπει νὰ δοθῶσιν εἰς εἰδήμονα πρὸς ἐκιδιόρ- 
θωσιν. Τὸ μετάλλινον δοχεῖον εἰς τὸ ὁποῖον αἱ στῆλαι τοποθε- 
τοῦνται πρέπει va χαθαρίζεται διὰ τεμαχίου πανίου καὶ ἀμμιονί- 
ac ὅπως ἀποφευχθῇ ἡ ἐπίδρασις τοῦ ὀξέος ἐπὶ τοῦ δοχείου χαὶ 
προληφθῇ ἡ σχωρίασις. Τὸ χάλυμμα τῶν στηλῶν πρέπει νὰ δι- 
ατηρῆται στεγνὸν χαὶ χαθαρὸν πρὸς πρόληψιν τῆς δραπετεύσε- 
ὡς τοῦ ἠλεχτριχοῦ ρεύματος ἐχ τῶν ἑνώσεων: χαίτοι δὲ αἱ στῆ- 
λαι εἶναι στερεῶς τοποθετημέναι ἐντὸς τῆς θήχης των, ἐν τού- 
τοις δύνανται va ἐφαρμοσθοῦν τεμάχια τινὰ ὑφάσματος εἰς τυχὸν 
σχισμὰς ὅπως ἀποφεύγεται τὸ «τράνταγμα») τῶν στηλῶν ὅταν 
τὸ αὐτοχίνητον τρέχῃ. Τὸ σχέπασμα τῆς θήχης τῶν στηλῶν 
δὲν πρέπει νὰ ἐγγίζῃ εἰς τὰς ἑνώσεις τούτων, ἐργαλεῖα δὲ χαὶ 
ἄλλα σιδηρᾶ ἀντιχείμενα δὲν πρέπει νὰ τίθενται πλησίον τῶν στη- 
λῶν καθότι εἶναι ἑπόμενον νὰ χαταστραφῶσιν ἐκ τῶν ἀερίων τῶν 
ἐξατμιζομένων στηλῶν. Πρὸς μεγαλειτέραν ἀσφάλειαν λεπτὸν 
ξύλινον χάλυμμα δυνατὸν νὰ τεθῇ μεταξὺ τοῦ σιδηροῦ χαλύμ- 

ματος xal τῶν στηλῶν. 


>” 


Πρέπει νὰ ληφθῇ ὑπ᾽ ὄψιν χαὶ τὸ ὅτι κατὰ ψυχρὸν ἀτμοσφαι- 
ριχὸν χαιρὸν ἡ παραγωγὴ τῶν στηλῶν ἐλαττοῦται. "Ext παρα- 
δείγματι εἰς τὴν θερμοχρασίαν 05 (μηδενὸς) ἡ λειτουργία των ἐλατ- 
τοῦται χατὰ 50 ο)ο᾽ ἐν τοιαύτῃ περιπτώσει ἐξαρτᾶται ἐν μέ- 
ρει ἀπὸ τὸν ὁδηγὸν γὰ εἶναι φειδωλὸς εἰς τὸ ρεῦμα---σδύνων 
μεριχοὺς λαμπτῆρας, ἐφ’ ὅσον τὸ ρεῦμα διὰ τὴν λειτουργί- 
ἂν τῆς μηχανῆς εἶναι ἀνεπαρχές. 

Ὃ συσσωρευτὴς χρειάζεται ἀνὰ πᾶσαν διάνυσιν 500 μιλίων 
ὀλίγας σταγόνας ἐλαφροῦ ἐλαίου εἰς τὴν ἐπὶ τούτῳ ὀπὴν του 
ὅπως ἐλαιωθοῦν τὰ ἄχρα τοῦ ἄξωνός tou. Τὸ αὐτὸ χαὶ διὰ τὸν 
χινητήρα. Αἱ ψῆχτραι τοῦ χινητῆρος ὡς. χαὶ τοῦ συσσωρευτοῦ 
πρέπει νὰ ἐξετάζωνται ἂν ἔρχωνται εἰς ἐπαφὴν μετὰ τοῦ ἄξωνος 
χαλῶς ἢ ὄχι. "And χαιροῦ εἰς χαιρὸν ὀλίγη πίεσις τῶν ἐλατηρί- 
ων διὰ τῶν ὁποίων συγχρατοῦνται αἱ ψῆχτραι, ἢ χαὶ ρίνισμα (λι- 
μάρισμα) τῶν τυχὸν προεξοχῶν τοῦ ἄξωνος, ἐπὶ τοῦ ὁποίου προσ- 
τρίθονται αἱ ψῆχτραι, ἐπιφέρουν τὴν καλὴν λειτουργίαν τῶν ψη- 
χτρῶν᾽ ἐν ἀνάγχῃ ἀλλάσσονται παντελῶς αὗται. 

Τὰ διάφορα σύρματα πρέτει νὰ εἶναι χαλῶς ἐφηρμοσμένα εἰς 
τὰς θέσεις των. 
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Διακόπτης ἢ ουϑμιστὴς τοῦ ἠλεχτρικοῦ ρεύματος τῶν συστημά- 
τῶν αὐτοχκινήτων. 


Εἰς wepinds περιστάσεις ὁ διαχόπτης οὗτος εἶναι μέλος τοῦ 
συσσωρευτοῦ (generator) χαὶ ἀποτελεῖται ἀπὸ συρματώματα 
ἀντιστάσεως πρὸς τὸ ἠλεχτρικὸν ρεῦμα᾽ ὁ διαχόπτης διὰ τῆς 
λειτουργίας του χανονίζει τὸ ρεῦμα τὸ ὁποῖον πρέπει νὰ ἀποστα- 
Aj εἰς τὰς στήλας, καθότι αἱ στῆλαι πρέπει νὰ λαμβάνουν ὡρισμέ- 
voy ποσόν ρεύματος πρὸς ἐναποθήχευσιν᾽ πλεονάζον ρεῦμα el- 
var’ δυνατὸν γὰ ἐπιφέρῃ τὴν ταχεῖαν ἐξάντλησιν τῶν στηλῶν χαὶ 
τέλος τὴν χαταστροφὴν των. 

Εἰς ἄλλα πάλιν συστήματα ὁ διακόπτης οὗτος εἶναι ἰδιαίτε- 
pov ὅλως μέρος, ἐπὶ τοῦ ὁποίου τὸ ρεῦμα φθάνον éx τοῦ συσσω- 


Εἰκὼν (14δ).---- Ὃ διακόπτης τοῦ ἠλεκτρικοῦ ρεύματος, KatadxKeunc 
Bosch-Rushmore. 


ρευτοῦ ἀποστέλλεται πρὸς φωτισμόν, τὸ δὲ ὑπόλοιπον ἐναποθη- 
᾿ χεύεται εἰς τὰς στήλας. 

‘O διαχόπτης οὗτος εἶναι πολὺ λεπτὸν ἠλεχτριχὸν μη- 
χἀάνημαχαὶ ὁ ὁδηγὸς δὲν πρέπει νὰ τὸ ἐγγίζῃ δι᾿ οὐδένα λόγον. 
Εἶναι χεχλεισμένος ἐντὸς θήχης, καὶ ἐνίοτε ἐσφραγισμένος ὑπὸ τῆς 
ἑταιρίας τῆς χατασχευῆς τοῦ αὐτοχινήτου, ὅπως μὴ ἀνοίγεται. 
Ὅταν ἡ σφράγισις αὕτη παραθιασθῇ καὶ ἀνοιχθῇ ἣ θήχη δυνατὸν 
γὰ βλαφθῇ ὁ ρυθμιστὴς καὶ ἡ ἑταιρία τότε δὲν θὰ εἶναι ὑπεύθυνος 
διὰ τὴν μὴ κανονιχὴν λειτουργίαν τοῦ ἠλεχτριχοῦ συστήματος. 

‘O ὁδηγὸς ὑποχρεώνεται τότε νὰ πληρώσῃ τὰ ἔξοδα διὰ 
τὴν ἐπιδιόρθωσιν αὐτοῦ. 

Εἰς τὴν εἰχόνα (145) βλέπομεν διάγραμμα τοῦ διαχόπτου. Τὸ 
Ammeter εἶναι ἕν ἐξάρτημα σχήματος ὡρολογίου, τοποθετημένον 
ἔμπροσθεν τῆς θήχης τοῦ ὁδηγοῦ, δειχνύει δὲ εἰς τοῦτον τὴν χα- 
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τάστασιν τῆς λειτουργίας τοῦ συστήματος διὰ τοῦ δείχτου, ὁ 
ὁποῖος στρεφόμενος πρὸς τὸ μέρος « Discharge» σημαίνει ὅτι αἱ 
στῆλαι διοχετεύουν ρεῦμα εἰς τὰ διάφορα μέρη" ὅταν δὲ δειχνύῃ 
«Charge» τότε σημαίνει ὅτι ὁ συσσωρευτὴς ὄχι μόνον προμηθεύ- 
εἰ ρεῦμα εἰς τὰ διάφορα μέρη τοῦ αὐτοχινήτου, ἀλλ᾽ ἀποστέλλει 
τοιοῦτον χαὶ ὀπίσω πρὸς ἐναποθήχευσιν εἰς τὰς στήλας. 

Ὅσον διὰ τὸν φωτισμόν, εἰς χάθε ἕνωσιν εὑρίσχεται xat εἷς 
σύνδεσμος ἀσφαλείας (fuse), συγχείμενος ἐξ ἑνὸς ὑαλίνου μι- 
χροῦ σωλῆνος, τὰ ἄχρα τοῦ ὁποίου εἶναι χεκαλυμμένα διὰ μεταλ- 
λίνων πωμάτων, μικρὸν δὲ σύρμα éx τῶν ἔσω ἑνώνει τὰ ἄκρα ταῦτα. 


“ΤΈΟΠΤΟ 
Ἑἰϊκὼν (146).— Ammeter. ᾿Εμπροὐϑθία καὶ ὀπιόθία ἄποψες. 


Εἰς περίπτωσιν x20’ ἣν αἱ ἑνώσεις τῶν ἠλεχτριχῶν λαμπτήρων 
τοῦ αὐτοχινήτου βλαφθῶσιν, ὡς xal τὰ συρματώματα τούτων, 
τότε τὸ μικρὸν σύρμα τὸ ἐντὸς τῆς μικρᾶς ἐχείνης ὑάλου χαίεται 
ἐκ τοῦ ἠλεχτριχοῦ ρεύματος χαὶ οὕτω ἣ χαῦσις περιορίζεται 
διὰ τῆς δάλου μέχρι τῶν fuses, μὴ θιγομένης χατ᾽ αὐτὸν τὸν 
τρόπον τῆς ἑνώσεως, τὴν ὁποίαν δύναται νὰ βλάψῃ τὸ ἠλεχτριχὸν 
σύρμα. Οὕτω ἀναχκαλύπτομεν βλάθην εἰς τὰ συρματώματα τῶν 
ἑνώσεων τοῦ φωτισμοῦ, ἀποφεύγεται ἐκτεταμένη βλάθη, χαταστρε- 
φομένων μόνον τῶν fuses, τὰ ὁποῖα ἀντιχαθιστῶμεν διὰ νέων" 
ταῦτα χοστίζουν πολὺ εὐθηνά (5—15 σέντς), ἐνῷ ἀσυγκρίτως 
δαπανηρὰ θὰ ἧτο ἡ φθορὰ ἂν δὲν περιωρίζετο αὕτη μέχρι τῶν 
fuses ἀλλ᾽ ἐπεξετείνετο ἐπὶ τῶν συρματωμάτων καὶ τῶν ἑνώσεων. 
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Βλάθαι καὶ συμπτώματα. 


Μολονότι πᾶσα μέριμνα καὶ φροντὶς χαταθάλλεται παρὰ τῶν 
διαφόρων ἑταιριῶν χαὶ χατασχευαστῶν ἠλεχτριχῶν συστημά- 
των ὅπως μὴ συμδαίνουν βλάβαι εἰς αὐτά, τὸ τοιοῦτον ἐν τούτοις 
δὲν χατωρθώθη παντελῶς, χαὶ τούτου ἕνεχα πρέπει ἣ προσοχὴ τοῦ 
ὁδηγοῦ νὰ εἶναι μεγάλη χαὶ τελεία εἰς τὸ σύστημα ἠλεχτρισμοῦ 
χαὶ ἡ διάγνωσίς του ἐπιτυχὴς εἰς τὰς παρουσιαζομένας τυχὸν 
ἀγωμαλίας. 

Eis τὰ περισσότερα τῶν αὐτοχινήτων πᾶσα ἀνωμαλία τοῦ ἦλεχ- 
τριχοῦ συστήματος γίνεται φανερὰ éx τοῦ ὡρολογίου (ammeter) 
ἂν αὕτη εὑρίσχεται ἐπὶ τοῦ συσσωρευτοῦ ἢ τεθραυσμένων συρμά- 
των. 
Παραδείγματος χάριν ὅταν ἡ μηχανὴ τροφοδοτουμένη μὲ bev- 
ζίνην ἀρχετὴν λειτουργῇ πολὺ ταχέως, ὁ δὲ δείχτης τοῦ amme- 


Εϊκὼν (147). Fuses i ἀόφάλειαι 


ter δειχνύει «discharge» τότε σημαίνει ὅτι ὁ διαχόπτης ἢ ὁ 
συσσωρευτὴς τοῦ ρεύματος δὲν λειτουργοῦν χανονιχῶς᾽ τὸ τοι- 
οὔτον χατὰ πρῶτον λόγον πρέπει νὰ ἀποδοθῇ εἰς τὰς ψήχτρας, 
αἵτινες εἶναι πολὺ πιθανὸν νὰ μὴ ὀλισθαίνωσιν ἐλευθέρως ἐπὶ τῆς 
ἐπιφανείας τοῦ συρματωμένου ἄξονος τοῦ συσσωρευτοῦ᾽ ἄν "ὁ 
συσσωρευτὴς στρέφεται διὰ λωρίου, τότε δυνατὸν τὸ λωρίον τοῦ- 
TO νὰ εἶναι πολὺ χαλαρὸν χαὶ ὁ συσσωρευτὴς δὲν στρέφεται μὲ τὴν 
ἀπαιτουμένην ταχύτητα. “Hav ὁ δείχτης δὲν δειχνύῃ «Charge» 
(μὲ τὴν μηχανὴν λειτουργοῦσαν ὁλοταχῶς) nat ἐὰν δὲν δειχνύῃ 
«discharge» (μὲ τὴν μηχανὴν στάσιμον χαὶ τοὺς λαμπτῆρας 
ἀνημμένους) ---τότε πρέπει νὰ ἀναζητηθῇ διαχεχομμένη γραμμὴ 
(open circuit) ἢ χαλαρὰ ἐφαρμογὴ ἑνώσεως τῶν στηλῶν, ἢ 
συσσώρευσις ὀξέος εἰς τὰς ἑνώσεις τῶν στηλῶν, ἢ χαὶ πιθανὸν 
αἱ ἑνώσεις τῶν συρμάτων τοῦ συσσωρευτοῦ νὰ ἔχουν ξεσφιχθῇ. 

"Av ὁ δείχτης εὑρίσχετο εἰς χαλὴν θέσιν, δηλαδὴ ἐδείχνυε 
«discharge» μὲ τὴν μηχανὴν σταματημένην εἰς τοὺς λαμπτῆ- 
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pag ἐσθεσμένους, τοῦτο θὰ ἐδείκνυεν ὅτι αἱ ἑνώσεις τῶν συρμά- 
των εἰς τοὺς λαμπτήῆρας προσεγγίζουν μόνον ἐπὶ τοῦ σώματος, 
ἣ ὅτι σύρματα ἀπογυμινωθέντα τοῦ ἐξωτεριχοῦ χαλύμματός των 
ἔρχονται εἰς ἑπαφὴν μετὰ τοῦ σχελετοῦ, ἐπιφέροντα οὕτω δια- 
χοπὴν τοῦ ρεύματος. 

᾿Εὰν ὁ δείχτης χινεῖται ἀενάως ἀπὸ τοῦ ἑνὸς μέρους εἰς τὸ 
ἄλλο, μὴ ἔχων σταθερότητα χαὶ ἣ μηχανὴ λειτουργῇ μὲ τὸναὐύ- 
τὸν χρόνον τῆς χινήσεως τοῦ δείχτου, σημαίνει βραχὺν κύχλον 
ἢ ξεσφιγμένην ἕνωσιν. "Eav αἱ fuses (ἀσφάλειαι) ἐξαχο- 
λουθοῦν νὰ χαίωνται, τοῦτο σημαίνει ὅτι τὰ σύρματα τῶν λαμ.- 
πτήρων ἐφάπτονται μέρους τινὸς τοῦ σχελετοῦ τοῦ αὐτοχινήτου 
χαὶ σχηματίζεται βραχὺς κύχλος (short circuit). 

"Eav τὸ μότορ (motor) πιεζόμενον ὅπως θέσῃ εἰς κίνησιν 
τὴν μηχανὴν στρέφει ταύτην πολὺ ἀργά, αὐτὸ δειχνύει ὅτι αἱ στῆ- 
λαι ἔχουν ἐξαντληθῇ (ἐὰν ἣ μηχανὴ ἐπεδιωρθώθη εἰς ψυχρὸν 
χαιρόν, ὁπότε οἱ τριβεῖς εἶναι σφιγχτοὶ εἰς τὰς θέσεις των.) 
"Edy τὸ μότορ δὲν λειτουργῇ τελείως αὐτὸ σημαίνει ὅτι αἱ στῆ- 
λαι ἔχουν ἐξαντληθῇ τελείως, καὶ ὅτι τὸ χομθίον (πιεζόμενον) 
δὲν ἐπιφέρει χαλῶς τὴν ἕνωσιν, ἢ ὅτι αἱ ψῆχτραι τοῦ χινητῆρος 
δὲν ἐφαρμόζουν χαλῶς ἐπὶ τοῦ συρματώματος 7 ὅτι ὑκάρ- 
χουν ἀχαθαρσίαι elo τὰς στῆλας. "Av ἣ μηχανὴ στρέ- 
φεται μὲν ὑπὸ τοῦ μότορ ἀλλὰ ἀχινητεῖ τὸ γρενάζιον αὐτοῦ, 
σημαίνει ὅτι δὲν ἑνώνεται χαταλλήλως μετὰ τοῦ σφονδύ- 
λου. Αν ἡ λειτουργία τῆς μηχανῆς ἡ διδομένη ὑπὸ τοῦ 
μότορ εἶναι ἰσχυρά, ἀλλ᾽ οἱ λαμπτῆρες δὲν ἀνάπτουν, τοῦτο ση- 
μαίνει ὅτι αἱ στήλαι εὑρίσκονται εἰς χαλὴν χατάστασιν, ἀλλ᾽ οἱ 
λαμπτῆρες χαὶ αἱ fuses εἶναι τεθραυσμένοι. “Av οἱ λαμπτῆ- 
ρες ἀνάπτουν, ἀλλὰ τὸ μότορ δὲν στρέφει τὴν μηχανὴν, τοῦτο ση- 
μαίνει ὅτι αἱ ψῆχτραι χαὶ πάλιν δὲν λειτουργοῦν χαλῶς ἢ ὑφί- 
σταται χαλάρωσις εἰς τὰς ἑνώσεις τῶν στηλῶν. 

Ὅταν οἱ λαμπτῆρες μαυρίζουν καὶ χαίωνται συχνάκις, τοῦ- 
to δηλοῖ ὅτι οὗτοι δὲν εἶναι χαλῆς ποιότητος, χαὶ ὅτι δὲν 
εἶναι τῆς ἀναλογιχῆς δυνάμεως πρὸς τὸ ἠλεχτριχὸν σύστημα 
(ἔνθα ἡ ἀναλογία π. x. διὰ 6 volts ἠλεχτριχοῦ συστήματος εἶ- 
γαιθ νο]ἐβ λαμπτῆρες) ἐξαιρέσει τοῦ ὀπισθίου (ἐρυθροῦ) λαμ- 
πτήρος χαὶ τοῦ εὑρισχομένου ἔμπροσθεν τοῦ ὁδηγοῦ οἵτινες φέ- 
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ροντες εἰς μίαν χαὶ τὴν αὐτὴν ἕνωσιν ἐπιτρέπεται νὰ εἶναι τῆς ἧἣμι- 
σείας δυνάμεως τῆς τῶν ἄλλων λαμπτήρων (ἢτοι τῶν 8 δόλτς). 

Ὅτανοϊΐ λαμπτῆρες παρέχουν ἠλαττωμένης ἐντάσεως φῶς, ἡ 
δὲ μηχανὴ δυσχόλως τίθεται εἰς χίνησιν, αὐτὸ σημαίνει ὅτι αἱ στῆ- 
λαι ἔχουν ἐξαντληθῇ. 

Ὅταν δὲ τοὐναντίον ἐνῷ παρέχουν φῶς ἰσχυρᾶς ἐντάσεως 
χαὶ λαμπρότατον χατέρχωνται αἰφνιδίως εἰς χαμηλὸν βαθμὸν 
φωτισμοῦ, ὁ δὲ δείχτης τοῦ ammeter εἶναι ἄστατος, αὐτὸ ἀποδει- 
χνύει χαλαρὰς ἑνώσεις τῶν συρμάτων τῶν λαμπτήρων ἢ εἰς τὰς 
EVWOELG τῶν συρμάτων TOU συσσωρευτοῦ μετὰ τῶν στηλῶν, χα- 
λαρὰν ἕνωσιν συρμάτων χαὶ λαμπτήρων, χαλαρὰν ἐπαφὴν fuses 
χαὶ ἑνώσεων, ἢ γυμνὸν σύρμα ἐρχόμενον εἰς ἐπαφὴν éx διαλειμμά- 
των μετὰ τοῦ σχελετοῦ τοῦ αὐτοχινήτου. 

Ὅταν οἱ λαμπτῆρες καίωνται εἰς ὑψηλὴν ταχύτητα τῆς μη- 
χανῆς, τότε τοῦτο δηλοῖ ὅτι ὁ διακόπτης δὲν λειτουργεῖ χαλῶς. 

Ὅνπως εὕρωμεν ἂν αἱ στῆλαι ἔχουν ἐξαντληθῇ, δοχιμάζομεν 
ταύτας διὰ τῆς προχειροτέρας μεθόδου, ἤτοι λαμβάνομεν ἕνα 
λαμπτῆρα διπλοῦ σύρματος τῆς αὐτῆς δυνάμεως μετὰ τοῦ HAEx- 
χτριχοῦ συστήματος, τούτου δὲ τὸ μὲν ἕν σύρμα ἐφαρμόζομεν ἐπὶ 
θετιχῆῇς ἑνώσεως τῶν στηλῶν, τὸ δ᾽ ἕτερον ἐπὶ ἀρνητιχοῦ σύρμα- 
tos’ ὁ λαμπτὴρ πρέπει νὰ φωτίσῃ ἂν δὲν γείνῃ τοῦτο, τότε αἱ 
στῆλαι ἔχουν ἐξαντληθῇ τελείως. “Hav δὲ μᾶς δώσουν λίαν ἀσθε- 
γὲς φῶς, σημαίνει τοῦτο ὅτι at στῆλαι εἶναι λίαν ἐξηντλημέναι καὶ 
ἀπαιτεῖται νέα ἐναποθήχευσις ρεύματος. Κατὰ τὴν ἐφαρμογὴν 
ὅμως τῶν συρμάτων ἐπὶ τῶν ἑνώσεων τῶν στηλῶν, ὡς εἴρηται, 
πρέπει προηγουμένως αὗται νὰ ξυσθοῦν ὀλίγον ἵνα τὰ σύρματα 
ἐφαρμόσουν χαλῶς ἐπὶ τοῦ μετάλλου. 


Διὰ τοῦ ἰδίου λαμπτῆρος δυνάμεθα νὰ ἀναχαλύψωμεν ἀνοι- 
χτὸν ἤ διαχοπτόμενον χύχλον τοῦ ρεύματος ἐπὶ τῶν διαφόρων 
_cupuatwy. ΙΙρὸς τοῦτο χατὰ πρῶτον ἀφαιροῦμεν τὰ fuses 
ὡς χαὶ τὸ σύρμα éx τοῦ ἀρνητιχοῦ τέρματος. Τότε ἕν σύρμα 
τοῦ λαμπτῆρος προσαρμόζεται εἰς τὸ ἀρνητιχὸν τέρμα, τὸ 
δὲ ἕτερον ἐπὶ τοῦ σχελετοῦ τοῦ αὐτοχινήτου: ὁ λαμπτὴρ τότε, 
πρέπει νὰ δώσῃ φῶς, ὅπερ σημαίνει ὅτι τὸ θετιχὸν μέρος τῶν 
στηλῶν ἔχει χαλὴν ἕνωσιν μετὰ τοῦ σχελετοῦ πρὸς ἐπιστροφὴν 
τοῦ ρεύματος. Τότε χρατήσατε τὸ ἕν σύρμα ἐπὶ τοῦ ἀρνητιχοῦ 
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τέρματος, τὸ δὲ ἕτερον τοποθετήσατε ἐπὶ ἐξουδετερουμένου τέρ- 
μᾶτος᾽ ἂν ὁ λαμπτὴρ δώσῃ φῶς, σημαίνει ὅτι ἀγωγός τις ἣ σύρ- 
Ua ἡνωμένον μετὰ τῶν στηλῶν διὰ τοὺς λαμπτῆρας, ἢ HA|extor- 
χὴ συρίχτρα ἢ τοῦ μότορ, ἐφάπτεται τοῦ σχελετοῦ τοῦ abtoxtvh- 
του (ἄρα εἶναι βραχὺς κχύχλος). 

᾿Αγνοιχτὴ γραμμὴ δὲ ἀναχαλύπτεται δι᾽ ἐπιθεωρήσεως τῶν 
ἐνώσεων τῶν συρμάτων εἰς τὰς ἑνώσεις τῶν στηλῶν, Av δηλαδὴ αἱ 
συγχρατοῦσαι αὐτὰς βίδαι εἶναι χαλῶς προσηρμοσμέναι εἰς 
τὰς θέσεις των. ᾿Αλλὰ χαὶ δι᾿ ἐπιθεωρήσεως τῶν συρμάτων ἀπ᾽ 
ἄκρου εἰς ἄχρον μέχρις ὅτου εὑρεθῇ τὸ διαχοπτόμενον ρεῦμα" 
τὸ γυμνὸν τότε σύρμα τὸ ἐφαπτόμενον χαὶ μεταδίδον τὸ ρεῦμα 
ὅπερ φέρει χαλύπτεται διὰ «insulating tape» (ἀπομονωτικοῦ 
πκεριτυλίγματος). 

Πάντα δὲ τὰ σύρματα, ὅταν εἶναι παλαιά, ὁπότε ὑπάρχει πιθα- 
γότης νὰ χάνουν διὰ τῆς ἐπαφῆς των ρεῦμα, χαλύπτονται χατὰ 
τὸ δυνατὸν διὰ τοῦ ὡς εἴρηται περιτυλίγματος. 

Ὅταν εἷς λαμπτὴρ χαμηλώνῃ ἢ ὑψώνῃ τὴν ἔντασιν τοῦ φω- 
. τισμοῦ του, ἐνῷ οἱ ἄλλοι λειτουργοῦν κανονιχῶς, τότε πρέπει γὰ 
παρατηρηθῇ μόνον ἡ τοῦ λαμπτῆρος ἐχείνου ἕνωσις, td fuse ἢ 
ἡ σούστα τῆς ἑνώσεως. 

Ἡ ἔντασις τοῦ φωτὸς τῶν ἐμπροσθίων λαμπτήρων, (χατὰ τὸν 
γόμον τῶν Ἡνωμένων [Πολιτειῶν) δὲν πρέπει νὰ ὑπερδαίνῃ τὴν 
δύναμιν 15 κηρίων, ἀλλὰ δέον va εἶναι χαλῆς χατασχευῆς xal ὄχι 
εὐτελοῦς ἀξίας ἄνθραχος, οἱ ὁποῖοι ὄχι μόνον χαταναλίσχουν πε- 
οἰσσότερον ρεῦμα, ἀλλὰ χαὶ ἡ ἀντοχὴ των εἶναι μιχρά. 

Οἱ τύποι λαμπτήρων «Tungsten», «Filament» χαὶ «Edi- 
son) θεωροῦνται οἱ χαλλίτεροι. 


Νέαι ψῆχτραι τοποθετούμεναι ἐπὶ τοῦ συσσωρευτοῦ ἢ τοῦ 
motor χαλὸν εἶναι νὰ προμηθεύωνται αὗται παρὰ τῶν χατασχευ- 
ἀστῶν τῶν εἰδῶν τούτων. 

MH ἑνώνετε πρὸς τὸ ἠλεχτρικὸν σύστημα τοῦ αὐτοχινήτου 
περιττόν τινὰ χαταρτισμὸν ἠλεχτριχῆής συρίχτρας, ἢ σιγαρανά- 
πτας χ-τιλ., πρὶν ζητήσητε τὴν ὁδηγίαν χαὶ συμθουλὴν τοῦ ἐρ- 
γοστασίου τῆς χατασχευῆς τοῦ συστήματος τούτου, χαθότι ὅσον 
ἀρχετὸν χαὶ πλεονάζον χαὶ ἂν εἶναι τὸ ἠἡλεχτριχὸν ρεῦμα τοῦ συ- 
στήματος, ὑπάρχει ὅριον εἰς τοῦτο. 
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Προσέχετε χαὶ περιποιεῖσθε τοὺς λαμπτῆρας τοῦ αὖ- 
τοχινήτου σας, ὅπως πράττετε τοῦτο διὰ τοὺς λαμπτῆρας χαὶ τὸν 
φωτισμὸν ἐν γένει τῆς οἰχίας σας. 

Ὅταν τὸ αὐτοχίνητον μένῃ σταματημένον ἐπὶ πολὺν χρόνον 
χατὰ τὴν γύχτα, χρατῆτε ἀνημμένους τοὺς μιχροὺς λαμπτῆρας 
ἀντὶ τῶν μεγάλων. 

ΜΗ προβαίνετε εἰς διαμελισμὸν μέρους τινὸς τοῦ συστήμα- 
τος, ἂν δὲν εἶσθε βέβαιοι ὅτι δύνασθε νὰ χάμητε χαὶ πάλιν τὴν 
συναρμολόγησιν. | 

MH δοχιμάζητε νὰ χάμητε ἐφαρμόσεις ἢ ἑνώσεις εἰς τὸ ἠλε- 
χτριχὸν σύστημα, χωρὶς ἐκ τῶν προτέρων γὰ γνωρίζετε τί θὰ εἶναι 
τὸ ἀποτέλεσμα. 


MH θέτετε εἰς χίνησιν τὴν μηχανὴν πρὶν ἢ ἐξουδετερώσητε 
τὸν σύνδεσμον διὰ τοῦ ποδός σας, χαθότι ἐν ἐναντίᾳ περιπτώσει 
καταναλίσχεται περισσότερον ρεῦμα. 

ΜΗ βρέχετε τὸν συσσωρευτὴν ὁπόταν πλύνετε τὸ αὐτοχί- 
γητόν σας wh ἐλαιώνετε τὸν συρμάτινον ἄξονα τοῦ μότορ 
ἣ τοῦ συσσωρευτοῦ: δὲν χρειάζεται ἔλαιον εἰς τὰ μέρη αὐτά. 

MH σφίγγετε τὴν ἅλυσιν ἥτις στρέφει τὸν συσσωρευτῆν᾽ ἡ 
ἅλυσις αὕτη πρέπει νὰ εἶναι ὀλίγον χαλαρά, πρὸς ἀποσόθησιν κρέ- 
TOU χαὶ φθορᾶς. 

MH λησμονῆτε νὰ ἑἐλαιώνετε τὴν ἅλυσιν ταύτην συχνάκις" 
τοῦτο ἀποσοθεῖ ταχεῖαν φθορὰν χαὶ ἐξουδετερώνει τὸν θόρυθον. 
Koarette τὴν ἅλυσιν χαθαρὰν éx τῆς κόνεως χαὶ τῆς ἀκαθαρσίας. 
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δι᾿ ἀσετυλίνης, πετρελαίου χ.τ.λ., ἀφοῦ διὰ τοῦ χειρισμοῦ ἑνὸς 
χομδίου ὁ ὁδηγὸς ἀντιχαθιστᾷ τὴν μυϊκήν του δύναμιν χαὶ ἄλ- 
λας πολλὰς δυσχερείας ἀποφεύγει. 

Εἰς τὴν εἰκόνα (148) φαίνονται τὰ στοιχεῖα τὰ ἀποτελοῦντα 
τὸν σύνδεσμον φωτισμοῦ: μεριχῶς ἡ ἀσετυλίνη παράγεται éx 


Ἑϊκὼν (149).— Lidenya ἠλεκτροφωτιόμοῦ καὶ ὄργανα αὐτοῦ. 
τοῦ παραγωγοῦ ὁ ὁποῖος ἐμπεριέχει Calcium Carbide xat κύ- 
λινδρον ἐμπεριέχοντα τὸ ἀέριον τῆς ἀσετυλίνης συμπεπιεσμέ- 
γον. Ὁ ὄπισθεν φανὸς φαίνεται εἰς τὸ Ο ἐνῷ τὸ D παριστά- 


Εἰκὼν (150).— Διαδόρων εἰδῶν ὀνρίκτραι. 


vet φανὸν πετρελαίου διὰ τὰς πλευρὰς τοῦ αὐτοχινήτου. Τὸ 
Ε εἶναι προβολεὺς τοῦ αὐτοχινήτου, χρησιμοποιούμενος εἰς 
σύστημα φωτισμοῦ δι’ ἀσετυλίνης. Εἰς τὴν εἰχόνα (149) φαί- 
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γεται ὁλόκληρος ἡ ἐγχατάστασις φωτισμοῦ ἐπὶ τοῦ αὐτοχινήτου 
'συμπεριλαμβανομένου τοῦ Dynamo χαὶ τῶν ὑγρῶν ἠλεχτριχῶν 


στηλῶν. 


Εἰς τὴν εἰκόνα (150) φαίνονται διαφόρων εἰδῶν συρίχτραι. 


Εἰκὼν (161).--- Μιλιόμετρον, ὡρολόγιον, λαμπτὴρ καὶ ὑάλινος 


ἀνεμοπροδυλάκτης τοῦ ὁδηγοῦ. 


ἄλλαι μὲν αὐτῶν λειτουργοῦν φυσιχῶς, καὶ ἄλλαι δι᾽ ἠλεχτρι- 


σμοῦ. 


Εἰκὼν (152). Πρόχειρα καὶ ἀπαραίτπιτα ἐργαλεῖα. 


Τὸ A δειχνύει συρίχτραν λειτουργοῦσαν διὰ τῆς 


ἁπλῆς πιέσεως τοῦ 
χαουτσούχ᾽ ἡ συρί- 
χτραὰ αὕτη εἶναι εὐ- 
θηνή, ἐπειδὴ δὲ δὲν 
λειτουργεῖ διὰ ξένης 
δυνάμεως ὁ ἧχός της 
δὲν ἀχούεται καὶ πο- 
Ad μακράν--- εἶναι 
ὁ κχατάλληλος διὰ 
τὰς πόλεις Τὸ Β 
εἶναι συρίχτρα προσ- 
αρμοζομένη ἐπὶ τοῦ 


σωλῆνος τῆς ἐξαγωγῆς τοῦ χαπνοῦ, λειτουργεῖ δὲ διὰ βαλθί- 
δος, τῆς ὁποίας ἡ ἕνωσις εὑρίσκεται πλησίον τοῦ ὁδηγοῦ πρὸς 
χειρισμόν, παραγομένου οὕτω τοῦ ἤχου διὰ τῆς δυνάμεως τοῦ 
χαπνοῦ, πρὶν οὗτος διέλθῃ ἐκ τοῦ σιγητοῦ. Τὸ Ο εἶναι συ- 
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ρίχτρα ἠλεχτριχή, λειτουργοῦσα δι᾿ ἠλεχτριχοῦ ρεύματος με- 
ταδιθαζομένου εἰς μικρὰν συριστικὴν μηχανὴν, εὑρισχομένην ἐν- 
τὸς τοῦ σώματος τῆς συρίχτρας. Τὸ D εἶναι συρίχτρα λει- 


Εἰκὼν (153),— Δευτερευούδης ἀνάγκης ἐργαλεῖα (tool kit) 


τουργοῦοα ὡς ἡ A, ἀλλ᾽ αὕτη οὖσα μὲ πολλοὺς ἤχους, χαλεῖ- 
ται «μουσικὴ συρίχτρα». 

Εἰς τὴν εἰκόνα (151) τὸ A δειχνύει μιλιόμετρον’ τοῦτο 
εὑρισκόμενον ἔμπροσθεν τῆς θέσεως τοῦ ὁδηγοῦ μετρᾷ τὴν τα- 


Εἰκὼν (154).— Συλλογὴ βιδῶν, περκοχλιῶν διαφόρων μεγεθῶν καὶ λοιπά. 
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χύτητα τοῦ αὐτοχινήτου εἰς μίλια. Διὰ τοῦ ὀργάνου τούτου 
χανονίζει τὴν ὑπὸ τοῦ νόμου ἐπιτρεπομένην ταχύτητα. Τὸ Ο 
δεικνύει τὸν ὑάλινον προφυλάχτην τοῦ ὁδηγοῦ. 

Εἰς τὴν εἰκόνα (152) φαίνεται θήκη δερματίνη ἐμπεριέχου- 


Εἰκὼν (154 α).--- Συλλογὴ εἰδῶν καταρτιόμοῦ τοῦ αὑτοκινάτου. 


σα τὰ ἀπαραίτητα χαὶ πρώτης ἀνάγχης ἐργαλεῖα, ἐνῷ ἡ εἰχὼν 
(158) δεικνύει τὰ δευτερευούσης ἀνάγχης epyadeta’ ταῦτα 
φυλάττονται ἐντὸς χιδωτίου 
φερομένου ἐπὶ τοῦ αὐτοχινή- 
tou εἰς τὸ οἰχεῖον μέρος. Ὅλα 
τὰ νέα αὐτοχίνητα εἶναι ἐφω- 
διασμένα καὶ ὑπὸ τῶν ἐργα- 
λείων τούτων. 


Εἰς τὴν εἰκόνα (154) φαί- 
νονται μικρὰ χιβώτια μὲ βίδας 
διαφόρων μεγεθῶν, χλειδώμα- 
τα, σφῆναι xat διάφορα ἄλλα 


Εἰκὼν (155).— Συόδιγκτήρ. 


μικρὰ ἐργαλεῖα. Eig τὴν εἰχόνα (1545) τὸ μὲν Β δειχνύει 
σίφωνας πρὸς χαταμέτρησιν τῶν ὑγρῶν στηλῶν, τὸ δὲ A ὑδρόμε- 
τρον, τὸ C ἐλαιόμετρον, τὸ D παριστᾷ ἕν δοχεῖον ὅδα- 
tog ἐχ δέρματος, τὸ δὲ Εἰ μιχρὸν φανόν, δι᾽ ἀντιχατά- 
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στασιν βλαδέντος. Τὸ F ἐργαλεῖον τῶν βαλδίδων, τὸ G ἔλαι- 


οδοχεῖον τῆς χειρός. 
patos μαχροῦ, δυνάμενον νὰ 
μεταφερθῇ εἰς πᾶσαν γωνίαν τοῦ 
αὐτοχινήτου, καὶ διὰ τὸῦ ὁποίου 
ὁ ὁδηγὸς δύναται νὰ ἀναχαλύψῃ 
βλάβην τινὰ ἐν ὥρᾳ νυχτός. Τὸ 
Ι εἶναι χάλχινος ἐλαιωτὴρ ὅστις 
ἀπορροφᾷ ἔλαιον ἢ βενζίνην, 
χύνει τοιοῦτον ἐχεῖ ἔνθα ἀπαιτεῖ- 
ται νὰ γείνῃ τὸ ἐλαίωμα τοῦτο 
διὰ τῆς χειρός, ἢ εἰς τοὺς ἐξα- 
τμιστὰς τῆς μηχανῆς, καὶ ὑποθο- 
ηθεῖται οὕτως ἡ χίνησις τῆς μη- 
χανῆς ὅταν αὕτη εἶναι ψυχρά. 
Ἡ εἰχὼν (155) δειχνύει τὸν 


ἄχμονα, ἐργαλεῖον ἀπαραίτη- 
τὸν ἰδίως εἰς τὰ ἐργαστή- 
ρια. 


Τέλος δὲ ἡ εἰχὼν (156) πα- 
ριστάνει χιθώτιον κατάλληλον 
διὰνὰ περιλάθῃ διάφορα ἐργαλεῖα 
καὶ τροφὰς διὰ μαχρυνὰ ταξεί- 
δια ἢ ἐχδρομὰς δι’ αὐτοχινήτου. 


Τὸ H μᾶς παριστάνει φανὸν μετὰ σύρ- 


Εἰκὼν (156).— Κιβώτια xohdya 
διὰ ταξείδιον. 


ΤΕΛΟΣ 


Τὰ κύρια yéon διὰ λάδωγμα, 


| a Ι Ni ia 
ale = = —" = Τ i? 

| ἢ at ie 

= BULA a 


ἴ ἱππεῖς {τι io 


LIBRARY OF CONGRESS 


0013 5253996 Δ 


